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                                                                    Руководителям авиапредприятий,

                                                                    эксплуатантам АОН и частным

                                                                  владельцам ВС
(согласно списку)

Состояние безопасности полетов

в авиационных предприятиях подконтрольных 

Дальневосточному межрегиональному территориальному 
управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта в первом квартале 2015 года 

В первом квартале 2015 года авиационных и чрезвычайных происшествий не было. 

Имели место  11 авиационных событий:

- авиационные инциденты (АИ) – 9; 

- недопустимые повреждения лопаток двигателя – 1;

- повреждение воздушных судов (ПВС) – 1.

 Типы авиационных событий:

Отказы авиационной техники 
– 5;

Человеческий фактор 


    – 4;
Прочие









 – 2.
Краткое описание авиационных событий в приложении 1.
Распределение авиационных событий в подконтрольных авиационных предприятиях в первом квартале 2015 года
                                                                                                   Таблица № 1
	Авиационные предприятия
	Количество

	КГУП «Хабаровские авиалинии» 
	3

	ОАО «Восток»
	2

	ОАО «Авиакомпания «Аврора»
	1

	КП «Аэропорты курильских островов» Итуруп
	1

	ЗАО «Авиалифт Владивосток»
	1

	ГАУ Амурской обл. «Авиабаза»
	1

	ОАО «Хабаровский аэропорт»
	1

	ОАО «Аэропорт Южно-Сахалинск»
	1


Распределение количества авиационных событий по этапам эксплуатации в 1 квартале 2015 года
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В связи с увеличением нагрузки на авиационный персонал в летний период с увеличением количества рейсов, а так же увеличением возникновения различных опасных факторов, таких как миграции стай птиц, обледенение ВС в переходный период, грозы, высокие температуры, влажность и другие, 
рекомендую:
1. Руководителям авиационных предприятий, эксплуатантам АОН и частным владельцам ВС: 

1.1.  Неукоснительно следить за соблюдением норм труда и отдыха летного состава и инженерно-технического персонала. Соблюдать медицинские нормы осмотра для всего персонала, как эксплуатирующего, так и обслуживающего воздушные суда. 
1.2.  Не допускать случаи нахождение авиационных специалистов при осуществлении наземного обслуживания ВС в состоянии опьянения и под влиянием других психотропных веществ.

1.3.  С летным составом и со специалистами аэропортовых служб, на которых возложены функции орнитологического обеспечения полетов повторить требования РООП ГА-89 в части касающиеся и принять меры к исполнению с учетом базирования аэродромов и аэропортов. 
2. Руководителям аэропортов, аэродромов:

- провести эколого-орнитологическое обследование аэродромов и их районов;

- по результатам обследования принять соответствующие меры по устранению выявленных недостатков;

- провести анализ эффективности работы подразделений, участвующих в орнитологическом обеспечении полетов;

- проверить работоспособность и эффективность имеющихся технических средств отпугивания птиц;

- при отсутствии таковых рассмотреть вопрос об оснащении аэропорта техническими средствами отпугивания птиц. 

3.Руководителям эксплуатантов и организаций при подготовке к работе в весенне-летнем периоде:

3.1. Со специалистами допущенными к обслуживанию воздушных судов, провести практические занятия по порядку выполнения работ на воздушных судах, выполнение буксировки ВС, по подъезду-отъезду спецавтотехники и взаимоконтролю при выполнении работ на ВС. 
3.2. Проверить актуальность инструкций по порядку выполнения работ на воздушных судах, выполнение буксировки ВС, по подъезду-отъезду спецавтотехники и взаимоконтролю при выполнении работ на ВС, при необходимости обновить их с последующим изучением под роспись всеми работниками имеющих допуск к выполнению вышеуказанных работ.
4. Командирам ВС перед подготовкой к вылету учитывать информацию о метеорологической и орнитологической обстановке в районе аэродрома и на маршруте полета.

5. Инженерно-техническому персоналу:

5.1. Строго соблюдать меры безопасности при выполнении работ на авиационной технике. 

5.2. С целью предупреждения отказов авиационной техники инженерно-техническому персоналу строго и неукоснительного соблюдать: 
а) бюллетени промышленности и производителя;

б) требования эксплуатационной и технической документации;

в) приказы и информации по безопасности полетов Росавиации в части касающееся;

г) выполнение разработанных рекомендаций комиссий по результатам расследования авиационных событий в части касающееся. 
6. О выполнении рекомендаций доложить в отдел инспекционного контроля по безопасности полетов до 30.04.2015.
И.о. начальника управления





                                        
   П.Б. Сергеев
Приложение 1.

Описание авиационных событий

08.01.2015 19.44 местного времени (далее время местное) ВС: А330-300 VQ-BPK принадлежности ОАО «Аэрофлот - Российские авиалинии». Рейс АФЛ1742, маршрут: Москва-Хабаровск(запасной) - Южно-Сахалинск. Обстоятельства: после посадки в процессе разворота в кармане номер 1 произошло выкатывание передней а/стойкой на 5 м за пределы ВПП западнее ИВПП. Погода за 09.30 UTC  ИВПП 01, ксц-0,38, ветер 10 - 5м/с, облачность 10км, кучево-дождевая Н870, Т0 -3/-6 град., давление 748 МРС. Экипаж и пассажиры не пострадали. 
Причина авиационного инцидента: 
1. Попадание передней стойки шасси, развернутой на 72 град влево, на поверхность разметки ИВПП «Зебра», с пониженным коэффициентом сцепления (ослабленным лакокрасочным покрытием и отдельными пятнами уплотненного снега на поверхности ИВПП).

2. Сопутствующая причиной явилось отсутствие информации у экипажа информации о фактическом состоянии поверхности в торце ИВПП 19. 
25.01.2015  08.55 ВС: Л-410 RA-67035 принадлежности КГУП «Хабаровские авиалинии». Рейс НИ471, маршрут: Хабаровск - Комсомольск-на-Амуре (Хурба) - Николаевск-на-Амуре. Обстоятельства: при рулении на исполнительный старт произошло самопроизвольное флюгирование винта правого двигателя. Экипаж прекратил выполнение задания и самостоятельно зарулил на стоянку. Экипаж - 3 человека, пассажиров - 5 человек. Экипаж и пассажиры не пострадали.
Причина авиационного инцидента:

Самопроизвольное флюгирование воздушного винта правого двигателя из-за попадания влаги в коммутационные сети электросистемы флюгирования винта, в следствии перепада температур при прогреве пассажирского салона и кабины экипажа. 
27.01.2015, в районе аэродрома Николаевск-на-Амуре, ВС: Л-410 RA-67036, принадлежности КГУП ,,Хабаровские авиалинии,,, метеоусловия: облачность 6 балов, Н=1600 футов, видимость 5000 м. Рейс: НИ407/408, маршрут: Николаевск-на-Амуре - Аян - Николаевск-на-Амуре. Обстоятельства: при расшифровке средств полетной информации 05.02.2015, выявлена перегрузка ny=2.237 g, длительностью менее секунды, при заходе на посадку в аэропорту Николаевск-на -Амуре на высоте 1600 футов при скорости 124.88 узлов при выпущенных закрылках на 18 град, по объяснительной экипажа, при заходе на посадку наблюдалась умеренная болтанка, превышение перегрузки не зафиксировано. Экипаж и пассажиры не пострадали.
Причина авиационного инцидента:
Попадание воздушного судна в зону вихревой турбулентности на этапе захода на посадку.

30.01.2015 13.40 ВС: DHC-8 RA-67251 принадлежности ОАО «Авиакомпания «Аврора». Рейс СХУ801,  маршрут: Южно-Сахалинск - Итуруп. Метеоусловия: ветер 190 град. 04м/с,  вид. более 10 км, Т0  -2 град.,  облачность: разбросанная на Н- 1080 м, сплошная на Н-3000 м. Обстоятельства: экипаж принял решение об уходе на запасной аэродром из-за отсутствия метеонаблюдений, по причине отключения электроэнергии в аэропорту Итуруп. Электроснабжение восстановлено в 14.30. Посадка в аэропорту Южно-Сахалинск благополучно.
Причина авиационного инцидента:
Несоответствие электроснабжения метеооборудования требованиям НГЭА-92.   
02.02.2015 13.10 в аэропорту Хабаровска, ВС: Б-737 VQ-BLS принадлежности ОАО «Авиакомпания «Якутия». При подготовке к выполнению рейса ЯК539, маршрут: Хабаровск - Магадан. Обстоятельства: при обслуживании рейса на МС70 ленточным транспортером (далее ЛТ) была повреждена обшивка ВС. Характер повреждения - нарушение ЛКП в районе заднего багажника размером 20 на 40 мм.
Причина повреждения воздушного судна:
Водитель ленточного погрузчика самостоятельно приподнял ленту ЛТ (для исключения повреждения порога люка при поднятии аутригеров), в результате пультом управления лентой ЛТ, находящегося вне поля его видимости, повредил обшивку фюзеляжа ВС.
06.02.2015  10.45 в аэропорту Хабаровск (Новый). ВС Л-410 RA -67035, принадлежащий КГУП «Хабаровские авиалинии». Рейс НИ467, маршрут: Хабаровск – Советская Гавань. Обстоятельства: в процессе руления к предварительному старту, экипаж обнаружил подтекание гидрожидкости в пилотской кабине. Экипаж прекратил выполнения задания, и самостоятельно зарулил на стоянку.
Причина авиационного инцидента:

Течь гидрожидкости в кабине экипажа. Из-за разрушения трубопровода подачи гидрожидкости к крану стояночного тормоза аварийной гидросистемы по ниппельному соединению трубопровода, вследствие разрушения трубопровода, при некачественном изготовлении ниппельного соединения (развальцовки) трубопровода на заводе – изготовителе и установка его с остаточным напряжением.
08.02.2015 ВС: ТВС-2АМ-11 RA-01444 принадлежности ГАУ Амурской области «Авиабаза». Рейс №139 по выполнению санитарного задания, маршрут: Благовещенск - Февральск. Обстоятельства: при  техническом обслуживании самолета ТВС-2АМ RA-01444 авиатехником ЛАиД в нарушении регламента не была снята заглушка ВНА двигателя. Прибывший экипаж произвел запуск двигателя, выруливание и взлет. После убытия самолета были обнаружены обломки заглушки на земле. Технический состав сообщил экипажу в Февральск об необходимости осмотре ВНА. Экипаж при осмотре на земле обнаружил повреждение лопаток. При осмотре двигателя ТРЕ 331-12UHR-702H обнаружено значительное повреждение крыльчатки центробежного колеса первой ступени компрессора. Двигатель дальнейшей эксплуатации не пригоден, подлежит замене.
Причина повреждения лопаток двигателя:
Попадание (засасывание) оставленной заглушки ВНА в компрессор двигателя при его запуске из-за невыполнения пункта 1.02.01  Регламента технического обслуживания самолета ТВС-2АМ в части осмотра входного направляющего аппарата на отсутствие разрушений, следов попадания посторонних предметов техническим составом.

Сопутствующей причиной явилось невыполнение экипажем пункта 3.4.1. Руководства по летной эксплуатации самолета ТВС-2АМ-1 в части прекращения запуска при постороннем шуме и вибрации.

17.02.2015 ВС DHC-8-311 RA-67251 принадлежности ОАО «Авиакомпания «Аврора». Рейс HZ781, маршрут: Южно-Сахалинск - Оха. При полете на эшелоне 190, экипаж доложил о проблемах с электросистемой ВС. Командир ВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета в Южно-Сахалинск. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск произведена благополучно в 13.26. После посадки ВС, командир воздушного судна в бортовом журнале воздушного судна записал замечание - отказ электропитания системы переменного тока. На борту ВС находилось 4 члена экипажа, 34 пассажира. Для обеспечения аварийной посадки ВС в аэропорту Южно-Сахалинск  в 12 часов 51 минуту местного времени руководителем полетов был объявлен сигнал тревога. Посадка благополучно. 
Причина авиационного инцидента:
Отказ электросистемы переменного тока и срабатывание световой сигнализации «#1AC GEN» и «#2AC GEN» (отключения генераторов переменного тока №№1, 2), «L TRU» и «R TRU» (отключение левого и правого преобразователей напряжения), «#2 SPU AUX PWR» (отключение резервного насоса №2 гидросистемы), «L FLEV HORN HEAT» и «R FLEV HORN HEAT» (отключение обогрева левого и правого законцовок руля высоты) вследствие короткого замыкания проводов системы переменного тока 115/200V, по причине нарушения изоляции проводов из-за их перетирания в процессе эксплуатации краем промежуточной колодки крепления к заднему лонжерону правого полукрыла. 
04.03.2015 15.40 ВС: Ми-8 RA-25486 принадлежности ОАО «Авиакомпания «Восток». Выполнялся рейс по заявке миссии ООН, маршрут: Кадале - Магадишо. Обстоятельства: экипаж в полете обнаружил посторонний металлический звук в районе правого двигателя с падением оборотов двигателя. Экипаж выключил правый двигатель и продолжил полет на одном двигателе до аэропорта назначения Могадишо. Посадка благополучно. Экипаж 4 чел.
Расследование продлено в связи с отправкой на исследование отказавшего двигателя. 
05.03.2015 15.53 в а/п Магадан, тип ВС Ан-38 RА-41903, принадлежности ОАО «Авиакомпания «Восток». Рейс ДХ9245, маршрут: Кубака – Магадан. Обстоятельства: после посадки, ВС остановился на ВПП, экипаж доложил о разрыве правого пневматика и необходимости буксировки. Эвакуация проведена силами инженерной службы аэропорта Магадан в сопровождении автомобиля пожарно-спасательного расчета. Экипаж - 4 человека, пассажиров - 19 человек. 
Причина авиационного инцидента:

Разрушение пневматика правого колеса КТ -231, из-за не растормаживания колеса на пробеге при посадке ВС, по причине не возможности сброса давления из тормоза колеса (при срабатывании инерционного датчика УА-54/7) из-за наличия ледяной пробки в трубопроводе линии торможения. 
05.03.2015 13.10 ВС: Ка-32 RA-31590 принадлежности ЗАО «Авиалифт Владивосток». Рейс ЖЛЖ 9242, маршрут: п.п. Матвеевка - Дальнереченск - Владивосток. Обстоятельства: оперативным дежурным по войсковой части 25625 визуально зафиксирован пролет вертолета через зону ограничения полетов UHR1302 (окружность радиусом 4 километра высотой от 0 до 1900 метров) в районе н.п. Корфовский на высоте 300 м.
Причина авиационного инцидента (нарушение правил использования воздушного пространства):

Несоответствие фактического маршрута полета заявленному, из-за неудовлетворительной подготовки экипажа, и недостаточный контроль руководства авиакомпании за подготовкой экипажа к полету.

Авиационные события с ВС авиакомпаний неподконтрольными Управлению:
14.01.2015 08.02 ВС: Боинг 737-300 VP-BKТ принадлежности ОАО «Авиакомпания «Таймыр». Рейса ТИ564, маршрут: Владивосток - Хабаровск. Обстоятельства: после посадки в аэропорту Хабаровск, при сруливании с ИВПП, заклинило рычаг управления передней стойкой шасси. Экипаж выключил двигатели и запросил тягач. Самолет отбуксирован на стоянку. Экипаж и пассажиры не пострадали. 
Причина авиационного инцидента:

Отказ системы управления колесами передней стойки шасси, вследствие образования льда на тросовой проводке. Причиной образования льда на торосовой проводке явилось протекание жидкости из негерметичного соединения в системе удаления использованной воды из раковины передней кухни, попадание её на механизм управления поворотом ПОШ и последующим замерзанием. Негерметичность соединении в линии слива образовалась из-за смещения шланга из-под хомута крепления, в месте соединения шланга с трубопроводом линии слива из раковины передней кухни. Смещение хомута крепления произошло по причине многократного воздействия переменных нагрузок как результат постоянных колебаний места соединения при взлетах и посадках и вибрации самолета в полетах.
04.01.2015 после выполнения рейса ЮТ5015 по маршруту Хабаровск – Бангкок на ВС Б-757 -200 VQ-BQA принадлежности ОАО «Авиакомпания «ЮтЭйр» при послеполетном осмотре в аэропорту Бангкок были обнаружены повреждения акустических панелей гондол левого и правого авиадвигателей металлической проволокой.

В ходе расследования место попадания  металлической проволоки не установлено.
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