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	Руководителям 

авиапредприятий

(авиакомпаний)


	Информация об авиационных событиях, происшедших
в авиапредприятиях и авиакомпаниях, подконтрольных
Дальневосточному межрегиональному территориальному  управлению 
воздушного транспорта Федерального агентства воздушного  транспорта 

и на подконтрольной ДВ МТУ ВТ ФАВТ территории 

за сентябрь  2011 года




В сентябре 2011 года в авиапредприятиях и авиакомпаниях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, и на подконтрольной территории произошло 5 авиационных инцидентов, 1 из них с самолетом подконтрольным Якутскому МТУ ВТ ФАВТ.

03.09.2011 года самолет Ан-24 RA-47352 ОАО ”АК ”Якутия“ под управлением КВС Суханова М.В. при выполнении полета по маршруту Ноглики – Хабаровск подвергся поражению статическим электричеством. На самолете был незначительно поврежден обтекатель радиолокатора. Комиссия по расследованию не создавалась. Оформление авиационного инцидента было осуществлено заполнением предусмотренной для этих случаев формы информационного отчета.

Причиной авиационного инцидента явилась повышенная электрическая активность воздушной массы, в которой выполнялся полет.   
 05.09.2011 года самолет Б-737  RA-73005 ОАО ”Авиакомпания ”Сахалинские авиатрассы“ под управлением КВС Цыганкова А.А. выполнял рейс СХУ80 по маршруту П. Камчатский - Хабаровск. В наборе заданного эшелона на высоте 4200 м экипаж обнаружил течь топлива с правой полуплоскости. КВС произвел вынужденную посадку на аэродроме вылета
Расследование  завершено 14.09.2011 года.

По заключению комиссии причиной авиационного инцидента - течь топлива из бака № 2 (правая половина крыла) через воздухозаборник дренажного бака, произошла вследствие некачественного выполнение работ накануне вылета по поиску и уст​ранению причин неисправности топливной системы. Причиной течи топлива в воз​духе явилась негерметичность (отсоединение фланца) трубопровода топливной сис​темы на участке между краном подачи топлива на двигатель № 2 и сливным краном. Отсоединение фланца трубопровода произошло из-за некачественного крепления фланца путем обжатия трубопровода TUBE ASSY – DEFUEL VALVE, чертежный номер (р/п) 69-41245-5.

Председатель комиссии по расследованию Балтыжаков С.П. – главный специалист-эксперт отдела ИБП ЛС и С Камчатского МТУ ВТ ФАВТ.
13.09.2011 года самолет А-330 VQ-BCW под управлением КВС Крючкова А.В. при рулении по перрону аэропорта Внуково в районе стоянки № 36 законцовкой левой плоскости сбил мачту освещения. 
         Расследование не завершено. 
      Расследование проводит МТУ ВТ ФАВТ Центральных районов. 
20.09.2011 года по  информации  транспортной  прокуратуры  в 08-35  UTC 
(19-35 местного времени) на посадочной площадке ”Победа“, вблизи города Комсомольска-на-Амуре, задержан самолет Ан-2 RA-02210, принадлежащий ООО ,,Ларго,, , в котором обнаружен груз (икра лососевых пород). Общий вес коммерческой загрузки составлял более 1500  кг. и превышал максимально-допустимый для самолета Ан-2. Максимально-допустимая взлетная масса при взлете с посадочной площадки Бриакан была превышена на 246 кг. (данные предварительны). Событие согласно ПРАПИ-98 (пункт 23 Приложение № 1) классифицируется авиационным инцидентом.    

Расследование проводится с участием транспортной прокуратуры и ФСБ. 

Расследование не завершено.

Председатель комиссии Новоселов В.А.  –  государственный инспектор ОИК по БП ДВ МТУ ВТ ФАВТ в аэропорту Комсомольска-на-Амуре. 
26.09.2011 года на вертолете   Ми-8МТВ-1 RA-25420 ЗАО СП ”Авиакомпания Авиашельф“ под  управлением КВС Андрющенко Е.Г. выполнялся транспортно-связной полет по маршруту Ноглики – МБУ ”Пильтун-Б“. На 18 минуте после взлета член кабинного экипажа (спасатель) ощутил запах керосина и сообщил об этом экипажу. При осмотре бортмеханик определил течь топлива по правому борту. КВС произвел вынужденную посадку на аэродроме вылета. 

Причиной авиационного инцидента с вертолетом явилась течь топлива из-под накидной гайки ниппельного соединения трубопровода подачи топлива от электромагнитного крана 610200А в керосиновый обогреватель К0-50. Течь топлива произошла из-за ослабления затяжки гайки данного соединения при производстве капитального ремонта вертолета.

Расследование находится в стадии оформления материалов. 

Председатель комиссии Бануков А.Н. – инспектор службы БП и К ЗАО СП ,,Авиакомпания Авиашельф“.
И. о начальника ОИК по БП
ДВ МТУ ВТ ФАВТ                                     
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