	Руководителям

авиапредприятий

(авиакомпаний)


Информация об авиационных событиях, происшедших

в авиапредприятиях,  авиакомпаниях и на подконтрольной

Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации территории

за июнь  2012 года

02.06.2012 при выполнении  рейса ЖЛК4642 по маршруту Хабаровск – Петропавловск-Камчатский на самолете Ту-204-300 RA-64044 ОАО “Владивосток Авиа” под управлением КВС Мартынова А.Г. в наборе заданного эшелона на высоте 10650 м произошло самопроизвольное выключение второго двигателя. КВС произвел вынужденную посадку на аэродроме вылета. Посадка произведена благополучно. 
Расследование продолжается. Отказавший двигатель отправлен на исследования.
Председатель комиссии Федорович К.К. – начальник ОПЛГ ГВС Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
02.06.2012 при выполнении  рейса СХУ–781  по маршруту Южно-Сахалинск – Оха на самолете DHC-8-200 RA-67251 ОАО ”АК “САТ” под управлением КВС Макаренко О.А. после выруливания на исполнительный старт сработала сигнализация ”COUTION LIGHT WT ON WHEELS“ (нагрузка на колесах). КВС произвел возврат на стоянку. После осмотра ВС обнаружено разрушение "shim upper torque link main landing gear shock strut" – шайбы для компенсации зазора верхнего рычага двухзвенника (шлиц -шарнира) на правой амортстойке шасси – обнаружена половина шайбы. Разрушения элементов амортстойки нет. Комиссия не создавалась.
05.06.2012 на самолете DHC-8-200 RA-67259 ОАО ”АК “САТ” под управлением КВС Заичко В.А. выполнялся регулярный рейс СХУ9239  по маршруту Южно-Сахалинск – Ноглики. В начальной стадии взлета кратковременно сработала звуковая сигнализация о неготовности к взлету (WARNING HORN). КВС прекратил взлет.    

Причиной прерванного взлета явилось срабатывание звуковой сигнализации ”ТАКЕ-ОFF\WARNING” вследствие не установки триммера руля высоты во взлетное положение ”ТАКЕ-ОFF“ командиром ВС Заичко В.А. и невыполнение им контроля положения триммера руля высоты при исполнении карты контрольных проверок.

Недостатки, выявленные при расследовании:
1.
В кабине летного экипажа самолета DНС-8 указатель положения триммера руля высоты конструктивно расположен вне поля зрения с рабочего места второго пилота, проверка триммера, установка и контроль по карте контрольных проверок осуществляется КВС, вследствие чего отсутствует взаимоконтроль обоими пилотами положения органов управления.

2.
В нарушение пункта 16 «Руководства по организации сбора, обработки и использования полётной информации в авиапредприятиях ГА Российской Федерации» (приложение к распоряжению Министерства транспорта Российской Федерации от 31.07.01 № НА-296-р), полётная информация на иностранных ВС, эксплуатируемых ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы» не снимается в конце каждого лётного дня. Съём параметрической ПИ осуществляется по мере наполнения носителя ПИ, что при большой ёмкости накопителя не позволяет оперативно контролировать ситуацию. Речевая информация, записываемая на VR (Voice Recorder), также не снимается, что не позволяет в полной мере проконтролировать работу членов экипажа выполняющих полёты на иностранных ВС.

3.
Неудовлетворительное оформление центровочного графика (Load Trim Sheet) для ВС DHC-8 отделом организации перевозок ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы».

4.
Отсутствие знаний у специалистов ГРАПИ ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы» для обеспечения полной (2-х часовой) расшифровки речевых регистраторов СПИ (Voice Recorder), установленных на самолетах иностранного производства DНС-8 и ВОЕNG-737, эксплуатируемых в авиакомпании (расшифровывают крайние 30 минут), в соответствии с требованиями «Руководства по организации сбора …».

5. Отсутствие в ГРАПИ ОАО «Авиакомпания «Сахалинские Авиатрассы» подготовленных (знающих английский язык) специалистов для расшифровки речевого регистратора СПИ на самолетах иностранного производства DНС-8 и ВОЕNG-737 при комплексном контроле работы членов экипажа, в соответствии с требованиями «Руководства по организации сбора …».

Рекомендации по результатам расследования события. 

1) Материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным составом, эксплуатирующим ВС иностранного производства.

2) С экипажами летного подразделения DНС-8 Летной дирекции ОАО ”АК ”САТ“ провести внеочередную наземную подготовку и тренаж в кабине с оформлением заданий на тренировку по:  

 - выполнению ”Технологии работы экипажа самолета DHC-8 (Standard Operating Procedures (SOP)) “ на этапе ”Подготовка кабины командиром (Cockpit preparation) с выполнением «Normal Checklist» «Originating/Before Start Checks»;

 - выполнению процедур контрольных проверок «Normal Checklist» DНС-8 «Originating/Before Start Checks».

3) ОАО ”АК ”САТ“ устранить недостатки, выявленные при расследовании.

18.06.2012 на самолете DHC-8 RA-67259 ОАО ”АК “Сахалинские Авиатрассы” под управлением КВС Комарова А.И. выполнялся регулярный рейс СХУ9237  по маршруту Ю-Сахалинск – Ноглики. По команде диспетчера, из-за появления собак на летном поле, КВС выполнил повторный заход на посадку. После повторного захода посадка выполнена благополучно. 
Расследование на стадии завершения.
Председатель комиссии: Малыш А.Д. – государственный инспектор ОИК по БП Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
23.06.2012 после посадки в аэропорту Благовещенск на самолете Ан-140 RA-41253 ОАО ”АК“ "Якутия“ под управлением КВС Полухина В.В. спустили два колеса левой стойки шасси. 
Расследование на стадии завершения.

Председатель комиссии: Огурешнов А.Н. – государственный инспектор ОИК по БП Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.
26.06.2012 аэропорт Благовещенск.  При заходе на посадку сработала сигнализация отказа левого генератора и центрального первого гидронасоса. ВС Боинг-767 рег/ЕIRUY ОАО "АК “Трансаэро". КВС Грачев М.В., регулярный пассажирский рейс ТСО195 по маршруту Москва–Благовещенск. Экипаж принял решение об уходе на второй круг. После выполнения операций согласно эксплуатационной документации ВС сигнализация отказов не подтвердилась. Экипаж выполнил заход и посадку в штатном режиме. На земле отказ не подтвердился. Пострадавших нет, ВС не повреждено. Комиссия не создавалось. Причина: отказ блока управления (GCU) генератором. Самолет введен в строй заменой блока. Комиссия не создавалась.
29.06.2012 аэропорт Ноглики. На самолете DHC-8 RA-67259 ОАО ”АК “Сахалинские Авиатрассы” под управлением КВС Баханова А.И. выполнялся регулярный рейс СХУ9239  по маршруту Ю-Сахалинск – Ноглики. По команде диспетчера, из-за появления животных (собак) на летном поле, КВС выполнил повторный заход на посадку. После повторного захода посадка выполнена благополучно. 

Проводится расследование.

Председатель комиссии: Малыш А.Д. – государственный инспектор ОИК по БП Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.

30.06.2012 аэропорт Хабаровск – МВЛ. На самолете Ан-38-100 RA-41901 ОАО ”АК ”Восток“ под управлением КВС Баранова О.М., выполнявшего рейс ДХ9241 по маршруту Комсомольск на Амуре – Хабаровск, на пробеге диспетчером визуально обнаружен дым со стороны левой основной стойки шасси. 
Проводится расследование.

Председатель комиссии: Моренко В.В. – заместитель начальника Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.

ПРЕДЛАГАЮ:

Руководителям авиапредприятий (авиакомпаний) информацию об авиационных событиях, происшедших в июне 2012 года, довести до летного, инженерно-технического состава и личного состава служб обеспечения полетов.
Начальник ОИК по БП

Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации                                               В.А. Шубакин

