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10.10.2013г.         № 4-30.3458
 На № _____________________

	Руководителям

авиапредприятий,

(авиакомпаний)


Информация об авиационных событиях, происшедших

в авиапредприятиях,  авиакомпаниях на подконтрольной территории
Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению 

воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта  
за июль - сентябрь  2013 года

Июль
03.07.2013  при выполнении регулярного рейса ДХ359 по маршруту Хабаровск-Аян на самолете Ан-28 RA-28933 ОАО «АК «Восток», на взлете открытие одной задней створки, после закрытия, КВС принял решение о продолжении полета. Посадка в аэропорту Полины Осипенко благополучно. Экипаж, пассажиры не пострадали. Воздушное судно повреждений не имеет. 
Причиной авиационного инцидента с самолетом Ан-28 RA-28933, явилось самопроизвольное открытие левой створки входного люка на взлете в а/п Хабаровск-МВЛ при сочетании следующих факторов:

· значительный люфт язычка замка ключевой вставки на оси вследствие физического износа материала;

· деформация оси телескопического штока и усадка пружины, что при наличии вибрации от запущенных двигателей, руления ВС по рулежной дорожке и ВПП и нагрузок при взлёте привело к переводу рукоятки фиксатора в положение освобождающее ролик механизма запирания двери;

· отсутствие в кабине пилотов сигнализации закрытого (или открытого) положения створок входного люка;

· отсутствие в кабине пилотов сигнализации положения фиксатора механизма запирания  створок в рабочем или походном положениях;

· недостатки технической документации в части осмотра и технического обслуживания механизма запирания и фиксации створок  входного люка при оперативном и периодическом ТО.

Рекомендации:

1. До внесения изменений (дополнений) в документацию по техническому обслуживанию самолёта Ан-28 организациям по ТОиР выполнять работы по осмотру механизма запирания и фиксации створок входного люка при оперативном ТО.

09.07.2013 при обработке средств сбора полетной информации самолета DHC-8-315 RA-67255 ОАО «Авиакомпании «Сахалинские авиатрассы», при выполнении рейса СХУ-801Д 08.07.2013 по маршруту Южно-Сахалинск – Буревестник, обнаружен выход самолета за ограничения РЛЭ по скорости полета с выпущенными на 10 градусов закрылками, на 18,5 узлов (34 км).

Причиной превышения ограничения скорости полета до 18,5 узлов с выпушенными закрылками на 10  градусов, явилась не уборка закрылков в положение «0» градусов, вследствие нарушения технологии работы экипажа (SOP) раздела «Взлет (Take of Procedures)».

Причиной нарушения технологии работы экипажа (SOP) раздела «Взлет (Take of Procedures))), явилась невнимательность экипажа и отсутствие взаимодействия между членами экипажа.

Рекомендации:

1. Провести специальный разбор по событиям произошедших за последние пять лет связанных с человеческим фактором.

2. С летным составом подразделения DHC-8 повторно изучить технологию работы экипажа - «SOP», раздел «Взлет (Take of Procedures)», с дальнейшей сдачей зачетов.
3. Шеф-пилоту и инструкторскому составу летного подразделения DHC-8 при выполнении тренировок на тренажере и проведении квалификационных проверок, контролировать умение использовать процедуру по управлению ресурсами экипажа (СКМ) при выполнении технологических операций в кабине самолета. 

11.07.2013 при выполнении рейса ДХ340  на самолете Ан-28 RA-28933 ОАО «АК «ВОСТОК» по маршруту Чумикан-Полина Осипенко-Хабаровск, в районе п. Полины Осипенко произошел отказ левого двигателя, посадка в п. Полины Осипенко благополучно.

 Причиной авиационного инцидента с самолётом Ан-28 стало:

1. Двигатель  ТВД-10Б  в  полёте  остановлен  по  сигналу  на  э/магнит ЭМТ-223 стоп-крана насоса-регулятора (с одновременной выдачей сигналов на флюгер-насос, э/магнит флюгирования регулятора ВВ), сформированный контуром системы всережимного флюгирования из-за уменьшения Nтк (частота вращения ротора ТК) и (к до значений срабатывания контура.

Причиной срабатывания контура всережимного флюгирования в полёте стал срыв пламени в камере сгорания из-за образования льда на коке э/стартёра СТ-107Б,  ВНА двигателя и его схода в проточную часть двигателя. Попадание одновременно большого количества льда на вход двигателя привело к резкому уменьшению расчётного поступления воздуха для устойчивого газодинамического процесса в камере сгорания (резкому изменению показателя избытка воздуха в камере сгорания).

2. Попадание льда в тракт двигателя стало возможным из-за отсутствия формирования сигнала «Обледенение» в кабине экипажа. Следствием отсутствия сигнала «Обледенение» в кабине на фоне объективных факторов обледенения воздушного судна стала возможность субъективного принятия решения экипажем на невключение системы работы ПОС двигателя в ручной режим.
3. Отсутствие формирования сигнала на табло «Обледенение» на фоне объективных факторов обледенения элементов конструкции самолёта стало следствием локальных районов обледенения и направления ветра по маршруту следования самолёта.

Рекомендации:

1. Лётному составу, эксплуатирующему самолёты Ан-28, при полёте на эшелоне в условиях возможного (прогнозируемого) обледенения, при температуре наружного воздуха 5°С и ниже, переключатели «ПОС ДВИГ.» устанавливать в положение «РУЧН».

2. Обстоятельства, причины и рекомендации пункта 2 настоящего отчёта по результатам расследования изучать с лётным составом, выполняющим полёты на самолётах Ан-28, при ежегодных сезонных подготовках.

3. ОАО АК «ВОСТОК» совместно с ГП «АНТОНОВ» проработать вопрос о необходимости обязательного включения ПОС двигателей самолёта Ан-28 в положение «РУЧН» при выполнении полёта на эшелоне в условиях возможного обледенения.

26.07.2013 12.04 местного времени (26.07.2013 01.04 UTC) аэродром  Благовещенска  ВС Ми-8Т RA-25365  принадлежность: АОН Управляющая компания «Петропавловск» выполнялся рейс по маршруту Благовещенск-Покровский Рудник. Через 6 минут после взлета сработал речевой информатор  РН-65: «борт 25365 пожар в отсеке правого двигателя», загорелся сигнализатор противопожарной системы «ПОЖАР» сработала автоматическая система первой очереди пожаротушения параметры правого двигателя были в норме, но табло «ПОЖАР»  продолжало гореть, экипаж вручную применил вторую очередь пожаротушения, выключил правый двигатель, доложил диспетчеру и принял решение следовать на одном двигателе на аэродром Благовещенск, 01.17 UTC посадка благополучно на аэродроме  Благовещенска. 
Отказавший блок отправлен на исследование.
Август
02.08.2013 13.39 местного времени, аэродром Хабаровск ВС Б-767-300 EI-UNF ОАО «АК «Трансаэро», при выполнении регулярного рейса ТСО138 по маршруту Хабаровск-Москва, после взлета не произошла уборка предкрылков, КВС принял решение на возврат на аэродром вылета, посадка благополучно.
Причиной авиационного инцидента, явилось отказ гидравлического перекрывного клапана системы уборки-выпуска механизации крыла.

03.08.2013 10.41 местного времени (02.08.2013 23.41 UTC), аэродром Хабаровск ВС Ту-204 RA-64044 ОАО «АК «Владивосток Авиа», при выполнении регулярного рейса XF4632 по маршруту Хабаровск – Петропавловск-Камчатский, после взлета в наборе высоты на Н=500м, произошло загорание сигнального табло «ПОЖАР ЛЕВОГО ДВ» и сработала первая очередь пожаротушения, экипаж прекратил выполнение задания, выключил левый двигатель, и произвел посадку на аэродроме вылета. Посадка благополучно.
Причиной авиационного инцидента явилось:

Ложное срабатывание сигнализации «ПОЖАР ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ», речевое сообщение «Проверь пожар», табло «ПОЖАР» красного цвета, на ИМ2 кадр двигателя сигнальный «Двигатель 1 пожар» красного цвета. Табло «Двигатель 1 выключи» красного цвета на пульте пилотов и автоматическое срабатывание первой  очереди пожаротушения двигателя №1.

Причиной ложного срабатывания пожарной сигнализации и системы пожаротушения явилось наличие переменного контакта оголенного провода датчика СПП-1 (по.В036) из группы датчиков «ПОЖАР» с трубопроводом управления агрегата 6708, что привело к возникновению переменных пиковых значений э.д.с. до значений срабатывания системы пожаротушения, что в совокупности с влиянием поля температур горячего воздуха из жиклера трубопровода Рк агрегата ИСИД-90 в зону установки датчика СПП-1 из группы датчиков «Перегрев», привело к выдаче системой пожаротушения команд «ВНИМАНИЕ ДВИГАТЕЛЬ 1» и «ПОЖАР ДВИГАТЕЛЯ 1» с автоматическим срабатыванием первой очереди системы пожаротушения. 

 Рекомендации по результатам расследования события:

1. Материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим персоналом.

2. Рекомендовать инженерно-техническим службам авиакомпаний, эксплуатирующим ВС типа Ту-204/Ту-214, организовать разовый осмотр электропроводки датчиков пожарной сигнализации на капотах гондол двигателей и на соответствие ТУ зазоров между электропроводкой датчиков пожарной сигнализации и конструкцией двигателя.

3. Разработчику самолета внести дополнения в эксплуатационно-техническую документацию самолета типа Ту-204 в части:

- периодического контроля состояния электропроводки датчиков системы пожарной сигнализации на створках капотов двигателей;

- контроля зазоров между электропроводкой датчиков и конструкцией капотов двигателей в закрытом положении;

- надежности крепления хомута взаимной отбортовки трубопроводов соединения с атмосферой агрегатов 6708 и 6709.

05.08.2013 аэродром Владивостока ВС А-320 VQ-BCG принадлежности ОАО «АК «Владивосток Авиа», при выполнении полетов по подготовке летного состава (после прохождения переучивания на ВС А-320), при взлете на разбеге двигатели не вышли на взлетный режим. Экипаж прекратил взлет и зарулил на стоянку перрона. Повреждений ВС и пострадавших нет.
Причина: авиационного инцидента, явилось не выход двигателя №2 на расчетный режим (максимальный) из-за отказа насоса регулятора двигателя №2.

05.08.2013 в аэропорту Южно-Сахалинска по докладу КВС при подготовке к вылету, при подъезде трапа произошло повреждение воздушного судна Ту-204-300 RA-64045 ОАО «АК «Владивосток Авиа», в районе входной двери.

При расследовании факт повреждения воздушного судна в аэропорту Южно-Сахалинска не подтвердился, по имеющимся материалам комиссии не представляется возможным установить, где произошло повреждение воздушного судна. Событие снято с учета.
11.08.2013 аэродром Хабаровск, Боинг-737-200 RA-73005 принадлежности ОАО «Авиакомпания «Сахалинские авиатрассы». Метеоусловия: к событию отношения не имеют. Выполнялся регулярный внутренний рейс по перевозке пассажиров СХУ 72, по маршруту Хабаровск - Южно-Сахалинск. После запуска левого двигателя загорелась сигнализация «PACK TRIP OFF» (не соответствие положения клапана системы кондиционирования воздуха). Кнопкой TRIP RESET сигнализация PACK TRIP OFF не отключилась.  Экипаж выключил левый двигатель и доложил диспетчеру ОВД аэропорта Хабаровск, что угрозы безопасности полета нет. После повторного запуска, сигнализация PACK TRIP OFF левого двигателя не загоралась. Экипаж принял решение на выполнение полета до аэродрома назначения Южно-Сахалинск. После посадки на  аэродроме назначения Южно-Сахалинск, замечаний от экипажа по работе материальной части в процессе выполнения полета не было. На борту ВС находились 6 членов экипажа, 94 пассажира, 1177 кг багажа. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.

19.08.2013 при выполнении рейса по перевозке пассажиров в районе п.п. Пристань (Приморский край), ВС Ми-8Т RA-25575, принадлежности ОАО «Авиакомпания «Ютейр», через 6 мин после взлета произошёл отказ правого двигателя, экипаж прекратил выполнение задания и произвел посадку на п.п. Пристань. Посадка благополучно, экипаж и пассажиры не пострадали, ВС повреждений не имеет. Двигатель направлен на исследования.
22.08.2013 при выполнении рейса по маршруту Охотск-Нядбаки-Бригада2-Бригада3-Бригада1-Иня-Охотск, на вертолете Ми-8Т RA-24652, принадлежности КГУП «Хабаровские авиалинии», в районе аэропорта Охотска, после взлета в наборе высоты обнаружена течь керосина из дополнительного топливного бака по сварному шву, КВС принял решение о возврате на аэродром вылета Охотск. Посадка благополучно, экипаж и пассажиры не пострадали, ВС повреждений не имеет. 

Причина авиационного инцидента течь топлива из дополнительного топливного бака в районе технологической заглушки, вследствие образования трещины по сварному шву, из-за некачественной сварки, и воздействия знакопеременных нагрузок от вибрации.  
Сентябрь
02.09.2013 аэродром Ноглики, вертолет Ми-8 RA-25185, з.н.95524, принадлежности ЗАО СП «Авиакомпания  «Авиашельф», метеоусловия к событию отношения не имеют, выполнялся рейс ЮШ9285 по маршруту Ноглики - МБУ Моликпак. Через 10 мин после взлета в горизонтальном полете самопроизвольно возникла разнорежимность в работе двигателей («ВИЛКА»-разница в частоте вращения турбокомпрессоров левого и правого двигателей составила 5 процентов). КВС РРУД правого двигателя устранил «ВИЛКУ» в оборотах двигателей и продолжил полет, через некоторое время снова произошло падение оборотов правого двигателя на 7 процентов. КВС принял решение о прекращении выполнения задания и возврате на аэродром вылета, на снижении «ВИЛКА», увеличилась до 9%.  Посадка на аэродроме Ноглики благополучно. Экипаж и пассажиры не пострадали, ВС повреждений не имеет. 
Отказавший агрегат отправлен на исследования.

04.09.2013 при полете, по маршруту Владивосток – Петропавловск-Камчатский рейс СЖР-385, самолет А-320 VQ-BAG принадлежности ОАО «Авиакомпания «Уральские авиалинии», при подходе к FL350, сработала индикация ADVISORY-мигала зеленым цветом, высота в кабине. Вертикальная скорость в кабине была 150-200FL/MIN на увеличение. После занятия эшелона высота в кабине медленно продолжала расти с той же скоростью. экипаж запросил снижение до FL330, затем до FL310. вертикальная скорость в кабине сначала снизилась до 100FL/MIN, затем снова выросла до 150-200 100FL/MIN. в районе точки маршрута PAKLI высота в кабине достигла 9550 ff и сработала сигнализация ECAM: CAB PK EXCESS CAB ALT. После этого экипаж принял решение на возврат на аэродром вылета. Согласно указаний ECAM, экипаж надел кислородные маски  и приступил к аварийному снижению до  FL100, с докладом диспетчеру. в процессе снижения высота в кабине уменьшилась ниже пороговых значений срабатывания сигнализации, которая в свою очередь отключилась и исчезла с ECAM. Разгерметизация кабины отсутствовала.

Экипаж принял решение на возврат на аэродром вылета Владивосток. Посадка благополучно.

Причина авиационного инцидента, явилось падение давления в гермокабине, отказ РАСК#2 в полете, при неработающем РАСК#1.
Причиной отказа РАСК#2 явилось неисправность FCM#2 (регулятор расхода воздуха).

09.09.2013 при выполнении рейса СХУ9239 по маршруту Южно-Сахалинск-Ноглики, воздушное судно DHС-8-201 RA-67257, принадлежности ОАО «Авиакомпания «Сахалинские авиатрассы», в ПМУ, экипаж доложил об отказе второй гидросистемы. Посадка в аэропорту назначения Ноглики, благополучно. Экипаж и пассажиры не пострадали, ВС повреждений не имеет. 

Отказавший агрегат отправлен на исследования.

10.09.2013 при выполнении посадки на стоянку №7, на аэродроме Богородское, вертолет Ми-8 RF-48157 ВВС МО РФ, воздушной струей повреждены рули направления самолетов Ан-2 RA-02305, RA-40759 ООО «Авиалифт ДВ», находящихся на стоянках 4 и 5.

Причина: повреждения самолетов Ан-2, явилось воздействие воздушного потока от заходящего на посадку вертолета Ми-8, из-за нарушения экипажем вертолета ИПП а/п Богородское в части посадки на не предназначенное для этого место (рядом со стоянкой №6) в то время, как диспетчер КДП разрешил посадку на посадочную площадку (МС) №7, а также нарушением экипажем Ми-8 п.3.101 ФАП-128 «Подготовка и выполнение полетов в ГА РФ» и п. 480, 486 ФАП-275 «Федеральные авиационные правила производства полетов государственной авиации» выразившееся в пролете над стоящими ВС и в пролете до воздушного судна стоящего на земле, на высоте менее двух диаметров несущего винта вертолета.   
20.09.2013   самолёт   А-330 VQ-BМV, принадлежащий ОАО «Авиакомпании «Аэрофлот-Российские авиалинии»,   выполнял регулярный рейс АФЛ1700 по маршруту Москва–Владивосток.

В 08.46 местного времени (19.09.2013 г. 21.46 UTC) утро, посадка на аэродроме Кневичи (Владивосток) при дальности видимости на ВПП25L начало 200м, середина 250м, конец 150м. При снижении до высоты принятия решения КВС доложил об устойчивой видимости огней ВПП и решении произвести посадку. Посадка благополучно. Установлено:

Категория аэродрома Кневичи ИВПП-1 с МК251ГРАД обеспечивает выполнение взлетов/посадок ВС по II категории ICAO (30×350 метров).

Минимум КВС соответствует  III категории (30х175 метров).

При подходе к аэродрому Кневичи (Владивосток) погода ATIS:

19.09.2013–21.10(UTC): ветер 01м/с: видим 150-225м, верт 100м, темп 17град.

19.09.2013–21.20(UTC): ветер 01м/с: видим 450-550м, верт 150м, темп 17град.

19.09.2013–21.30(UTC): ветер 01м/с: видим 450-550м, верт 150м, темп 17град.

19.09.2013–21.30(UTC): ветер 01м/с: видим 450-550м, верт 150м, темп 17град.

19.09.2013–21.39(UTC): ветер тихо: видим 150-250м, верт 150м, темп 17град.

19.09.2013–21.45(UTC): ветер 02м/с: видим 150-200м, верт 150м, темп 16град.

19.09.2013–21.47(UTC): ветер 02м/с: видим 150-200м, верт 150м, темп 16град.

19.09.2013–22.00(UTC): ветер тихо: видим 200-325м, верт 150м, темп 17град.

До достижения высоты оса(н)(согласно сборника АИП высота принятия решения) экипаж установил надежный визуальный контакт с наземными ориентирами ИВПП, в соответствии с п. 3.89 фап-128 «Подготовка и выполнение полетов в ГА Российской федерации», то есть КВС установил надежный визуальный контакт с наземными ориентирами ИВПП, применив правовую норму согласно п.3.89 фап-128 принял решение и произвел благополучную посадку. 

ПРЕДЛАГАЮ:

Руководителям авиапредприятий (авиакомпаний) информацию об авиационных событиях происшедших в июле-сентябре 2013 года довести до летного, инженерно-технического состава и личного состава служб обеспечения полетов. Рекомендации по авиационным инцидентам применять для профилактики авиационных событий в своих авиакомпаниях и авиапредприятиях в части касающееся.
И.о. начальника управления
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