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ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ  УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

П Р И К А З

27 июля 2017                                                                                 № 176
г. Хабаровск

О состоянии безопасности полетов в авиапредприятиях,

 подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за первое полугодие 2017 года

Анализ состояния безопасности полетов в авиапредприятиях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (далее – Управление), показал удовлетворительное состояние безопасности полетов в первом полугодии 2017 года.

Общее количество авиационных событий в первом полугодии 2017 года, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, увеличилось с 16 до 19 (на 18,75 %). 

В первом полугодии 2017 года произошло 1 авиационное происшествие (авария), в первом полугодии 2016 года – не было.

Количество авиационных инцидентов в рассматриваемом периоде 2017 года по сравнению с первым полугодием 2016 года увеличилось с 14 до 17 (на 21.43%).

 Учтен один случай повреждения воздушного судна на земле (ПВС). За аналогичный период в 2016 году – 2 ПВС. 

Увеличилось количество нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации, в первом полугодии 2017 года учтено – 9 случаев, в первом полугодии 2016 года – 7 случаев.

В целях обеспечения безопасности полетов,

П Р И К А З Ы В А Ю: 

1. Заместителю начальника управления – начальнику отдела инспекции по безопасности полетов Пепеляеву И.В. довести «Анализ состояния безопасности полетов в авиационных предприятиях подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта за первое полугодие 2017 года» до авиапредприятий и организаций гражданской авиации (ГА) и пользователей воздушного пространства авиации общего назначения (АОН).

2.  Начальникам отделов Управления по направлениям деятельности постоянно контролировать выполнение мероприятий по обеспечению      безопасности полетов, разрабатываемых в организациях ГА, Управлении и Росавиации.

3. Руководителям организаций ГА, эксплуатантам АОН и пользователям воздушного пространства организовать изучение «Анализа состояния безопасности полетов в авиационных предприятиях подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта за первое полугодие 2017 года».

4. Контроль за исполнением настоящего приказа оставляю за собой.

Начальник управления                                                                     С.В. Тараненко

                                                                      Приложение № 1

                                                                        к приказу Дальневосточного

                                                                     МТУ Росавиации

                                                                         от​ 27.07.2017 № 176
ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ

 УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

АНАЛИЗ

СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ В АВИАЦИОННЫХ 

ПРЕДПРИЯТИЯХ ПОДКОНТРОЛЬНЫХ ДАЛЬНЕВОСТОЧНОМУ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОМУ ТЕРРИТОРИАЛЬНОМУ УПРАВЛЕНИЮ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА       ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА ЗА 2016 ГОД

г. Хабаровск

Анализ состояния безопасности полетов

в авиационных предприятиях, подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, в первом полугодии 2017 года 

В первом полугодии 2017 года на территории подконтрольной Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (далее – Управление) зарегистрировано 8 эксплуатантов воздушного транспорта.

 В Реестры Управления включены 24 эксплуатанта допущенных к выполнению авиационных работ, зарегистрированы 11 эксплуатантов авиации общего назначения (АОН). 4 эксплуатанта воздушного транспорта имеют право выполнения международных полетов, ОАО «Авиакомпания «Аврора» имеет право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, два эксплуатанта, допущенные к международным полетам, выполняют чартерные перевозки и авиационные работы за рубежом, один эксплуатант на выполнение авиационных работ. 

В Государственные Реестры гражданских аэродромов и аэропортов Российской Федерации включены, 9   юридических   лиц (далее - организация) в   состав которых входит: 20 аэропортов и 22 аэродрома.         
Основные статистические показатели безопасности полетов 

в первом полугодии 2017 года по сравнению с аналогичным 
периодом 2016 года

Общее количество авиационных событий в первом полугодии 2017 года, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению, увеличилось с 16 до 19 (на 18,75 %). 

В первом полугодии 2017 года произошло 1 авиационное происшествие (авария), в первом полугодии 2016 года – не было.

Количество авиационных инцидентов (АИ) увеличилось с 14 до 17 (на 21.43%).

 Учтен один случай повреждения воздушного судна на земле (ПВС). За аналогичный период в 2016 году – 2 ПВС. 

Событий недопустимого повреждения лопаток газовоздушного тракта авиадвигателя воздушного судна посторонними предметами не учтено. 

Количество авиационных событий, учтенных в первом полугодии 2017 года по сравнению с аналогичными периодами 2016, 2015 и 2014 годами представлены в таблице № 1.

С воздушными судами эксплуатантов АОН и АР авиационных событий не зафиксировано.
Количество авиационных событий в 1/2017 году 

по сравнению с 1/2016, 1/2015 и 1/2014 годами

      Таблица №1

	Авиационные события
	1/2014 год
	1/2015
	1/2016
	1/2017

	Авиационные инциденты:
	17
	19
	14
	17

	из них серьезные 
	1
	1
	–
	–

	Недопустимые повреждения

лопаток газовоздушных трактов двигателей
	–
	1
	–
	–

	Повреждения ВС
	1
	1
	2
	1

	Чрезвычайные происшествия
	–
	–
	–
	–

	Катастрофы
	–
	–
	–
	–

	Аварии
	1
	–
	–
	1

	ВСЕГО
	19
	20/1
	16
	19


Сведения об авиационных событиях в подконтрольных 

авиационных предприятиях в 1/2017 году по сравнению с 1/2016

                                                                                                               Таблица № 2
	Авиационные предприятия
	1/2016
	1/2017

	АО «Авиакомпания «Аврора» 
	5
	8

	АО «Авиакомпания «Восток»
	4
	2

	КГУП «Хабаровские авиалинии»
	2
	3

	АО «Авиашельф»
	1
	4

	ГАУ Амурской обл. «Авиабаза»
	1
	–

	ООО Авиакомпания «Амур»
	1
	–

	ООО «Дальнереченск Авиа»
	–
	1

	АО «Хабаровский аэропорт»
	1
	–

	ЗАО «Аэропорт Сервис» Южно-Сахалинск
	1
	–

	ГУП Амурской области

"Аэропорт Благовещенск"
	–
	1


Классификация и количество авиационных событий в первом полугодии 2017 года по сравнению с первым полугодием 2016 года
Таблица № 3
	КЛАССИФИКАЦИЯ

СОБЫТИЯ
	ГОДА
	АС
	±
	ТИПЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

	
	
	ВСЕГО
	
	САМОЛЕТЫ
	ВЕРТОЛЕТЫ

	АВИАЦИОННЫЕ

ПРОИСШЕСТВИЯ
	2016
	0
	+1
	0
	0

	
	2017
	1
	
	0
	1

	В ТОМ ЧИСЛЕ
	КАТАСТРОФЫ
	2016
	0
	0
	0
	0

	
	
	2017
	0
	
	0
	0 

	
	АВАРИИ
	2016
	0
	+1
	0
	0

	
	
	2017
	1
	
	0
	1

	ЧИСЛО      

 ПОГИБШИХ
	ВСЕГО
	2016
	0
	0
	0
	0

	
	
	2017
	0
	
	0
	0 

	
	В том 

 числе
	Членов 

экипажа
	2016
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	2017
	0
	
	0
	0

	
	
	Пассажиров
	2016
	0
	
	0
	0

	
	
	
	2017
	0
	
	0
	0

	ЧРЕЗВЫЧАЙНЫЕ

ПРОИСШЕСТВИЯ
	2016
	0
	0
	0
	0

	
	2017
	0
	
	0
	0

	АВИАЦИОННЫЕ 

ИНЦИДЕНТЫ:

ИЗ НИХ СЕРЬЕЗНЫЕ 
	2016
	14
	+3
0
	10
	4

	
	2017
	17
	
	11
	6

	
	2016
	0
	
	0
	0

	
	2017
	0
	
	0
	0

	ПОВРЕЖДЕНИЯ ВС
НА ЗЕМЛЕ
	2016
	2
	-1
	1
	1

	
	2017
	1
	
	1
	0

	 Недопустимые повреждения лопаток ГВТ двигателя 
	2016
	0
	0
	0
	0

	
	2017
	0
	
	0
	0
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Распределение количества авиационных событий по этапам эксплуатации в 1 полугодии 2017 года по сравнению с 1 полугодием 2016 года (рис. 1)
Рисунок № 1.

Обобщенные группы типов событий, обуславливавших авиационные события с самолетами и вертолетами (рис. 2)
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Рисунок № 2.

Факторы обусловившие события:
АО Авиакомпания «Аврора»
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АО Авиакомпания «Восток»
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КГУП «Хабаровские авиалинии»
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АО «Авиашельф»
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Распределение авиационных событий по авиапредприятиям по фактору человеческий фактор (ошибки экипажа, ошибки ИАС, наземное обслуживание):
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Краткое описание авиационных событий.

Коммерческие эксплуатанты.

Авиационные происшествия:

Авария.

27.05.2017, днем, в Красноармейском районе Приморского края (координаты: 46°22’18.3” с. ш., 136°11’8.2” в. д.) произошла авария вертолета Ми-8Т RA-24682, эксплуатант: ООО «Дальнереченск Авиа». 

Обстоятельства события: 27.05.2017 на ВС выполнялся коммерческий рейс по перевозке пассажиров по маршруту п. Охотничий – г. Дальнереченск. Через 26 мин после взлета, произошло падение оборотов несущего винта до 90% и далее до 80%. Обороты турбокомпрессора правого двигателя колебались в диапазоне 80-103%. Одновременно происходило колебание давления топлива правого двигателя. Параметры работы левого двигателя были в ТУ. КВС принял решение о вынужденной посадке и дал команду подготовить пассажиров к аварийной посадке. Посадка выполнялась на предварительно осмотренный с воздуха участок грунтовой дороги. В процессе захода на посадку, на высоте 15-20 м, произошел отказ правого двигателя. 

Посадка выполнялась по-самолетному. В процессе пробега передняя стойка начала зарываться в грунт, вследствие этого произошло касание грунта лопастями несущего винта. Вертолет развернуло в левую сторону на угол ≈ 80° 

Степень повреждения ВС: Отделена хвостовая балка в корневой части. Разрушены лопасти несущего винта. Разрушена носовая часть фюзеляжа. Смещена внутрь приборная доска второго пилота. Имеются множественные повреждения обшивки фюзеляжа. 

Экипаж и пассажиры после АП были эвакуированы вертолетом ООО «Дальнереченск Авиа». Число членов экипажа/пасс.: 3/9, травмировано: 0/1. 

Оперативные рекомендации: Выполнить разовую проверку воздушных фильтров автомата запуска агрегата НР-40ВА двигателя ТВ2-117А на всем парке ВС, где установлены двигатели данного типа, на предмет наличия загрязнений. 
Расследование проводит Межгосударственный авиационный комитет.
1. Авиационные инциденты
Отказы авиационной техники:

19.01.2017 Ми-8МТВ-1 RA-22417 АО «Авиакомпания «Восток». Выполнялись коммерческие авиаперевозки по маршруту а/п Киренск – п.п. Ротор. Через 15 минут после взлета, в горизонтальном полете, примерно в 50 км севернее аэр. Киренск экипаж обнаружив по показаниям топливомера повышенный расход топлива принял решение на возврат в аэропорт вылета. Посадка благополучно. 

Утечка топлива через дренажную систему расходного бака произошла вследствие его переполнения, из-за неплотного закрытия поплавкового клапана при попадании между седлом и клапаном постороннего предмета (металлической окалины). Причиной попадания постороннего предмета в топливную систему вертолета, явилось наличие в баке окалины после проведения сварочных работ для восстановления герметичности правого подвесного топливного бака. 

11.04.2017 DHC-8-315 RA-67255, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся рейс HZ3632 по маршруту Южно-Сахалинск - Оха. После взлета экипажем произошел отказ генератора переменного тока правого двигателя. Командир ВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск произведена благополучно. 

17.04.2017 Ан-24 RA-46643, заводской номер 37309001, эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии». При выполнении рейса НИ402, по маршруту Охотск - Николаевск-на-Амуре. После взлета из а/п Охотск, при наборе эшелона 180, на высоте 1500 метров экипаж обнаружил растрескивание левого обогреваемого стекла кабины экипажа, командир принял решение на возврат на аэродром вылета Охотск. Посадка в а/п Охотск благополучно. 

26.04.2017 Ан-26-100 RA-26174, заводской номер – 8304, эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии». При выполнении рейса НИ401 по маршруту Хабаровск – Охотск. После взлета из а/п Хабаровск при полете на эшелоне 170 (5200 метров), экипаж обнаружил растрескивание левого обогреваемого стекла кабины экипажа, командир воздушного судна принял решение на возврат на аэродром вылета Хабаровск. Посадка в а/п Хабаровск благополучно.

01.05.2017 DHC-8-402 RA-67256, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора» при выполнении регулярного рейса HZ4609 по маршруту Южно-Сахалинск – Петропавловск-Камчатский, после взлета не убрались основные стойки шасси. Экипаж принял решение о возврате на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка благополучно.

Причиной не уборки шасси явилась неисправность панели уборки/выпуска шасси. 
29.06.2017 А-319 VP-BUO, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора» при выполнении рейса SHU9220 по маршруту Хабаровск – Новосибирск в горизонтальном полете ПОД Аболи в районе Иркутска, экипаж доложил об отказе гидросистемы правого двигателя, посадка в а/п Новосибирска благополучно. 

Причиной падения давления в желтой гидросистеме явилась утечка гидрожидкости вследствие негерметичности трубопровода из-за разрушения кронштейна крепления. 
Человеческий фактор:

12.01.2017 Ми-8Т RA-24683, эксплуатант АО «Авиационная компания Авиашельф» произвел взлет без уведомления службы УВД с п.п. Город на использование воздушного пространства.

Причиной авиационного инцидента явилось:

1. Нарушение КВС выразившееся в выполнении полета воздушным судном без разрешения на ИВП, при разрешительном порядке ИВП.

2. Нарушение КВС выразившееся в вылете ВС с посадочной площадки, где не предоставляется аэродромное диспетчерское обслуживание, без запроса командиром воздушного судна разрешения на ИВП, перед вылетом.

3. Нарушение КВС обязывающего ознакомится со всей имеющейся информацией, касающейся данного полета, выразившееся:

- в выполнении полета ВС без разрешения на ИВП, при разрешительном порядке ИВП;

- в незнании и не выполнении процедуры согласно п. 51.5 ФАП «Организация планирования использования воздушного пространства РФ» от 16.01.2012 №6.

4. Нарушение авиакомпанией п.2.3 ФАП-128 – не обеспечение знаний и исполнения членами экипажа воздушного судна правил и процедур касающихся выполнения их обязанностей.  

20.01.2017 A-319-111 VQ-BWV, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора». По данным расшифровки ССПИ, при выполнении регулярного международного пассажирского рейса HZ9756 по маршруту Янцзы - Владивосток, на этапе снижения для захода на посадку на аэродроме Владивосток (Кневичи) экипаж произвел выпуск механизации крыла на высоте полета более допустимой (20000 футов). Дальнейший полет и посадка выполнены благополучно. 

Причиной авиационного инцидента явилось отсутствие контроля за высотой со стороны экипажа.

22.01.2017 Ми-8МТВ1 RA-22984, эксплуатант АО «Авиашельф». При выполнении рейса ЮШ9231 по маршруту Ноглики – п.п. Насос № 6- п.п. Чайво – Ноглики, по результатам расшифровки СПИ во втором полете выявлено превышение максимального крена. 

Причиной превышения крена экипажем явилось неправильное распределение внимания КВС при выполнении разворота вертолета.

15.02.2017 Ми-8МТВ-1 RA-22985, эксплуатант АО «Авиашельф». При выполнении рейса ЮШ9228 по маршруту Ноглики - МБУ-Орлан - Чайво - МБУ Орлан - Ноглики. В полете произошло кратковременное периодическое загорание желтого светового табло «ПОВЫШЕННАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ». Параметры двигателя оставались в норме. Экипаж принял решение на возврат в Ноглики. Посадка благополучно. 

Причиной загорания желтого светового табло «ПОВЫШЕННАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ» явилось появление переменного контакта на сигнальном проводе со стороны датчика МВ-03, либо со стороны усилителя УСС-6 системы ИВ-500 из-за некачественного выполнения ТК № 077.30.00q ИТП ИАС. 

21.05.2017 А-319-111 VP-BDN, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора». Метеоусловия: ветер 270 градусов 10 м/сек, порыв 15 м/cек, видимость более 10 км, существенная облачность, температура 90С. По данным расшифровки ССПИ, при выполнении регулярного внутреннего пассажирского рейса HZ 5684 по маршруту Хабаровск - Петропавловск-Камчатский, на этапе снижения для захода на посадку в а/п Петропавловск-Камчатский, экипаж допустил выход за ограничения, оговоренные FCOM по скорости полета с выпущенной механизацией крыла в положении 2 более допустимой – 200 узлов. Максимальное значение превышения скорости полета с выпущенной механизацией крыла в положении 2 составило 17 узлов (31,5 км/час). Общее время с превышением скорости полета с выпущенной механизацией крыла в положении 2 (более допустимой 200 узлов) по данным ССПИ составило 17 секунд. Дальнейший полет и посадка на аэродроме назначения выполнены благополучно. 

Причиной явилось попадание ВС на этапе захода на посадку в зону сдвига ветра и несвоевременная реакция экипажа на предотвращение прироста скорости.

01.06.2017 Ан-24 RA-47359, эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии». При выполнении рейса НИ9204 по маршруту Николаевск-на-Амуре – Хабаровск, после выполнения взлета неубралась передней стойка шасси. Командир ВС принял решение о возврате на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Николаевск-на-Амуре произведена благополучно. 

Причиной авиационного инцидента явился возврат самолета на аэродром вылета из-за неуборки после взлета передней опоры шасси (ПОШ). Причиной неуборки ПОШ явилось не установка передней ноги шасси на замок убранного положения из-за нарушения в работе центрирующего устройства.

Причиной неудовлетворительной работы центрирующего механизма явилось наличие между кронштейном цилиндра амортстойки и рычагом центрирующего устройства передней опоры шасси постороннего предмета (струбцины для ТО ПОШ – фиксатора №24-9220-50).

Причиной наличия между кронштейном цилиндра амортстойки и рычагом центрирующего устройства передней опоры шасси постороннего предмета (струбцины для ТО ПОШ – фиксатора №24-9220-50) явилось непреднамеренное оставление фиксатора при крайней замене левого колеса передней опоры шасси, инженерно-техническим персоналом, выполнявшим работы по замене.

04.06.2017 Ми-8МТВ RA-25738, эксплуатант АО «Авиашельф». Выполнялся полет по заявке ЮШ9220 по маршруту Ноглики - Зональное - ОБТК - ЧОПФ - Ноглики. Воздушная сьемка. После завершения работы, на послеполетном осмотре обнаружено отсутствие пассажирского выдавливаемого окна в четвертом ряду по левому борту ВС. 
Причиной выпадения окна явилось отсутствие внутреннего шнура четвертого левого оконного блока. 

Причиной отсутствия шнура, могло быть непреднамеренное вытаскивание шнура пассажиром ВС сидящим у окна во время полета с буровой на аэр. Ноглики и сокрытия данного факта.

30.06.2017 DHC-8-311 RA-67253, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора» при выполнении рейса HZ4617 по маршруту Южно-Сахалинск – Итуруп после взлета произошла неуборка основных стоек шасси. Посадка в а/п Южно-Сахалинска благополучно.

Причиной неуборки основных стоек шасси явилась блокировка основных стоек шасси вспомогательными приводами (MAIN LANDING GEAR AUXILIARY ACTUATORS) из-за незакрытой панели альтернативного выпуска шасси (LANDING GEAR ALTERNATE EXTENSION DOOR) расположенной на полу кабины экипажа.


Причиной незакрытия панели явилось отсутствие контроля экипажем за её закрытием после открытия створок передней стойки шасси перед вылетом.


Причиной отсутствия контроля экипажем закрытого положения панели, явилось отсутствие данной операции в карте контрольных проверок экипажа перед вылетом. 
Другие причины:

21.01.2017 А-319-111 VP-BDM, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора». Выполнялся внутренний регулярный рейс HZ5614 по маршруту Владивосток-Петропавловск-Камчатский, в наборе заданного эшелона полета 370, экипаж почувствовал неприятный запах изоляции при перегреве, после пересечения эшелона полета 100 (3050 метров) на странице статус появилась индикация (INOP SYS, AFT CRG HEAT, AFT CRG VENT). Сообщения старшего бортпроводника командиру воздушного о наличии запаха и легкого задымления в пассажирском салоне, на эшелоне 190, командир ВС прекратил набор высоты, доложил диспетчеру ОВД и принял решение произвести возврат на аэродром вылета. посадка на аэродроме вылета произведена благополучно. 

Причиной появления запаха (дыма) в кабине экипажа, салоне и грузовых отсеках, предположительно явилось наличие остатков высокотемпературной графитовой смазки NYCO GREASE GA 47 на заглушках портов для бороскопического осмотра ступеней компрессора высокого давления двигателей, после выполнения планового осмотра 1, 2 и 8 ступеней компрессора на СУ № 1 и № 2.

11.05.2017 DHC-6-400 RA-67284, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора». 
Выполнялся регулярный рейс HZ534 по маршруту Терней – Владивосток.
На посадке в конце пробега на аэродроме Владивосток произошло разрушение пневматика левой стойки шасси. Остановка ВС в пределах ВПП 25L. Пассажиры вывезены автобусом. Воздушное судно отбуксировано тягачом.  Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.
Предположительно порыв пневматика произошел из-за грубого пореза (прокола) на одной из посадочных площадок (Светлая, Терней), что привело к падению давления в шине и не выдерживания веса самолета после опускания носового колеса самолета и применения тормозов.

31.05.2017 воздушное судно AS350 RA-04043, эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток». Выполнялся рейс ДХ9234 по маршруту Дальнереченск-Хабаровск. На удалении 20 км от Хабаровска на высоте 100 м произошло столкновение с птицей. Посадка произведена благополучно. Поврежден носовой обтекатель фюзеляжа. Обнаружены пробоина и трещина, общий размер поврежденного участка 180Х80 мм.
2. Повреждение воздушного судна на земле

02.02.2017 аэропорт Благовещенск, ВС BOEING 757-200 RA-73017, эксплуатант ООО «Авиакомпания «Вим-Авиа». При подготовке к рейсу НН181 по маршруту Москва - Благовещенск. На стоянке, во время подъезда автомобиля бортового питания к задней левой двери произошло повреждение герметичной обшивки фюзеляжа. Размер повреждения по горизонтали 370 мм по вертикали 90 мм и 25 мм. 

Причиной повреждения воздушного судна стало столкновение автомобиля бортового питания с фюзеляжем ВС в результате не прекращения торможения автомобиля, после команды «СТОП» руководителем подъезда из-за соскальзывания ноги водителя с педали тормоза в момент подъезда. 

Выводы

Общее количество авиационных событий в первом полугодии 2017 года, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению, увеличилось с 16 до 19 (на 18,75 %), произошло 1 авиационное происшествие. Количество авиационных инцидентов (АИ) увеличилось с 14 до 17 (на 21.43%). Учтен один случай ПВС. При этом 9 (47,4%) авиационных событий обусловлены человеческим фактором как летного, так и инженерно-технического персонала. Зафиксированы два авиационных инцидента связанных с растрескиванием лобовых стекол кабины пилотов в полете на самолетах Ан-26 и Ан-24.  
Анализ организации лётной работы за I полугодие 2017 года
1.
Организация лётной работы.

1.1.
Укомплектованность лётного состава

Таблица №1
	Тип ВС
	Количество лётного состава

	
	КВС
	ВП
	Штурман
	Б/И, Б/М
	Б/Р, Б/О


	
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт

	А-319
	75
	65
	63
	58
	
	
	
	
	
	

	Л-410
	5
	5
	8
	7
	
	
	
	
	
	

	Ан-24,26
	18
	13
	18
	13
	14
	12
	20
	14
	17
	6
	
	4

	DHC-8
	41
	41
	41
	41
	
	
	
	
	
	

	DHC-6
	15
	12
	20
	19
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-2, Ан-3
	26
	13
	13
	8
	
	
	
	
	
	

	Ми-8
	77
	68
	73
	67
	5
	4
	72
	62
	
	

	AS-350
	10
	8
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ка-32
	9
	8
	9
	8
	1
	1
	6
	6
	
	

	Ми-2
	4
	3
	
	
	
	
	
	
	
	

	R-44
	1
	3
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего:
	281
	239
	245
	221
	20
	17
	98
	82
	17
	6


АО «Авиакомпания «Аврора»

В первом полугодии 2017 года закончили программу ввода в строй:

- в качестве КВС на ВС А-319 2 пилота; 

- в качестве второго пилота на ВС А-319 нет;

- в качестве КВС на ВС DHC-8 2 пилота;

- в качестве второго пилота на ВС DHC-8 4пилота;

- в качестве КВС на ВС DHC-6 1 пилот;

- в качестве второго пилота на ВС DHC-6 11 пилотов.

Продолжается работа по вводу в строй вторых пилотов, прошедших первоначальное обучение на ВС А-319 (нет), DHC-8 (8 пилотов), DHC-6 (нет). 

В связи с освоением ВС DHC-8-400 ведется целенаправленная работа по подготовке летного состава на эту модификацию ВС DHC-8.

Фактическая укомплектованность летным составом, несмотря на недостаточное количество специалистов в некоторых летных подразделениях, позволила обеспечить регулярность полетов, а также эффективность работы Авиакомпании – выполнены все заявленные полеты на эксплуатируемых типах ВС.

Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. 

Санитарная норма налета, с согласия специалистов, продлялась по причине увеличения нагрузки на экипажи, в связи с проведением тренажерной подготовки.

ООО «Дальнереченск Авиа» 

За шесть месяцев 2017 года в летной службе продолжили комплектование личным составом.

На настоящий момент численность летного состава удовлетворяет и соответствует располагаемым Авиакомпанией объемам воздушных перевозок и авиационных работ. Некомплект летного состава на вертолетах Ми-8Т,  согласно штатного расписания, составляет - 1 ВП, на самолете Ан-2 недостаток  вторых пилотов компенсировался формированием экипажей из двух командиров,  а также  небольшим объёмом коммерческих перевозок и малым объёмом авиационных работ.

Рабочая нагрузка на летный состав была ниже установленных норм.
АО «Авиакомпания «Восток»

Некомплект летного состава до штатного расписания составляет:

- на вертолетах Ми-8 – 5 КВС, 3 БМ, на вертолетах AS-350 - 1 КВС.

Фактическая укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность полетов не повлияла.

ООО «Авиакомпания «Амур» 

За первое полугодие 2017 года в авиакомпанию приняты на работу 3 командира воздушных судов, 2 вторых пилота, 1 штурман; 1 бортмеханик, 1 бортпроводник.

АО «Авиационная компания Авиашельф» 
Переучивание и ввод в строй не производились.

КГУП «Хабаровские авиалинии» 

В первом полугодии 2017 года летная служба была укомплектована летным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию 80%, достаточным для выполнения фактического объема работ с обеспечением безопасности и регулярности полетов. 

Имеющееся количество лётного состава полностью обеспечивает стабильную работу предприятия. Часть специалистов летного отряда допущена к выполнению полетов на двух типах воздушных судов, что позволяет более рационально использовать их рабочий потенциал.
ЗАО «Авиалифт Владивосток» 

Под существующие объемы работ авиакомпания укомплектована достаточным  количеством  летного состава, что позволяет обеспечить все договорные обязательства.
ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск» 

В 2017 году лётная служба не была укомплектована лётным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию. Фактическое количество авиаспециалистов было достаточным для выполнения реального объема работ, поддержания профессионального уровня летного состава, и позволила обеспечить регулярность полетов с сохранением безопасности полетов Авиакомпании на высоком уровне. Часть полетов в качестве вторых пилотов выполнялись КВС, подготовленных к полетам с правого пилотского кресла. Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. 

В настоящий момент авиационный персонал состоит из 2-х пилотов-инструкторов, 3-х КВС, 2-х вторых пилотов, 2-х бортмехаников – инструкторов  и 1 бортового механика.
ГАУ Амурской области «Авиабаза»

Все КВС ВС Ан-2 допущены к полетам на ТВС-2АМ. Недостаточное количество летного состава на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ, особенно при выполнении ЛАР.


КГСАУ «Дальневосточная база авиационной охраны лесов» 

На настоящий момент численность ЛС не соответствует штатному расписанию.
ООО «Зодиак Групп» 

Укомплектованность летным составом в авиапредприятии оставляет желать лучшего ввиду нехватки летных кадров в регионе. Проблема решается приглашением пилотов из других регионов, а также восстановлением, переучиванием и вводом в строй ранее летавших пилотов.
1.2. Переучивание и ввод в строй

 Таблица № 2
	Тип ВС
	Переучивание на тип ВС
	Введено в строй

	
	пилоты
	штурман
	Б/И, Б/М
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М

	
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт

	А-319
	
	
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	

	Ан-24, 26
	
	
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	Л-410
	
	
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	DHC-8
	
	
	
	
	
	
	10
	6
	
	
	
	

	DHC-6
	
	
	
	
	
	
	
	12
	
	
	
	

	Ан-38
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-2, 3
	
	
	
	
	
	
	2
	2
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	5
	5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ми-8
	
	
	
	
	
	
	6
	6
	
	
	1
	1

	Ка-32
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	AS-350
	3
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего:
	8
	8
	
	
	
	
	20
	30
	
	
	1
	1


АО «Авиакомпания «Аврора»  

В первом полугодии 2017 года командно-летным составом летной дирекции работа по вводу в строй летного состава проводилась в соответствии с планами работы.

Прошли обучение и начали программу ввода в строй 6 пилотов на ВС DHC-8; 11 пилотов продолжают ввод. Введено в строй 4 КВС и 9 вторых пилотов ВС DHC-6-400, один второй пилот продолжает ввод.

Командно-летный и инструкторский состав проводит постоянную и целенаправленную работу по повышению профессионализма летного состава. 

АО «Авиакомпания «Восток»

Проходило плановое переучивание на AS-350 ввод в строй запланирован на третий квартал 2017 года.
ООО «Дальнереченск Авиа» 

За анализируемый период введено в строй 2 КВС вертолета Ми-8 и 1 КВС Ан-2. 

Подготовка летного состава происходила при переводе специалистов из других авиакомпаний согласно РПП ООО «Дальнереченск Авиа» и ФАП-128, ФАП-147.

АО «Авиационная компания Авиашельф» 

Для поддержания профессионального уровня лётного состава в летной службе действует внутреннее Положение о классификации. Лётные специалисты подтверждают свою квалификацию при продлении пилотского свидетельства сдачей теоретических экзаменов и на основании лётных проверок. Согласно п.5.93 ФАП-128 в АО «Авиационная компания Авиашельф» разработано внутреннее Положение о классификации лётного состава. Таким образом, в авиакомпании стимулируется профессиональный рост и обеспечивается качественная подготовка лётного состава. 

Переучивание и ввод в строй не производились.
КГУП «Хабаровские авиалинии»  

переучивание и качество ввода в строй в 2017 году соответствовало требованиям нормативных документов МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава.
АО «Управляющая компания «Петропавловск» 

В 2017 году продолжался процесс подготовки лётного состава: 

Ежегодные курсы повышения квалификации проводились строго по графику в ДВ ЦПАП. Качество подготовки экипажей ВС соответствует нормативным требованиям.
Подготовка авиаспециалистов по опасным грузам, АСП, авиационной безопасности, CRM, проверки техники пилотирования, самолетовождения и практической работы действующие, проводятся строго по графику.

Проведены теоретическая, предварительная и летная подготовка к полетам в весенне-летний период.
Проверки техники пилотирования, навигации, методических навыков, практической работы проводятся своевременно.

Средний налет летного состава на вертолетах Ми-8 за первое полугодие 2017 года:

· КЛС – 75 часов (при максимальном – 82ч);

· КВС – 66 часов (при максимальном – 71ч);

· Вторые пилоты – 67 часов (при максимальном – 72ч);

· Бортовые механики – 76 часов (при максимальном – 92ч).

1.3.
Перемещение лётного состава

                                                                                                    Таблица №3

	Причины перемещения
	КВС
	ВП
	ШТ
	Б/М

Б/И

	Списано с лётной работы по состоянию здоровья
	8
	3
	
	1

	Ушло с лётной работы по собственному желанию
	13
	9
	
	3

	Снято с лётной работы всего:
	
	
	
	

	Из них за нарушение:
	
	
	
	

	- предполётного отдыха
	
	
	
	

	- правил полётов
	
	
	
	

	- прогулы
	
	
	
	

	Переведено в другие подразделения
	7
	4
	
	

	Поступило из других подразделений
	26
	16
	
	4

	Сокращено
	
	
	
	

	Другие причины
	5
	
	
	


АО «Авиакомпания «Восток» 

Общее количество летного состава по категориям, в основном, осталось на прежнем уровне. Пополнение лётного и кабинного персонала проводилось согласно бизнес-плана и в оперативном порядке в соответствии с текущими изменениями. 
КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

В течение первого полугодия 2017 года:

- количество летного состава в КГУП «Хабаровские Авиалинии» на 30.06.17 составляет 59 человек, из них 7 человек командно-летного состава. Общая численность в летном отряде 68 человек с учетом службы бортпроводников и штаба JIC. Количество летного состава по сравнению с предыдущим периодом уменьшилось на 1 человека.
АО «Авиакомпания «Аврора»  
Количественный состав, по сравнению с первым полугодием 2016 года, существенно изменился. Это связано с поступлением в Авиакомпанию самолетов DHC-8-400 и выводом из эксплуатации самолетов Боинг-737.
ООО «Зодиак Групп»  

Один КВС временно переведен с летной работы на наземную работу с экипажами. Трое КВС уволены по собственному желанию в связи с отсутствием объемов налета.
1.4. Состояние подготовки лётного состава по минимумам

Таблица №4

	Тип ВС
	Минимумы

	
	КВС
	15х200
	30Х300
	60Х550
	50х700
	60Х800
	80Х1000
	120Х1200
	100Х1000

ПВП/ППП
	150Х2000 ПВП/ППП
	200Х3000    ПВП
	Взеёт 200х300
	ПВП V=2000

	А319
	65
	
	65
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	65

	Ан-24,26
	11
	
	
	
	14
	
	1
	2
	
	
	
	10
	

	Л-410
	6
	
	
	
	
	5
	1
	
	
	
	6
	5
	

	DHC-8
	46
	
	8
	33
	
	3
	2
	
	
	
	
	
	46

	DHC-6
	12
	
	
	
	
	12
	
	
	
	12
	
	
	

	Ан-2, Ан-3
	16
	
	
	
	
	
	
	
	
	6
	10
	
	6

	Ми-8
	67
	
	
	2
	
	1
	13
	23
	45
	28
	4
	
	4

	Ка-32
	12
	
	
	
	
	1
	2
	
	
	10
	
	
	

	Ми-2
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	2
	
	

	AS-350
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	6
	2
	
	

	R-44
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	3
	
	


АО «Авиакомпания «Аврора» 

Ведется целенаправленная работа по подтверждению и понижению минимумов у КВС. На ВС А-319 и DHC-8 тренировки и проверки на понижение минимумов проводятся в соответствии с утвержденными Программами на сертифицированных тренажерах по типам ВС.
ГАУ Амурской области «Авиабаза» 

продолжается подготовка КВС по понижению минимума погоды,  согласно требований ППЛС по типам ВС.

Весь командно-летный состав подготовлен к полетам по предельным минимумам.
ООО «Дальнереченск Авиа» 

В течение первой половины 2017 года лётный состав выполнял работу по коммерческим перевозкам, по выполнению авиационных работ, аэрофотосъемке, по оказанию медицинской помощи населению, подразделение вертолетов и самолетов Ан-2 дополнительно выполняли работы по дежурству по поиску и спасанию в Охотск-2, Благовещенске, Южно-Сахалинске и Дальнереченске. 

Теоретическая подготовка проводится согласно требованиям ФАП-128,  приказов Росавиации. Тематика подготовки и расписание утверждены, профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения воздушных перевозок и авиационных работ на территории Российской Федерации, а также необходимому объёму работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов. На каждом разборе доводятся АП и инциденты по вертолетам, изучаются подготовленные конспекты по требованиям приказов о расследовании авиационных событий.

Состояние подготовки лётных специалистов по минимумам погоды позволяет выполнять необходимые объёмы работ без задержек по метеоусловиям. В связи с вводом в эксплуатацию ночных стартов на посадочных площадках Охотск-2 и Матвеевка увеличится ночной налет, что положительно скажется на тренировках летного состава. 

На осенний период планируется дальнейшая тренировка по понижению минимума погоды для введённых в строй командиров вертолета. 
ЗАО «Авиалифт Владивосток» 

Существующие допуски КВС по минимумам погоды позволяют выполнять полеты с достаточно высокой  степенью безопасности.
АО «Авиакомпания «Восток» 

Минимумы КВС соответствуют требованиям для выполнения полетов с необходимой регулярностью и для всех видов авиационных работ, предусмотренных бизнес-планом авиакомпании.
ООО «Авиакомпания «Амур» 

Минимумы КВС обеспечивают эффективность полетов авиакомпании. 

Командно-инструкторский состав (пилоты) допущены к полётам по предельному минимуму на освоенном типе ВС.
КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

Подтверждение имеющихся допусков выполняется в соответствии с ППЛС по типам ВС КГУП «Хабаровские авиалинии».
Количество летного состава подготовленного по минимумам было достаточно для выполнения регулярных полетов. 

Подготовка летного состава по минимумам позволяет обеспечить регулярность полетов и выполнение запланированного объема авиационных работ.
ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск» 

Подготовка лётного состава по минимумам позволила обеспечить регулярность полётов и выполнение запланированного объёма авиационных работ.

Подготовка летного состава на понижение и подтверждение метеоминимумов в 2017 году проводилась в соответствии с ФАП-128, ППЛС авиакомпании в естественных условиях и на комплексных сертифицированных тренажёрах. Все КВС подготовлены по минимуму аэродрома Благовещенск.
1.5. Состояние подготовки лётного состава по видам работ
Таблица №5

	Тип ВС
	Всего КВС
	Количество КВС,  имеющих допуск

	
	
	Подбор
	Внетрас-совые
	ЛАР
	ПСР
	Съемочные 
	АФС
	АХР
	Внешняя подвеска.
	СМР
	С борта МС
	ПБУ
	Обл. РТС

	Ми-8
	67
	67
	41
	31
	59
	15
	8
	
	60
	5
	26
	35
	

	Ан-2,3
	14
	12
	12
	12
	5
	
	4
	4
	
	
	
	
	

	Ми-2
	3
	3
	3
	3
	1
	1
	1
	
	
	1
	1
	1
	

	AS-350
	8
	2
	8
	
	
	1
	
	
	1
	
	
	
	

	Ка-32
	12
	12
	12
	12
	5
	1
	
	
	12
	11
	11
	8
	4

	R-44
	3
	3
	3
	2
	
	2
	
	
	
	
	
	
	


АО «Авиакомпания «Аврора»  

Полеты по видам работ в авиакомпании не выполняются, поэтому отсутствуют подготовленные экипажи.

Срочные санитарные задания выполняются, в случае необходимости, по установленным маршрутам и на аэродромы, на которые экипажи Авиакомпании выполняют регулярные полеты.
ООО «Дальнереченск Авиа»

В течение первой половины 2017 года летный состав выполнял, авиационные работы, на территории Хабаровского края, Сахалинской области, Амурской области, Приморского края. 

В первом полугодии 2017 года значительно уменьшилось количество авиационных работ из-за уменьшения заказа вертолетов и самолетов со стороны Дальневосточной базы охраны лесов и других заказчиков.
АО «Авиакомпания Восток» 
в течение отчетного периода летный состав выполнял коммерческие воздушные перевозки как на внутренних трассах, так и на территории других государств, поисково-съемочные полеты, полеты по оказанию медицинской помощи населению и проведению санитарных мероприятий, прочие полеты. 

Профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения авиационных работ на территории Российской Федерации и за рубежом, а также необходимому объему работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов.
ГАУ Амурской области «Авиабаза» 

Для выполнения авиационных работ, выполняемых авиационным отрядом, экипажи подготовлены в полном объеме. Из-за отсутствия объема работ на АХР. АФС, АСР часть КВС не подтвердили допуск к этим видам работ.

ЗАО «Авиалифт Владивосток» 

допуска экипажей по видам работ позволяет авиакомпании выполнять свои договорные обязательства в полном объеме.

Качество подготовки экипажей отвечает предъявляемым требованиям при выполнении различных видов авиационных работ и в состоянии обеспечить безопасность полетов.
В КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

В 2017 году воздушными судами КГУП «Хабаровские Авиалинии» полеты выполнялись как транспортные, а также чартерные рейсы. 

Самолеты Ан-26, Ан-24, Л-410 использовались на линиях между аэропортами Николаевск-на-Амуре, Хабаровск, Охотск, Советская Гавань, Богородское и др. 

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ и типы воздушных судов.
АО «Авиационная компания «Авиашельф» 

Подготовка летного состава авиакомпании по видам работ позволяет выполнять полеты, согласно заключенным договорам с «Заказчиками». Основными видами полетов в анализируемый период являлись:

- коммерческие перевозки;

- полёты на морские объекты; 

- выполнение санитарных заданий;

- облет трубопровода;

- тренировочные полёты.

Согласно требованиям, SEIC и ENL выполняются ежеквартальные тренировки: полёты на МБУ ночью, работа с лебёдкой, выполнение поисковых полётов с подбором посадочных площадок и применение лебёдки ночью.

Согласно требованиям, ENL и SEIC дополнительно выполняются тренировочные полёты при налёте менее 50 часов за 3 месяца и полёты с внешней подвеской при налёте менее 3 часов за 3 месяца.
ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск» 

Подготовка лётного состава по видам авиационных работ соответствует требованиям ФАП РФ, РПП и ППЛСВ ЗАО «УК «Петропавловск». Количество экипажей ВС Ми-8 с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам. 

Профессиональная подготовка командно-лётного, инструкторского и лётного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов, регламентирующих лётную работу в гражданской авиации РФ.

Условия работы и отдыха экипажей ВС в отрыве от базового аэропорта Благовещенск соответствовали предъявляемым требованиям и обеспечивали надлежащий уровень безопасности полётов.

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ.

1.6. Состояние тренировки экипажей на тренажёрах
Таблица №6

	Тип

тренажера
	Колич. трен-й
	Налёт часов
	Количество экипажей, прошедших тренировку

	
	
	план
	факт
	Условные

АП, инцид.
	В установлен.

сроки
	С нарушением сроков
	Дополнит. тренировки

	Учебный центр «ANA Flight Training Center & PANDA Flight Academy» Токио, Япония, CAE  Flight and Simulator Service Korea, Ltd – ВС А-319
	
	900
	900
	-
	75


	нет
	нет

	Учебный центр «Flight Safety Internatsional» – ВС DHC-8
	
	580
	580
	-
	46
	нет
	нет

	КТС

Ан-24, 26
	
	136
	136
	
	17
	
	

	Л-410
	
	64
	64
	
	8
	
	

	КТВ Ми-8т
	
	542
	548
	
	73
	
	4

	Кабина Ми-2
	
	66
	66
	
	22
	
	

	Кабина 

Ан-38
	
	18
	18
	
	5
	
	

	Кабина 

Ан-2,3
	
	36
	36
	
	12
	
	

	Кабина 

AS 350
	
	6
	4
	
	1
	
	

	КТВ Ка-32
	
	75
	75
	
	
12

	
	


АО «Авиакомпания «Аврора» 

Летный, инструкторский и командно-летный состав летной дирекции Авиакомпании проходил тренировку на тренажерах по типам ВС по утвержденным Программам регулярно и в установленные сроки.

Основные ошибки экипажей при тренировках на тренажерах всех типов ВС:

- недостаточно четкие действия по выполнению стандартных процедур,

согласно технологии работы экипажа;

- ошибки использования QRH экипажами ВС;

- недостатки во взаимодействии членов экипажа при заходе на посадку по неточным системам.

Тренировка на тренажерах проводилась до отработки безошибочных действий членов экипажа в особых случаях на всех этапах полета. Экипажи, не прошедшие тренировку на тренажере по типу ВС, к полетам не допускались.

В связи с отсутствием в мире тренажера ВС DHC-6-400, с экипажами данного типа самолета проводятся тренажи в кабине самолета в соответствии с утвержденной Федеральным агентством воздушного транспорта программой «ППЛС ВС DHC-6-400 Авиакомпании «Аврора».
АО «Авиакомпания «Восток» 

Тренажерная подготовка проводилась согласно графикам. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. 

Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т (МТВ) КВС, имеющих допуск к полётам по ППП на подтверждение метеоминимумов при регулярном контроле со стороны КЛС и инструкторского состава.
ООО «Дальнереченск Авиа» 

Тренировки летного состава на тренажере КТВ Ми-8Т выполнялись в установленные сроки, согласно план-графика подготовки летного состава не реже одного раза в 7 месяцев и согласно ФАП -128, п 5.84. 

В первой половине года дополнительно начали давать тренировку по отказам не относящимся к аварийным, один раз в 36 месяцев. 

Дополнительно были выполнены:

- увеличена частота тренировки для полетов по действиям экипажа при срабатывании систем предупреждения о близости земли;

- проверялась техника пилотирования на КТВ, для получения свидетельства пилота при принятии на работу лётного персонала.

Качество тренировок удовлетворяет нормативным требованиям для поддержания профессиональной подготовки лётного состава.  Тренажи лётного состава подразделения самолетов Ан-2 производятся в кабине самолета согласно утвержденной методике не менее трех часов в квартал.
ООО «Авиакомпания «Амур» 

Подготовка инструкторского состава тренажёров и качество тренировки лётного состава отвечает установленным требованиям. 

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования на тренажёре выявлено не было.
КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

Организация тренажерной подготовки летного состава в 2017 году проводилась согласно требованиям программы тренажерной подготовки. 

Подготовка инструкторского состава и качество тренировки летного состава отвечает установленным требованиям.

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования (на тренажере) не было. Качество тренажерной подготовки командно-летного, инструкторского и летного состава достаточное для поддержания профессиональных навыков в штатной, сложной и аварийной ситуациях полете. Для тренировки на комплексных тренажерах на самолетах АН-24, АН-26-100, АН-26 используются тренажеры ФГБОУ ДВЦ ПАП, тренажер Л-410 УВП (г. Сасово).

Системные отклонения и ошибки экипажей при тренировках отсутствовали, разовые ошибки и отклонения устранялись в процессе тренировки под руководством инструктора тренажёра либо инструктора, проводящего тренаж в кабине. Сроки и объемы тренировок на комплексных тренажерах соответствуют установленным требованиям.
АО «Авиационная компания Авиашельф»

Экипажи проходят тренировку на КТВ Ми-8МТВ-1 и КТВ Ми-8Т в Хабаровске, согласно графику подготовки. Налёт составляет не менее 16 часов на каждого члена экипажа. 

В Программу подготовки на КТВ Ми-8 были внесены изменения в соответствии с рекомендациями Росавиации.

Каждый второй пилот проходит тренировку по задаче ППЛС АК «Посадки в СМУ» при минимуме посадки 80х800м. На тренажере Ми-8МТВ-1 выполняется тренировка всеми экипажами с участием КЛС по отработке действий при отказе одного двигателя на этапах захода на посадку и взлета на/с ВПП и МБУ, посадки на РСНВ и другие упражнения, согласно требованиям утверждённой Программы. На тренажере Ми-8Т отрабатываются аварийные ситуации.

Выполняется тренировка всеми экипажами с имитацией ошибочных действий КВС, выполняющего активное пилотирование, с целью привить навыки вторым пилотам по определению момента, когда требуется его вмешательство в управление во избежание последствий из-за ошибок КВС или потери его работоспособности.
Тренажер так же используется для отработки дополнительных задач. Это:

- подготовка вторых пилотов к полетам в СМУ;

- выполнение продолженного взлёта при отказе одного двигателя;

- тренировка летного состава по видам работ;

- выполнение полётов по сценариям программы LOFT;

- проверка техники пилотирования и т.д.

Кроме особых и аварийных случаев, указанных в РЛЭ, отрабатываются случаи, не входящие в РЛЭ Ми-8, но внесённые в РПП компании. Если нет возможности выполнить лётную тренировку для отработки случаев, указанных в РПП, проводится тренаж в кабине.
ГАУ Амурской области «Авиабаза» 

Летный состав регулярно проходит тренажерную подготовку при ФГБОУ ДВЦПАП, согласно требований ФАП-128 и ППЛС Ми-8Т и РПП предприятия. Качество тренировок удовлетворительное. 

Летный состав ВС Ан-2 и ТВС-2АМ регулярно проходит тренаж в кабине самолета, согласно «Методики выполнения тренажа».

Для более качественной подготовки по действиям экипажа в особых случаях проводится летная тренировка в аэродромных условиях по задаче 7 ППЛС ВС Ан-2 и ТВС-2АМ.
ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск» 

Тренажерная подготовка проводилась согласно графика. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т/МТВ в ДВ ЦПАП с чередованием модификации каждый квартал.  Крайняя тренировка проведена 02.03.2017.

Все пилоты вертолетов выполняют ежеквартально заходы при минимуме погоды 100х1000.

1.7. Организация анализа данных средств сбора полетной информации         в 2017 году.

                                                                                                                                        Таблица № 7

	Тип ВС
	Количество полётов
	Выявлено нарушений.

	
	Выполненых
	Контролируемых
	
	
	

	
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир полёт.

	А-319
	6355
	6377
	
	6355
	6377
	
	2
	6
	

	Ан-24, 26
	1468
	1595
	
	1168
	1195
	
	3
	26
	

	Л-410
	852
	766
	8
	852
	711
	8
	1
	1
	

	DHC-8
	3640
	2007
	57
	3640
	2007
	383
	
	
	

	DHC-6
	1747
	1411
	217
	1747
	1411
	217
	
	1
	

	Ан-2,3
	178
	150
	23
	163
	141
	23
	
	
	

	Ми-8
	4866
	6152
	139
	4651
	5830
	90
	6
	15
	

	Ми-2
	102
	59
	38
	91
	54
	38
	
	
	

	Ка-32
	288
	437
	
	288
	437
	
	
	
	

	AS350
	289
	311
	15
	
	
	
	
	
	


АО «Авиакомпания «Аврора» 

Большое внимание уделяется работе по анализу данных средств сбора полетной информации. 

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям, установленным распоряжениями Министерства транспорта РФ от 18.07.2001 №НА-281-р, от 01.08.2003 №НА-215-р, приказом Дальневосточного МТУ Росавиации от 27.07.2010 №190. 

Процент проконтролированных полетов к количеству выполненных составляет: на самолетах А-319 - 100 %, на самолетах DHC-8 - 100 %. на самолетах DHC-6 - 100 %. Выполнено 356 прослушиваний магнитофонных записей членов экипажей ВС А-319, 70 на ВС DHC-8 и 58 на ВС DHC-6. Нарушений технологии работы членов экипажей и правил ведения радиосвязи нет.
ООО «Дальнереченск Авиа» 

за полгода на вертолетах Ми-8 выполнено 2076 полетов.

Количество проконтролированных полетов на вертолетах Ми-8Т- 1928. Нормы выполнения расшифровок соблюдены и соответствуют требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА», проведено 93,0% расшифровок полетов. В горной местности расшифровано 100% полетов. В первой половине 2017 года при расшифровке СПИ, у экипажей авиакомпании были выявлены замечания по непостоянству скоростей до первого разворота. 

Проведена очередная и внеочередная проверка базовых объектов соответствия сертификационным требованиям предприятия по данному виду деятельности комиссией Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации, выявленные замечания устранены.

В связи с установкой камер на посадочной площадке Матвеевка, улучшился контроль за подготовкой экипажей к вылету, послеполетных осмотров, а также контроль за выполнением взлетов и посадок. 

По полетным заданиям выявлено, что не все вторые пилоты правильно оформляют в задании предельную массу при полёте в условиях высоких температур наружного воздуха. У вновь принятых на работу в авиакомпанию вторых пилотов плохая подготовка по ведению визуальной ориентировки и знанию района полетов, с такими вторыми пилотами ведется индивидуальная работа командиров и инструкторов. Периодически КВС не контролируют в рабочих журналах записи вторыми пилотами прогнозов и фактической погоды при принятии решения на вылет. КВС не всегда контролируют правильность записи бортмеханиками в бортовых журналах остаток топлива. 

На разборах авиакомпании ежемесячно разбираются отклонения, выявленные при расшифровках полетов. 

На разборах с каждым экипажем проведены занятия и проверены знания РЛЭ вертолета Ми-8Т раздел ограничения вертолета Ми-8Т. Имеются не существенные замечания при ведении радиосвязи членами экипажей, пришедших из других ведомств. Также есть отклонение в технологии взаимодействия и во фразеологии между членами экипажа при подборе площадки с молодыми бортмеханиками. Повторно изучалось взаимодействие в экипаже по технологии работы экипажа. Состояние дисциплины по сравнению с прошлым годом улучшилось.

По ведению полетной документации имелись замечания, которые не влияли на безопасность полетов, все недостатки по оформлению заданий разбирались индивидуально. За анализируемый период возникали и выявлялись ошибки в технике пилотирования при классификационных проверках и по видеокамерам в с. Матвеевкое, при выполнении взлетов и посадок. Системных отклонений и ошибок не выявлено. Дополнительно проверялся летный состав пришедший с других ведомств, а так же при выполнении полетов в условиях высоких температур наружного воздуха. Состояние безопасности полетов и организация летной работы соответствовало требованиям руководящих документов. 

Объективный контроль за экипажами Ан-2 проводится по барограмме барогрофа АД-2, анализ контроля полетной документации и ведение радиосвязи при проверочных полетах. Документацию в таком виде СПИ по АН-2 из Приморского филиала ежемесячно пересылает в головной офис, вся документация по расшифровке и объективному контролю хранится в АК.

При объективном контроле отчетов о рейсе отмечены замечания:

- результаты послеполетного разбора не заверены подписью КВС;

- в некоторых заданиях не полностью записана информация по МУ для принятия решения на полет; 

- при высоких температурах наружного воздуха второй пилот в колонке задания не написал предельную взлетную массу;

- бортмеханики не четко пишут температуру воздуха в требованиях на заправку ГСМ;

- неточно записан вес заправленного топлива в требовании на заправку.
АО «Авиакомпания «Восток» 

Выполненное количество проверок в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам воздушных судов соответствует требованиям руководящих документов. 
ООО «Авиакомпания «Амур» 

При расшифровке средств полетной информации выявлены отклонения в технике пилотирования на этапах захода на посадку. В частности, превышение рекомендованной РЛЭ скорости планирования по глиссаде в зависимости от полетной массы. 

Объясняется это, в первую очередь, заходом экипажей на посадку по неточным системам захода (ОСП, ОПРС), орографическими особенностями аэродромов,  наличием болтанки, крутыми глиссадами планирования (40 и более), точностью показаний указателей скоростей КВС, ВП, штурмана и, в значительной степени, некорректной работой  датчиков МСРП. 

Тем не менее, с экипажами проводится постоянная работа по особенностям ветрового режима на горных аэродромах и специфике заходов на посадку по ОСП и ОПРС.

По каждому случаю выявленных отклонений проводится индивидуальная профилактическая работа с экипажами. Анализ расшифровок СПИ доводится до летного состава на разборах.
КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

Анализ средств полетной информации в 2017 году отклонений и нарушений в технике пилотирования и эксплуатации авиационной техники выявил 6 нарушений. 

Данные СПИ использовались инструкторским и командно-летным составом в целях профилактической работы по предупреждению отклонений и нарушений в технике пилотирования экипажей и эксплуатации ВС. 

На каждого командира ВС проведено не менее одного комплексного анализа по СПИ в месяц. Заявки на расшифровку СПИ летной службой в ГРАПИ подавались своевременно. Обработанные результаты экспресс-анализов и расшифровки речевых носителей полетной информации в летную службу из ГРАПИ доставлялись в установленные сроки. Тренировочные полеты, полеты по проверке квалификации, полеты, выполняемые на горные аэродромы, расшифровывались полностью 100 %.

За этот период выполнено прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров на ВС АН-26 - 16, АН-24 - 35. Нарушений в технологии работы и взаимодействии членов экипажей не обнаружено.

Имеющиеся отклонения анализируются, с членами экипажей проводятся разборы, технические учебы и внеплановые разборы по обстоятельствам и профилактике выявленных событий.

В первом полугодии 2017 года процент проконтролированных полётов к количеству выполненных по типам ВС составил: АН-24 -87,8 %, АН-26 – 87,7%, Л-410УВП-Э20 – 99,3 %.

Количество проконтролированных полетов соответствует нормативным требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА РФ».
ЗАО «Авиалифт Владивосток» 

уменьшение показателей произошло из-за сокращения объемов работ по контрактам по сравнение с прошлым годом.
ГАУ Амурской области «Авиабаза» 

Количество выполненных расшифровок и анализа полетной информации в процентном соотношении к количеству выполненных полетов соответствует рекомендациям приказа ДВ МТУ ВТ ФАВТ от 27 июля 2010 г. № 190.

Обработка носителей полетной информации проводится в выделенном помещении на сертификационном оборудовании подготовленным специалистом авиабазы.

Полетная документация после выполнения полетов на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ проходит постоянный анализ, замечания устраняются.
ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск» 

Процент проконтролированных полётов к количеству выполненных составляет:

- Ми-8Т – 97 %;

- Ми-8АМТ – 98 %;

Количество выполненных прослушиваний внутрикабинных переговоров:

- 4 – на вертолете Ми-8Т;

- 6 – на вертолетах Ми-8АМТ.

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003г. №НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ Росавиации от 27.07.2010 № 190.   

При анализе выявлены: 1 ошибка в технологии работы с картой контрольных докладов и 2 отклонения на этапе посадки, после проведенного разбора повторяемости событий нет.

1.8. Состояние дисциплины

Таблица № 8
	Вид нарушений
	Лётный состав

	
	Всего
	В т.ч. КЛС
	В т.ч. КВС

	
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.

	Грубые дисцип. проступки
	
	
	
	
	
	

	Нарушение инструкций и наставлений по лётной службе
	6
	3
	
	
	2
	2

	Употребление алкогольных напитков
	
	
	
	
	
	

	Прогулы
	
	
	
	
	
	

	Уголовные преступления
	
	
	
	
	
	

	Административные проступки
	1
	
	
	
	
	


Таблица № 9
	Меры взыскания
	Всего

	
	Анализируемый

период
	Сравниваемый период

	Взысканий всего:
	6
	12

	Замечания
	
	2

	Выговор
	
	6

	Лишение премии
	5
	4

	Понижение в должности
	1
	

	Уволено
	
	


В ООО «Дальнереченск Авиа» 

За первую половину 2017 года грубых нарушений дисциплины в ООО «Дальнереченск Авиа» не выявлено. Для поддержания дисциплины, предотвращения нарушения дисциплины КЛС проводится индивидуальная работа с лётным составом, правильное планирование с предоставлением выходных и по желанию членов экипажей для решения бытовых проблем. 

В летной службе авиакомпании ведётся целенаправленная работа по совершенствованию системы безопасностью полетов. Летный состав регулярно изучает поступающую информацию по безопасности полетов и рекомендации по ним. На оперативные точки по электронной связи доводится информация по БП, при смене экипажей информация высылается в бумажном виде. Системные АП, произошедшие в других авиакомпаниях, доводятся на разборах и перед выездом на ОТ, с концентрацией внимания на неправильные действия экипажей, приведшие к тяжелым авиационным событиям. 

При розыгрыше полета с экипажем особое внимание обращается на своевременное принятие решения на возврат при встрече со сложными МУ, не позволяющими полет по ПВП или подбор посадочной площадки с воздуха.

Меры дисциплинарного воздействия в первой половине 2017 года к персоналу лётной службы не применялись, обходились мерами внушения при беседах и публично на разборах. Трудовая дисциплина среди летного состава по сравнению с 2016 улучшилась.
ЗАО «Авиалифт Владивосток» 

В 2017 году летным составом грубых нарушений трудовой, технологической дисциплины и административных проступков не допускалось.

АО «Авиакомпания «Восток» 

По сравнению с прошлым, в анализируемом периоде, произошло улучшение состояния дисциплины.  
ООО «Авиакомпания «Амур» 

В 2017 году нарушений дисциплины, требующих наложения на лётный состав дисциплинарных взысканий, не было.
КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

Состояние дисциплины за анализируемый период по сравнению с аналогичным период прошлого года незначительно улучшилось.

В I полугодии 2017 года в авиапредприятиях произошли авиационные события, в которых летный состав показал высокую профессиональную подготовку.

Наряду с этим, также, имеются и замечания в части организации летной работы:

- нарушения и формализм при подготовке летного состава со стороны командно-летного и инструкторского состава;

- недостатки в работе со средствами полетной информации, анализа данных. 

Недостатки в организации и проведении разборов на всех уровнях не всегда позволяют эффективно довести имеющуюся информацию о проблемах в профессиональной подготовке, выполнении полетов и поддержании безопасности полетов.

Таким образом, основные проблемы организации летной работы продолжают оставаться в сфере:

1.

Организации функционирования летных служб в вопросах оптимизации подготовки летного состава, их комплектация квалифицированным командно-летным, инструкторским составом и другими специалистами, организация их работы.

2.

Исключения формализма командно-летного и инструкторского состава при подготовке экипажей, проверке и контроле их работы.

3.

Исключения нарушения требований нормативных документов самим командно-летным, инструкторским составом и экипажами.

4.

Повышения и поддержания профессионального уровня командно-летного и инструкторского и летного состава. 

В 2017 году в ряде авиакомпаний продолжилось освоение новых типов самолетов и вертолётов, что является положительным фактором в развитии авиации Дальнего востока.

Вызывает беспокойство повышение среднего возраста летного состава, его нехватка, в основном в малой авиации, что является отрицательным фактором. Проблема частично решается за счет притока кадров с других ведомств и, в меньшей степени, с гражданских лётных училищ.

А Н А Л И З

обеспечения безопасности полетов, связанной с поддержанием 
летной годности ВС и обеспечением качества ТО ВС эксплуатантов, подконтрольных Дальневосточному МТУ Росавиации, за первое полугодие 2017 года.

Состояние обеспечения безопасности полетов инженерно-авиационными службами (организациями по ТО), подконтрольными Дальневосточному МТУ Росавиации, оценивается количеством следующих учитываемых событий:

· Авиационное происшествие БЧЖ – 1

· инциденты - 12

· повреждения воздушных судов на земле - нет

· инциденты, связанные с недостатками по ИАС - 2

Динамика и причинность инцидентов представлена в таблице:

	ТИПЫ

ВС
	Общее кол-во

инцидентов
	Причинность инцидентов

	
	2017
	2016
	Недостатки по ИАС
	КПН
	Ремонт и прочие

	
	
	
	2017
	2016
	2017
	2016
	2017
	2016

	А-319
	2
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-

	DHC-6
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	DHC-8
	2
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-

	Ан-24
	2
	2
	1
	-
	1
	1
	-
	1

	Ан-26
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	Л410УВП-Е20
	-
	-


	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Як-40
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-38
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	Ан-3Т
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	5
	1
	1
	-
	1
	1
	3
	-

	Ми-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ка-32
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	AS-350
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-12
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	R-44
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ТВС-2 АМ-1
	-


	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ВСЕГО:
	12
	4
	2
	-
	7
	3
	3
	1


         Количество общего числа инцидентов в сравнении с первым полугодием 2016 года увеличилось в 3 раза. 

Причинность большей части авиационных инцидентов отнесена к конструктивно-производственным недостаткам АТ. 

Наибольший рост инцидентов отмечен на самолетах А-319, DHC-8, Ми-8.

1. Авиационные происшествия

Предварительно по техническим причинам за отчетный период имело место одно авиационное происшествие без человеческих жертв на вертолетах Ми-8Т.

27.05.2017 при выполнении полета на вертолете Ми-8 RA-24682 в условиях горной местности в районе н.п. Восточный Приморского края на высоте 1300 метров произошло падение оборотов несущего винта с последующим падением оборотов турбокомпрессора правого двигателя. Экипаж принял решение о посадке на площадку подобранную с воздуха. При посадке по самолетному на лесовозную дорогу носовая стойка вертолета провалилась в мягкий грунт с дальнейшим разворотом вертолета на 90° и ударом лопастями НВ о землю. Вследствии удара лопасти разрушились с отсечением хвостовой балки. Перед самой посадкой вертолета произошел полный отказ правого двигателя. В результате вертолет потерпел значительные повреждения. Все члены экипажа и находящиеся на борту люди остались живы.  Причиной авиационного происшествия явился отказ правого двигателя из-за слива топлива из полости дозирующей иглы насоса-регулятора НР-40ВА  автоматом запуска в режиме горизонтального полета. Слив топлива произошел по причине засорения воздушного фильтра и входного жиклера автомата запуска.  
Расследование не завершено.      

2. Повреждение ВС на земле.

Повреждений ВС на земле не было.

3. Инциденты по конструктивно-производственным недостаткам

По самолетам Ан-24

      17.04.2017 Ан-24РВ RA-46643, эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии», рейс НИ 402 по маршруту: Охотск -  Николаевск-на-Амуре - Хабаровск. После взлёта КВС доложил  диспетчеру УВД о растрескивании левого  стекла кабины экипажа. КВС принял решение на возврат в аэродром вылета Охотск. Посадка в а/п. Охотск произведена благополучно. Пострадавших нет. 

     В Руководстве по лётной эксплуатации самолёта Ан-24 (Ан-24РВ) в приложении 2 «Перечень допустимых отказов и неисправностей самолёта Ан-24 (Ан-24РВ), с которыми разрешается завершение рейса до аэродрома базирования» в графе «Характер неисправности» имеется пункт 6 «Растрескивание покровного слоя электрообогреваемого стекла, напротив данного пункта, в графе «Решение» сказано: «Вылет разрешается. Электрообогрев повреждённого стекла не включать. Полёт выполнять при отсутствии условий обледенения». Однако в пункте 5 приложения 2, указано: «Окончательное решение о продолжении полёта с данным отказом или неисправностью для завершения рейса до аэродрома базирования самолёта принимает КВС с учётом метеорологических условий, оборудования аэродромов посадки и др.». Комиссия действия экипажа в данной обстановке признала правильными.

       При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины образования во время полёта трещин на покровном слое левого электрообогреваемого стекла А-10 (А-10-000-2) кабины экипажа, при внимательном осмотре стекла, повреждений покровного слоя стекла посторонними предметами не выявлено. 

     Проанализировав результаты выполненных работ, комиссия установила, что причиной авиационного инцидента явился возврат ВС на аэродром вылета Охотск по причине растрескивания покровного слоя левого обогреваемого стекла А-10 кабины экипажа. 

      Причиной растрескивания покровного слоя левого электрообогреваемого стекла А-10 заводской №1022769101 кабины экипажа явился конструктивно-производственный недостаток электрообогреваемого стекла А-10, что подтверждается аналогичными случаями с самолётами Ан-24, Ан-26 из анализа эксплуатации самолётов данного типа.

По самолетам Ан-26
26.04.2017 Ан-26-100 RA-26174, принадлежащий ООО «Байкал-Аэросервис»,  эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии», рейс НИ 401 по маршруту: Хабаровск - Охотск. После взлёта из аэропорта Хабаровск, во время полёта на эшелоне 170 экипаж обнаружил растрескивание левого обогреваемого стекла кабины экипажа.  КВС доложил диспетчеру УВД о растрескивании левого стекла кабины экипажа и принял решение на возврат в аэродром вылета Хабаровск. Посадка в а/п. Хабаровск благополучно. Пострадавших нет. 

В Руководстве по лётной эксплуатации самолёта Ан-26-100 RA-26174 в приложении 1 «Перечень допустимых отказов и неисправностей самолёта Ан-26, с которыми разрешается завершение рейса до аэродрома базирования»:

-  в пункте 1 сказано: «Настоящий перечень определяет допустимые отказы и неисправности самолёта, с которыми разрешается продолжение полёта и вылет с промежуточного и конечного аэропортов для завершения рейса до аэропорта базирования данного самолёта»;

- в пункте 4 приложения 1, указано: «Окончательное решение о продолжении полёта с данным отказом или неисправностью для завершения рейса до аэродрома базирования самолёта принимает КВС с учётом метеорологических условий, оборудования аэродромов посадки и др.»;

 - в подразделе «Д. Противообледенительные системы» в графе «Неисправность» имеется пункт 2 «Растрескивание покровного слоя электрообогреваемого стекла», напротив данного пункта, в графе «Дополнительные условия для полёта на базовый аэродром» сказано: «Вылет разрешается. Электрообогрев повреждённого стекла не включать. Полёт выполнять при отсутствии условий обледенения». Комиссия действия экипажа в данной обстановке признала правильными.

При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины образования во время полёта трещин на покровном слое левого электрообогреваемого стекла А-10-000-2 кабины экипажа, при внимательном осмотре стекла, повреждений покровного слоя стекла посторонними предметами не выявлено. 

Из записей в паспорте на стекло А-10-000-2 №1022010013 установлено, что данное стекло выпуска 11.12.2005 года, перед установкой на самолёт Ан-26-100 RA-26174 эксплуатировалось на самолёте Ан-24РВ RA-46528 и было снято по производственной необходимости при наработке стекла 1160 часов. 

При установке стекла на самолёт Ан-26-100 RA-26174 в лаборатории АиРЭО была проверена настройка автомата обогрева стёкол АОС-81М на правое и проведена настройка АОС-81М на левое обогреваемые стекла в соответствие ТК№ 6, Выпуск №25, часть 3.1. Технологических указаний по ТО самолёта Ан-24, Ан-26, Ан-30. 

Ограничений по налёту часов и сроку службы стекло не имеет. Эксплуатация изделия производится по техническому состоянию.

Лобовые правое и левое электрообогреваемые стёкла кабины экипажа самолёта Ан-24 (26) состоят из 3-х слоёв. Наружный (толщиной 4 мм) и внутренний (толщиной 12 мм) слои изготовлены из силикатного стекла. Между ними проложены склеивающая и токопроводящая плёнки для обогрева стекла. Толщина промежуточного слоя 3 мм.  

Растрескивание наружного (покровного) слоя левого обогреваемого стекла произошло в верхней части стекла, обзору для экипажа в полёте не мешало, на безопасность полётов влияния не оказало.

Причиной растрескивания покровного слоя левого электрообогреваемого стекла А10-000-2 заводской №1022010013 кабины экипажа явился конструктивно-производственный недостаток электрообогреваемого стекла А10-000-2, что подтверждается аналогичными случаями с самолётами Ан-24, Ан-26 из анализа эксплуатации самолётов данного типа.

По самолетам А-319
21.01.2017 А-319-111 VP-BDM выполнял регулярный внутренний пассажирский рейс HZ 5614. В процессе набора заданного эшелона полета FL 370, экипаж почувствовал неприятный запах изоляции при перегреве. После пересечения эшелона полета 100 (3050 метров) на странице статус появилась индикация: «INOP SYS: AFT CRG HEAT; AFT CRG VENT». После сообщения старшего бортпроводника КВС о наличии запаха и легкого задымления в пассажирском салоне, на эшелоне 190 КВС прекратил набор высоты, доложил диспетчеру ОВД. Командир воздушного судна принял решение произвести возврат на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Владивосток (Кневичи) произведена благополучно. 

Причиной появления запаха (дыма) в кабине экипажа, в салоне и грузовых отсеках, предположительно явилось наличие остатков высокотемпературной графитовой смазки NYCO GREASE GA47 на заглушках портов для бороскопического осмотра ступеней компрессора высокого давления двигателей, после выполнения планового осмотра 1, 2 и 8 ступеней компрессора высокого давления на силовой установке №1 и №2. 

После проделанных работ составлен технический акт и ВС A-319-111 VP-BDM допущено к дальнейшей эксплуатации без ограничений. 

29.06.2017 А-319 VP-BUO, эксплуатант АО «Авиакомпания «Аврора» при выполнении рейса SHU9220 Хабаровск – Новосибирск на эшелоне полета FL 360 (10150 метров) на странице статус появилась индикация отказа «желтой» гидросистемы. Командир ВС доложил диспетчеру ОВД и принял решение на продолжение полета до аэродрома назначения Новосибирск (Толмачево). Посадка на произведена благополучно. ВС повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали. 

Причиной падения давления в желтой гидросистеме явилась утечка гидрожидкости вследствие негерметичности трубопровода из-за разрушения кронштейна крепления. 

По самолетам DHC-8
11.04.2017 DHC-8-315 RA-67255 рейс HZ 3632 по маршруту Южно-Сахалинск (Хомутово) – Оха. После взлета экипажем был обнаружен отказ генератора переменного тока правого двигателя. Нарушения характеристик электропитания от распределительного устройства отсутствовали. КВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка на аэродроме вылета Южно-Сахалинск произведена благополучно. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.

Причиной авиационного инцидента явился отказ генератора переменного тока правого двигателя (AC Generator #2).

01.05.2017 DHC-8-402 RA-67256 рейс HZ 4609 по маршруту Южно-Сахалинск (Хомутово) – Петропавловск-Камчатский (Елизово). После взлета экипажем был обнаружен отказ системы уборки шасси, экипаж доложил об невозможности убрать шасси и намерении произвести возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск. Посадка на аэродроме вылета Южно-Сахалинск произведена благополучно. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали.

Причиной неуборки всех стоек шасси после взлета явилась неисправность Панели уборки/выпуска шасси (Landing Gear Control Indication Panel).

4. Инциденты по недостаткам ИАС
15.02.2017 Ми-8МТВ-1 RA-22985, эксплуатант АО «Авиашельф». При выполнении рейса ЮШ9228. В полете произошло кратковременное периодическое загорание желтого светового табло «ПОВЫШЕННАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ». Параметры двигателя оставались в норме. Экипаж принял решение на возврат в Ноглики. Посадка благополучно. 

Причиной загорания желтого светового табло «ПОВЫШЕННАЯ ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ» явилось появление переменного контакта на сигнальном проводе со стороны датчика МВ-03, либо со стороны усилителя УСС-6 системы ИВ-500 из-за некачественного выполнения ТК № 077.30.00q ИТП ИАС. 

01.06.2017 Ан-24РВ RA-47359, принадлежащем ООО «ЯрАвиа», эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии», днём, рейс НИ 9204 по маршруту: Николаевск-на-Амуре – Хабаровск. После взлёта из аэропорта Николаевска-на-Амуре при уборке шасси не убралась передняя нога шасси. Экипаж принял решение на возврат в аэродром Николаевска-на-Амуре. Посадка в а/п. Николаевска-на-Амуре произведена благополучно. Пострадавших нет.

При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины не уборки после взлёта передней ноги шасси (отсутствие загорания красного светосигнализатора убранного положения шасси), при осмотре передней опоры, между кронштейном цилиндра амортстойки и рычагом центрирующего устройства передней опоры шасси обнаружен посторонний предмет (струбцина для ТО передней опоры шасси – фиксатор №24-9220-50).

Фиксатор № 24-9220-50 используется при выполнении подъёма ВС подъёмником (домкратом) при замене переднего колеса для уменьшения высоты подъёма. При подъёме ВС фиксатор размещается между амортизационной стойкой передней опоры шасси и рычагом центрирующего устройства.

При осмотре фиксатора, на нём обнаружена маркировка «ЛСХО 107», фиксатор окрашен красной краской, со стороны соприкосновения фиксатора с рычагом центрирующего механизма имеется нарушение лакокрасочного покрытия, в момент обнаружения сигнальный вымпел на фиксаторе отсутствовал. Маркировка нанесённая на фиксаторе: «ЛСХО 107», соответствует маркировке приспособлений в ЛСТО КГУП «Хабаровские авиалинии» в а/п. г. Хабаровска.

Расположение фиксатора между рычагом центрирующего механизма и кронштейном амортстойки передней опоры шасси произошло таким образом, что фиксатор расположился его узкой частью вдоль кронштейна цилиндра амортстойки, и не препятствовал работе центрирующего механизма. А при взлёте 01.06.2017 на аэродроме г. Николаевска-на-Амуре по стечению обстоятельств (определённое направление потока воздуха при взлёте, колебания передней ноги шасси) фиксатор сместился и нарушил работу центрирующего механизма, в результате стойка не встала на замок убранного положения и не сработала сигнализация убранного положения передней опоры (не загорелась красная лампа).

Анализируя комплекс выполненных работ на передней опоре, предшествующих авиационному событию, выяснено, что 29.05.2017 на ВС Ан-24РВ RA-47359 после выполнения полётов в ЛСТО КГУП «Хабаровские авиалинии» в а/п. г. Хабаровска по производственной необходимости производилась замена левого колеса К2-105 передней опоры шасси. 

Из объяснений ИТП, участвующих в замене переднего колеса и выполнении контроля работ выяснено, что начальник смены ЛСТО КГУП «Хабаровские авиалинии» в а/п. г. Хабаровска выдал задание авиатехнику по ПиД на замену левого колеса передней опоры шасси на самолёте Ан-24РВ RA-47359. Самолёт завершил полёты к 20 часам местного времени. В виду того, что работы выполнялись после 20 часов и в данное время кладовщик-инструментальщик отсутствовал, ключи от инструментальной-кладовой были переданы инженером УВП начальнику смены. Начальник смены открыл инструментальную-кладовую, авиатехник взял фиксатор и инструмент для замены колеса. Поскольку работы совершались в спешке, в ожидании прибытия самолёта L410, записи в журнал «Выдачи-приёма инструмента» не сделал. В объяснительной отмечается, что фиксатор №24-9220-50 имел красный сигнальный вымпел. Выполнение работ по замене левого колеса передней опоры на ВС Ан-24РВ RA-47359 контролировал начальник смены, который после замены колеса, до момента опускания самолёта с гидравлического подъёмника ушёл оформлять техническую документацию по обслуживаемым ВС, и соответственно не проконтролировал уборку фиксатора №24-9220-50. Опускание самолёта авиатехник производил с другим авиатехником и как он пишет в своей объяснительной: «В процессе накопившейся усталости потерял концентрацию внимания, что привело к потере из поля зрения струбцины. Сомнений в том, что я её снял с амортстойки не было». Таким образом, фиксатор №24-9220-50 при опускании подъёмника переместился в пространство между кронштейном цилиндра амортстойки и рычагом центрирующего устройства. После замены левого переднего колеса самолёт Ан-24РВ RA-47359 выполнил два рейса по маршруту: Хабаровск - Охотск – Хабаровск и 31.05.2017 – рейс НИ-9203 по маршруту: Хабаровск - Николаевск-на-Амуре. При выполнении полётов выполнялись вспомогательные работы «ВС», «ОС», «ОВ» и оперативные виды ТО «А1» и «А2».

Согласно Регламента по ТО самолётов Ан-24, Ан-26 часть 1 «Оперативные виды» осмотр зоны передней опоры шасси, где расположился фиксатор, предусмотрен по п. 3.08.03 в соответствии с ТК №2 ТУ Выпуск 1.08. по форме «А2» оперативного технического обслуживания. Данная форма была выполнена 30.05.2017 на ЛСТО КГУП «Хабаровские авиалинии» в а/п. г. Хабаровска после выполнения рейса НИ-402 (Охотск-Хабаровск). Однако, при выполнении ТО, как следует из объяснительных записок авиатехника по ПиД, производившего выполнение формы «А2» и инженера ОТК по ПиД, производившего контроль, замечаний не обнаружено.  На каком этапе технического обслуживания утрачен (оборван) красный сигнальный вымпел фиксатора №24-9220-50 комиссии выяснить не представилось возможным. Но исходя из того, что фиксатор № 24-9220-50 не был обнаружен при первом ТО, после замены левого колеса передней опоры шасси, при подготовке ВС к полёту, можно сделать предположение об его утрате в процессе работ по замене колеса.

Косвенное влияние (т.к. в РЛЭ самолёта Ан-24 (Ан-24РВ) не чётко описаны процедуры предполётного осмотра ВС) оказало не обнаружение экипажами (в большей степени бортмеханиками) постороннего предмета на элементах конструкции передней опоры шасси при выполнении предполётного осмотра ВС.

Комиссия по расследованию инцидента сделала вывод:

Причиной не уборки после взлёта передней ноги шасси (отсутствие загорания красного светосигнализатора убранного положения шасси) явилось не установка передней ноги шасси на замок убранного положения из-за нарушения в работе центрирующего механизма передней опоры шасси.

Причиной неудовлетворительной работы центрирующего механизма явилось наличие между кронштейном цилиндра амортстойки и рычагом центрирующего устройства передней опоры шасси постороннего предмета (струбцины для ТО передней опоры шасси - фиксатора №24-9220-50).

Причиной наличия между кронштейном цилиндра амортстойки и рычагом центрирующего устройства передней опоры шасси постороннего предмета (струбцины для ТО передней опоры шасси - фиксатора №24-9220-50) явилось непреднамеренное оставление фиксатора при крайней замене левого колеса передней опоры шасси, инженерно-техническим персоналом, выполнявшим работы по замене.

04.06.2017 Ми-8МТВ-1 RA-25738 выполнялся коммерческий полёт по маршруту АП Ноглики - Зональное – ОБТК – ЧОПФ – АП Ноглики, воздушная съемка (облет трубопровода). После завершения работы, на послеполётном осмотре обнаружено отсутствие пассажирского выдавливаемого окна в 4 ряду кресел по левому борту ВС.

Число членов экипажа на борту ВС – 3 чел, пассажиров 1 (наблюдатель).

По результатам расследования, проведенных экспериментов с установленными оконными блоками и большим опытом эксплуатации вертолетов, доработанных под установку прямоугольных выдавливаемых окон, причиной выпадения окна является отсутствие внутреннего шнура четвертого левого оконного блока, установленного между шпангоутами 9 - 10 ЦЧФ.

Вероятной причиной отсутствия шнура, могло быть непреднамеренное вытаскивание шнура пассажиром ВС сидящим у окна на четвертом левом пассажирском кресле, во время полета с буровой в а/п Ноглики и сокрытием данного факта.

Сопутствующими факторами  причин выпадения окна могло послужить:

Не выявление отсутствия шнура в оконном блоке, техническим персоналом ИАС при выполнении работ перед выпуском вертолета в полет.

Отсутствие в регламентирующих документах по подготовке и выполнению полетов спасателем (выполняет функцию бортпроводника при полетах с пассажирами) работы по осмотру оконных блоков и аварийных люков на предмет их исправности.

Отсутствие в РЛЭ вертолетов Ми-8 всех типов, доработанных под установку аварийно выдавливаемыми окнами, конкретизации для членов экипажа, на что обращать  внимание при осмотре оконных блоков и аварийных люках во время выполнения предполетного осмотра вертолета. 

5. Обеспечение качества ТО ВС
Основными недостатками поддержания летной годности ВС                                                        являются: нарушения по оформлению судовой и производственно-технической документации, недостаточный контроль со стороны инженерно-руководящего состава, нарушения технологий при эксплуатации АТ, связанные с низким уровнем профессиональной подготовки.

6. Нарушения правил ТО, ошибки и упущения 
инженерно – технического персонала
22.02.2017 DHC-8-300 RA-67253 экипажем было записано замечание: «L leading main gear door open when disend».

Заменен left MLG solenoid sequence valve (электромагнитный клапан левой стойки шасси) согласно AMM 32-10-51, заменен PSEU (блок управления бесконтактными датчиками) согласно AMM 32-61-50.

01.06.2017 DHC-8-300 RA-67253 экипажем было записано замечание: «Propeller Deicing System left Engine - inop. Not illuminate advisory light No. 2 propeller left engine».

Заменен propeller Blade # 2, engine # 1 (лопасть воздушного винта) согласно AMM 61-10-00 (Rev. 12).

31.05.2017 Ан-24РВ RA-47359 при выполнении работ «ВС-ОС» оперативного ТО на самолёте после выполнения рейса  НИ 9203 по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре авиатехник по ПиД Щёголев А.Г. не выполнил работы по замене неисправной заглушки обдува маслорадиатора двигателя и сдаче её в ремонт, начальника смены в известность не поставил. 
К нарушившему применены меры в соответствии с «Классификатором учитываемых недостатков…».

7. Положительный опыт эксплуатации ВС

05.01.2017 DHC-8-200 RA-67257 при выполнении оперативного обслуживания инженер ОТК обнаружил, что не фиксируется поворотный переключатель на Audio Control Panel F/o.

Выполнены работы по замене Audio Control Panel F/o (пульт управления аудио второго пилота) согласно AMM  23-50-01, 23-50-00.

21.04.2017 ВС А319-111 VP-BWA при проведении работ по поиску и устранению неисправности системы пожаротушения двигателя №1 инженерами по ТО АТ определена причина не прохождения теста ППС СУ. 
Причиной явилось местное перетирание защитной витой оболочки и изоляции электрической проводки цепи питания пожарного баллона №1 в пилоне двигателя. Повреждения изоляции электрической проводки стало возможным из-за появления повышенной вибрации, вследствие выработки фторопластовых вставок в местах отбортовки трубопроводов систем, что способствовало увеличению осевых и радиальных перемещений конструктивных элементов в пилоне при эксплуатации ВС.

Предотвращен авиационный инцидент.

12.06.2017 Ан-24РВ № RA-47367 при выполнении работ «ВС-ОС» оперативного ТО авиатехник по ПиД обнаружил течь гидрожидкости из трубки кольцевания тормозов на правой стойке основного шасси. 
Причиной течи явилась трещина трубки в месте развальцовки. Трубка своевременно заменена. 
Выводы:
Инженерно-авиационные службы эксплуатантов и организаций по ТО АТ, подконтрольных Дальневосточному МТУ Росавиации, справились с выполнением задач по поддержанию летной годности в первом полугодии 2017 года. Имели место технологические нарушения при эксплуатации АТ, два инцидента по вине ИАС, в связи с чем были разработаны и внедрены мероприятия по совершенствованию методов организации процессов технического обслуживания авиационной техники и профессиональной подготовки инженерно-технического персонала.

 Предлагаемые мероприятия по итогам анализа обеспечения безопасности полетов в первом полугодии 2017 года принять к исполнению в части касающейся.

Анализ обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных предприятиях, оценка влияния на уровень безопасности полетов. 
Основные данные по актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность гражданской авиации по авиапредприятиям (аэропортам) за 6 месяцев 2017 года в сравнении с данными за 6 месяцев 2016 года. 

	№

п/п
	Вид  АНВ  в  деятельность ГА
	За 6 месяцев

2016 
	За 6 

месяцев

2017

	1
	Взрыв ВС / объекта ГА
	нет
	нет

	2
	Захват (угон) ВС
	нет
	нет

	3
	Попытка захвата (угона) ВС
	нет
	нет

	4
	Диверсия

	нет
	нет

	5
	Нападение (в т.ч. с захватом заложников)
	нет
	нет

	6
	Угрозы в адрес ГА (выявлено авторов угроз)
	14(5)
	1(1)

	7
	Блокирование ВС
	нет
	нет

	8
	Блокирование объектов ГА
	нет
	нет

	9
	Несанкционированное проникновение в ВС                           
	нет
	нет

	10
	Несанкционированное проникновение на объекты  ГА
	1
	2

	11
	Другие АНВ (инциденты)
	1
	9

	
	Всего АНВ в деятельность ГА 
	16
	12

	12
	Количество проведенных тренировок и
 учений по плану операции “Набат”
	12
	5


Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 25.08.2015 № 264 «Об утверждении Административного регламента Федерального агентства воздушного транспорта предоставления государственной услуги по выдаче документа, подтверждающего соответствие юридического лица, осуществляющего обеспечение авиационной безопасности, требованиям федеральных авиационных правил» определен порядок получения сертификата по авиационной безопасности.  

Государственная услуга предоставляется юридическим лицам, подавшим заявку на выдачу сертификата для осуществления деятельности по обеспечению авиационной безопасности в аэропорту (на аэродроме) на территории деятельности территориального органа, за исключением аэропортов федерального значения и международных аэропортов.

Международные аэропорты и аэропорты местных воздушных линий имеют действующие сертификаты по авиационной безопасности. 

Досмотр пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, организован во всех аэропортах согласно требованиям нормативных документов. Строго ограничены вес и габариты ручной клади, усилены меры по обнаружению и изъятию из ручной клади колющих, режущих предметов, жидкостей, гелей, аэрозолей. 

Организована постоянная информация по мерам авиационной безопасности для пассажиров, осуществляется трансляция анимационных видеороликов по транспортной безопасности в аэропортах.

В аэровокзальных комплексах проводится информирование пассажиров в области обеспечения безопасности на воздушном транспорте с использованием технических средств. Радиотрансляцией по громкоговорящей связи передается информация о правилах авиационной безопасности в аэропорту, в залах прилета и вылета установлены видеомониторы, на которых транслируется информация для разъяснений правил поведения граждан при обнаружении бесхозных вещей, подозрительных предметов, меры ответственности граждан за нарушение правил авиационной безопасности, прокручиваются видеоролики антитеррористического содержания. 

На входах в аэровокзалы, в зонах регистрации и выходов на посадку, в местах ожидания, в зонах заполнения деклараций (международные аэропорты) установлены информационные стенды с нормами авиационной безопасности.

Установлены информационные сообщения о запрещении фото и видеосъемок в контролируемой зоне аэропорта, в зонах предполетного досмотра пассажиров и членов экипажей ВС.

Анализ результатов проведенных инспекционных проверок и отчетности аэропортов, авиапредприятий показывает, что по укомплектованности, профессиональной подготовке личного состава и технической оснащенности службы авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий способны обеспечить безопасность авиаперевозок пассажиров, грузов, почты, груза.

В соответствии с требованиями Постановления Правительства Российской Федерации от 01 февраля 2011 года № 42 отделения ведомственной охраны  Приморского филиала ФГУП «УВО Минтранса России» осуществляют охрану объектов и периметр аэропортов: ФКП «Аэропорты Дальнего Востока» (Охотск, Аян, Чумикан, Богородкое, Херпучи, Зея, Тында, Экимчан); КП «Аэропортов Курильских островов» (Южно-Курильск и Ясный); объекты международного аэропорта Южно-Сахалинск и  объекты международного аэропорта Ноглики.   

По вопросам выявления и предупреждения нарушений мер авиационной безопасности в международных аэропортах Хабаровск, Южно-Сахалинск, Владивосток, Благовещенск активно действуют группы инспекторов отдела транспортной безопасности Управления. 

Состояние авиационной безопасности в аэропортах и в авиапредприятиях удовлетворительное.  

Изменение и дополнения в законодательной базе по авиационной безопасности за прошедший период 2017 года: 

1. Распоряжение Правительства Российской Федерации от 15 мая 2017 №928-р, в котором утвержден перечень объектов, подлежащих обязательной охране войсками национальной гвардии Российской Федерации. 

2. Постановление Правительства Российской Федерации от 15 мая 2017 №568 «О признании утратившими силу некоторых решений Правительства Российской Федерации».

3. Постановление Правительства Российской Федерации от 4 мая 2017 г. №860-р.

4. Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 24 мая 2017 года №193 «О внесении изменений в Федеральные авиационные правила «Требования авиационной безопасности к аэропортам», утвержденные приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 28 ноября 2005 г. №142». 

5. Приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 13 июня 2017 №223 «О внесении изменений в приложение № 1 к Правилам проведения предполетного и послеполетного досмотров, утвержденным приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 25 июля 2007 г. № 104».
Анализ 

состояния безопасности   на     территории   деятельности   Дальневосточного   МТУ Росавиации по: аэродромному обеспечению;  электротехническому  и светотехническому обеспечению; авиатопливному обеспечению воздушных перевозок; осуществлению контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечению обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов - за первое полугодие 2017 года

1. На территории деятельности Дальневосточного МТУ Росавиации                      функционируют 9 юридических лиц (далее - организация) в состав которых входит: 20 аэропортов и 22 аэродрома.            

                                                                                                                      Таблица 1

	№

п.п.
	Организации
	Аэропорты
	Аэродромы                    /классы/ 

	1.
	АО

«Международный аэропорт              Владивосток»
	Владивосток
	Владивосток (Кневичи)  /А/ 

	2.
	ОАО «Хабаровский 

аэропорт»
	Хабаровск
	Хабаровск (Новый)     /А/ 

	3.
	АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск»
	Южно-Сахалинск
	Южно-Сахалинск

(Хомутово)    /А/                     

	4.
	ГУП Амурской области

«Аэропорт Благовещенск»
	Благовещенск
	Благовещенск

(Игнатьево)    /В/                     

	5.
	АО «Комсомольский-на-Амуре аэропорт»
	Комсомольск-на-Амуре
	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)            /В/

	6.
	КП «Аэропорты Курильских

островов»
	Ясный
	Итуруп                                  /В/

	7.
	КП «Аэропорты Курильских

островов»
	Южно-Курильск
	Южно-Курильск

(Менделеево) /Г/ 

	8.
	ФКП «Аэропорты Дальнего Востока»
	Аян
	Аян (Мунук)                        /Е/ 

	9.
	ФКП  «Аэропорты Дальнего Востока»
	Богородское


	Богородское                       /Е/

	10.
	ФКП  «Аэропорты Дальнего Востока»
	Зея
	Зея                                           /Е/

	11.
	ФКП  «Аэропорты Дальнего Востока»
	Охотск


	Охотск                                 /Г/

	12.


	ФКП  «Аэропорты Дальнего Востока»
	Тында
	Тында                                  /Г/

	13.         
	ФКП  «Аэропорты Дальнего Востока»
	Херпучи


	Херпучи                             /Е/

	14.
	ФКП   «Аэропорты Дальнего Востока»
	Чумикан
	Чумикан                               /Е/ 

	15.
	ФКП   «Аэропорты Дальнего Востока»
	Экимчан


	Экимчан                                /Д/

	16.
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»
	Николаевск-на-Амуре
	Николаевск-на-Амуре

/Г

	17.
	АО «Аэропорт Южно-Сахалинск» филиал «Аэропорт Зональное»
	Зональное
	Зональное                          /Г/

	18.
	 АО «Аэропорт Южно-Сахалинск» филиал «Аэропорт Ноглики»
	Ноглики
	Ноглики                                /Г/

	19.
	АО «Аэропорт Южно-Сахалинск»  филиал «Аэропорт Оха»
	Оха
	Оха (Новостройка) 

/Д/ 

	20.
	АО «Аэропорт Южно-Сахалинск»  филиал «Аэропорт Шахтерск»
	Шахтерск
	Шахтерск                            /Г/

	21.
	АО  «АС Амур»
	-
	Тукчи /Г/

(аэродром законсервирован)

	22.
	АО  «АС Амур»
	-
	Ургалан                                /Г/ 


 
2. Соответствие штатного  расписания фактическому наличию  персонала в службах:

-  аэродромное   обеспечение (службы: аэродромная и спецтранспорта  (далее - АС);  

-  электротехническое  и светотехническое  обеспечение (далее - ЭСТОП);

-  авиатопливообеспечение  воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов (далее - ГСМ);

- обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов (далее - СОП).
Таблица 2 

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Персонал служб
	Укомплектованность          персоналом  служб  (%)

	
	По штату
	Фактически
	

	
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП

	Владивосток
	127
	33
	-
	117
	108
	27
	-
	102
	85,0
	81,8
	-
	87,2

	Хабаровск
	419,5
	55,5
	-
	403,5
	394
	51
	-
	403,5
	93,9
	91,8
	-
	100

	Южно-Сахалинск
	108
	35
	-
	-
	106
	34
	-
	-
	98,1
	97,1
	-
	93,6

	Итого /А/:
	655,5
	125,5
	-
	520,5
	608
	112
	-
	505,5
	92,3
	90,2
	-
	98,1

	Благовещенск
	44
	18,3
	35,5
	53
	42
	18
	34,5
	50
	95,5
	98,4
	97,2
	94,3

	Комсомольск-на-Амуре
	25


	13


	10


	15


	20


	12


	10


	13


	80,0


	92,3


	100


	86,6



	Ясный
	18,5
	5
	-
	7
	18,5
	4
	-
	7
	100
	80,0
	-
	100

	Итого /В/:
	87,5
	36,3
	45,5
	75
	80,5
	34
	44,5
	70
	92,1
	93,7
	97,8
	93,3

	Зональное
	8
	3
	4
	3
	5
	2
	2
	1
	62,5
	66,7
	50,0
	33,3

	Николаевск-на-Амуре
	40
	11
	-
	16,5
	39
	7
	-
	16,5
	97,5
	63,6
	-
	100

	Ноглики
	26,5
	6
	6
	14
	25
	6
	6
	14
	94,3
	100
	100
	100

	Охотск
	22
	7
	-
	11
	19
	5
	-
	11
	86,4
	71,4
	-
	100

	Тукчи
	Аэродром законсервирован - полеты не выполняются 

	Тында
	9,5
	6
	3
	3,5
	8,5
	6
	3
	3,5
	89,5
	100
	100
	100

	Ургалан
	7
	2
	2
	2
	6
	2
	2
	2
	85,7
	100
	100
	100

	Шахтерск
	9
	3
	1
	3
	7
	2
	1
	2
	77,8
	66,7
	100
	66,7

	Южно-Курильск
	24
	4
	-
	7,5
	24
	4
	-
	7
	100
	100
	-
	93,3

	Итого /Г/:
	146
	42
	16
	60,5
	133,5
	34
	14
	57
	91,4
	80,9
	87,5
	94,2

	Оха
	32,8
	10,2
	7
	8
	30
	7
	7
	8
	91,5
	68,6
	100
	100

	Экимчан
	7,5
	1,5
	2
	1
	7,5
	1,5
	2
	1
	100
	100
	100
	100

	Итого/Д/:
	40,3
	11,7
	9
	9
	37,5
	8,5
	9
	9
	93,1
	72,6
	100
	100

	Аян
	4,5
	8
	2
	2,5
	3,5
	8
	1
	2
	77,8
	100
	50,0
	80

	Богородское
	8,5
	2
	2
	2,5
	8
	2
	2
	2,5
	94,1
	100
	100
	100

	Зея
	10
	5
	3
	4
	10
	5
	3
	4
	60
	100
	100
	100

	Херпучи
	5
	1
	-
	2
	5
	1
	-
	2
	100
	100
	-
	100

	Чумикан
	5
	2
	1
	2
	3
	2
	1
	2
	60,0
	100
	100
	100

	Итого/Е/:
	33
	18
	8
	13
	29,5
	18
	7
	12,5
	89,3
	100
	87,5
	96,1

	Всего 
(2017 г.)
	962,3
	233,5
	81,5
	678
	889
	206,5
	74,5
	654
	92,4
	88,4
	91,9
	96,5

	
	1955,3
	1824
	93,3

	Всего 
(2016 г.)
	2022,5
	1906
	94.2


Укомплектованность персоналом за первое полугодие 2017 год по сравнению  с 2016 годом снизилась на 0,9%. 
 Таблица 2.1

	Период
	Количество

 аэродромов
	Укомплектованность служб  персоналом относительно штатного расписания 

	
	
	100 %
	63,6 % - 98,4%

	2017г.
	22
	2
	20

	2016г.
	22
	4
	18


   Таблица 2.2

	         Наименее   укомплектованы    персоналом службы на аэродромах классов:
	2017г.
	2016г.

	-  аэродромное   обеспечение  
	Е, Г
	 Г, Д

	-  электротехническое  и светотехническое  обеспечение
	Г
	 Г, Д

	- авиатопливообеспечение  воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов
	Д
	 Г, Е

	- обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов
	Г
	   Г


       Основная причина не укомплектованности служб квалифицированным  персоналом – низкая заработная плата. 

3. Поддержание уровня профессиональной подготовленности персонала   (обучение      на курсах профессиональной переподготовки  и повышения квалификации  - далее ПП и ПК).

      Таблица 3

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Персонал 
	Уровень 

профессиональной 

подготовленности 

  персонала (%)

	
	подлежащий 

обучению на курсах    

ПП и  ПК
	прошедший 

обучение  на курсах         

ПП и ПК
	

	
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП

	Владивосток
	12
	8
	-
	60
	12
	8
	-
	60
	100
	100
	-
	100

	Хабаровск
	13
	2
	-
	21
	13
	2
	-
	21
	100
	100
	100
	100

	Южно-Сахалинск
	6
	5
	-
	-
	6
	5
	-
	-
	100
	100
	-
	-

	Итого/А/:
	31
	15
	-
	81
	31
	15
	-
	81
	100
	100
	100
	100

	Благовещенск
	2
	2
	-
	2
	2
	2
	-
	2
	100
	100
	100
	100

	Комсомольск-на-Амуре
	3


	1


	2


	3


	2


	-


	2


	3


	66,7


	0


	100


	100



	Ясный
	2
	4
	-
	6
	-
	3
	-
	1
	0
	75,0
	-
	16,7

	Итого /В/:
	7
	7
	2
	11
	4
	5
	2
	6
	57,1
	71,4
	100
	54,5

	Зональное
	2
	-
	1
	1
	2
	-
	1
	1
	100
	-
	100
	100

	Николаевск-на-Амуре
	3
	2
	-
	15
	2
	2
	-
	15
	66,7
	100
	-
	100

	Ноглики
	2
	2
	1
	3
	2
	2
	1
	3
	100
	100
	100
	100

	Охотск
	5
	2
	-
	11
	1
	1
	-
	10
	20,0
	50
	-
	90.9

	Тукчи
	Аэродром законсервирован - полеты не выполняются

	Тында
	-
	-
	2
	1
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	0
	50

	Ургалан
	1
	-
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	100
	-
	0
	-

	Шахтерск
	-
	-
	1
	2
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	100
	0

	Южно-Курильск
	3
	2
	-
	3
	1
	2
	-
	2
	33,3
	100
	-
	66,7

	Итого /Г/:
	16
	8
	6
	36
	9
	7
	3
	33
	56,3
	87,5
	50,0
	91,6

	Оха
	7
	7
	7
	8
	6
	6
	2
	8
	85,7
	85,7
	100
	100

	Экимчан
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	-
	-
	-

	Итого /Д/:
	8
	7
	7
	8
	6
	6
	2
	8
	75,0
	85,7
	28,6
	100

	Аян
	1,5
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	66,7
	100
	0
	100

	Богородское
	1
	1
	-
	2
	1
	1
	-
	2
	100
	
100
	-
	100

	Зея
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	-
	-
	-

	Херпучи
	-
	-
	-
	3
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-
	66,7

	Чумикан
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	100
	100
	100
	100

	Итого/Е/:
	5,5
	3
	2
	8
	3
	3
	1
	7
	54,5
	100
	100
	87,5

	Всего (2017 г.)
	67,5
	40
	17
	144
	53
	36
	8
	135
	78,5
	90,0
	47,1
	93,5

	
	268,5
	232
	86,4

	Всего (2016 г.)
	318
	265
	83,3


  Уровень профессиональной подготовленности персонала в 2017 году по сравнению с 2016 годом повысился на 3,1 %. 
 Таблица 3.1

	Период
	Количество

 аэродромов
	Уровень подготовленности 

 персонала служб

	
	
	100 %
	50,0 % - 91,6%

	2017г.
	22
	9
	13

	2016 г.
	22
	8
	14


Таблица 3.2

	         Наименьший уровень подготовленности  персонала в службах  на аэродромах классов:
	2017г.
	2016г.

	-  аэродромное   обеспечение  
	Г, Е
	Г, Д

	-  электротехническое  и светотехническое  обеспечение
	В
	Г, Д

	- авиатопливообеспечение  воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов
	Г
	Г, Е

	- обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов
	В
	Г


Основная причина несвоевременного прохождения обучения на курсах ПП и ПК недостаток финансовых средств.

4. Обеспеченность исправными и современными, в соответствии с расчетом выполнения планируемых объемов работ и учетом местных условий: спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи и оргтехникой (далее – обеспеченность).
Таблица 4
	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Спец-

транспорт 

и средства 

механизации
	Производственные 

помещения
	Технические

сооружения
	Технологическое 

оборудование
	Средства связи
	Оргтехника

	
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %

	Владивосток
	100
	96,9
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Хабаровск
	100
	99,1
	100
	99,8
	100
	100
	100
	98,7
	100
	99,5
	100
	100

	Южно-Сахалинск
	98,6


	98,5


	68,8


	41,1
	85,7
	100


	100
	90,5


	100


	99,1
	100


	100

	Итого /А/:
	94,4
	98,5
	89,6
	80,3
	95,2
	100
	100
	96,4
	100
	99,5
	100
	100

	Благовещенск
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Комсомольск-на-Амуре
	100
	93,3
	100
	100
	100
	100
	100
	92,3
	100
	100
	100
	100

	Ясный
	50
	100
	100
	100
	-
	-
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Итого /В/:
	83,3
	97,7
	100
	100
	100
	100
	100
	97,4
	100
	100
	100
	100

	Зональное
	66,7
	50,0
	100
	0
	71,4
	100
	90,9
	80,0
	66,7
	83,3
	100
	100

	Николаевск-на-Амуре
	71,4
	88,0
	100
	20,5
	100
	100
	81,3
	69,2
	91,3
	100
	88,2
	100

	Ноглики
	94,1
	77,2
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	72,7
	90,6
	100
	100

	Охотск
	67,6
	80,0
	95,8
	43,5
	92,3
	0
	35,3
	50,0
	33,3
	11,1
	40,0
	25,0

	Тукчи
	Аэродром законсервирован полеты не выполняются

	Тында
	76,1
	75,0
	71,3
	22,9
	60,0
	66,7
	100
	100
	71,4
	100
	100
	100

	Ургалан
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Шахтерск
	100
	100
	100
	87,9
	100
	71,4
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Южно-Курильск
	100


	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	37,5
	100
	100

	Итого /Г/:
	84,5
	83.8
	95,8
	59,4
	80,1
	79,7
	88,4
	87,4
	79,4
	40,3
	91,0
	90,6

	Оха
	95,7
	84,6
	100
	89,4
	100
	75,0
	100
	98,1
	86,2
	100
	96,8
	100

	Экимчан
	100
	71,4
	100
	39,1
	100
	50
	100
	43,8
	100
	100
	100
	100

	Итого /Д/:
	97,9
	78,0
	100
	64,3
	100
	64,9
	100
	70,9
	93,1
	100
	98,4
	100

	Аян
	88,9
	100
	10,4
	100
	30,0
	100
	0
	0
	12,5
	100
	33,3
	100

	Богородское
	53,3
	75,0
	63,6
	85,7
	73,1
	78,9
	50,0
	73,3
	23,5
	100
	22,2
	100

	Зея
	100
	100
	90,4
	17,7
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Херпучи
	83,3
	100
	15,2
	0
	0
	0
	66,7
	100
	71,4
	10
	50
	100

	Чумикан
	62,5
	60
	21,0
	100
	0
	0
	50
	100
	20,0
	100
	20
	100

	Итого /Е/:
	77,6
	87,0
	40,1
	60,7
	46,6
	55,8
	53,3
	76,7
	45,5
	82,0
	45.1
	100

	Всего 2017 г.
	87.5
	89,0
	85,1
	72,9
	84,4
	79,9
	88,3
	85,7
	83,6
	84,6
	86,9
	98,1

	Всего 2016 г.
	89.8
	88,2
	92,2
	96,1
	68,7
	88,2
	74,4
	86,0
	88,3
	98,3
	93,8
	94,4


Таблица 4.1

	  Период
	Количество

аэродромов
	Обеспеченность служб

	
	
	80% - 100 %
	50,0 % - 80% 

	2017 г.
	22
	10
	12

	2016 г.
	22
	8
	14


Таблица 4.2

	Наименьшая обеспеченность служб  на аэродромах классов: 
	2017 г.
	2016г.

	- спецтранспортом и средствами механизации 
	Е
	Е

	- производственными помещениями   
	Е
	Г, Д,

	- техническими сооружениями       
	Г, Е
	В, Г, Е

	- технологическим оборудованием 
	Г, Е
	Г, Д

	- средствами связи    
	Г, Е
	Г, Е

	- оргтехникой 
	Е
	Е


   Недостаток финансовых средств является основной причиной                                  необеспеченности исправными и современными, в соответствии с  расчетом               выполнения планируемых  объемов работ и  учетом местных условий:                   спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи           и оргтехникой. 
5. Состояние регулярности полетов

                                                               Таблица 5

	Аэропорты

(аэродромы)
	Задержки рейсов причины  /  количество / %  

(2016 г./2017г.) 
	Изменение

 регулярности %

	
	По метеоусловиям
	Позднее 

прибытие          воздушного судна
	По вине служб аэропорта 

(аэродрома)
	Отказы 

технических средств,           оборудования
	Недостаточная техническая оснащенность аэропорта 

(аэродрома)
	

	
	Полугодие
	Полугодие
	Полугодие
	Полугодие
	Полугодие
	

	
	2016г.
	2017г.
	2016г.
	2017г.
	2016г.
	2017г.
	2016г.
	2017г.
	2016г.
	2017г.
	

	Владивосток
	123
	156
	251
	264
	2
	7
	1
	3
	-
	-
	-14,1 

	Хабаровск
	144
	238
	220
	263
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-37,6

	Южно-Сахалинск
	12
	8
	42
	74
	14
	10
	-
	-
	-
	-
	-35,3

	
	279
	402
	513
	601
	16
	17
	1
	3
	-
	-
	

	Итого /А/%:
	- 44,1
	-17,1
	-6,25
	-100
	-
	-26,4

	Благовещенск
	13
	9
	35
	69
	-
	-
	2
	20
	-
	-
	-96,0

	Комсомольск-на-Амуре
	2
	1
	5
	3
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	28,6

	Ясный
	33
	25
	7
	13
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	2,5

	
	48
	35
	47
	85
	-
	2
	2
	20
	-
	-
	

	Итого /В/%:
	27,1
	-80,9
	-100
	-100
	-
	-46,4

	Зональное
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Николаевск-на-Амуре
	51
	54
	165
	123
	1
	-
	8
	5
	-
	-
	18,4

	Ноглики
	-
	2
	-
	4
	-
	-
	-
	2
	-
	-
	-100

	Охотск
	74
	13
	91
	102
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	30,3

	Тукчи
	Аэродром законсервирован, полеты не выполняются.

	Тында
	-
	-
	-
	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-100

	Ургалан
	3
	3
	2
	8
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-100

	Шахтерск
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	 -
	-
	-
	-
	 -

	Южно-Курильск
	34
	41
	13
	8
	-
	-
	1
	-
	1
	5
	-5,5

	
	162
	113
	271
	240
	1
	-
	9
	7
	1
	5
	

	Итого /Г/ %:
	30,2
	11,4
	100
	22,2
	-100
	17,8

	Оха
	14
	14
	16
	29
	-
	-
	11
	-
	-
	-
	-19,5

	Экимчан
	7
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	87,5

	
	21
	15
	16
	30
	-
	-
	11
	-
	-
	-
	

	Итого /Д/%
	28,6
	-88,3
	-
	100
	-
	51,4

	Аян
	19
	7
	4
	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26,1

	Богородское
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Зея
	15
	9
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	40,0

	Чумикан
	20
	22
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-10,0

	Херпучи
	1
	1
	2
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	33,3

	
	55
	39
	6
	11
	
	
	
	
	
	
	

	Итого /Е/  %
	29,1
	-83,3
	-
	-
	-
	-18,1

	Итого 2017г.
	550
	604
	853
	967
	17
	19
	23
	30
	1
	5
	

	
	-9,8
	-13,4
	-11,7
	-30,4
	-100
	-12,5


Общая регулярность полетов  за первое полугодие 2017 в сравнении с  2016 годом снизилась на 12,5%.

   Таблица 5.1

	   Снижение регулярности полетов произошло  на аэродромах классов:
	2017г.
	2016г.

	- По метеоусловиям
	А
	  В, Е

	- Позднее прибытие воздушного судна
	А, В, Д, Е
	 А, В, Г

	-По вине служб аэропорта (аэродрома)
	А, В
	  А

	- Отказы технических  средств, оборудования
	А, В
	 А, В, Г, Д, Е

	Недостаточная техническая оснащенность аэропорта (аэродрома)
	Г
	Г


6. Внедрение системы управления безопасностью полетов (далее – СУБП).  

    Таблица 6

	№

п.п.
	Аэродромы                    /классы/ 
	Внедрение

СУБП 
	Количество совещаний групп  безопасности на ВПП 

	1.
	Владивосток

(Кневичи)   /А/                         
	Внедрена
	1

	2.
	Хабаровск

(Новый) /А/                                
	Внедрена
	2

	3.
	Южно-Сахалинск

(Хомутово) /А/                    
	Внедрена
	2

	4.
	Благовещенск

(Игнатьево) /В/                        
	Внедрена
	5

	5.
	Комсомольск-на-Амуре (Хурба) /В/                                    
	Внедрена
	8

	6.
	Итуруп  /В/                                
	Внедрена
	4

	7.
	Южно-Курильск

(Менделеево) /Г/ 
	Внедрена
	1

	8.
	Аян (Мунук)  /Е/                       
	Не внедрена
	4

	9.
	Богородское /Е/                      
	Внедрена
	2

	10.
	Зея  /Е/                                         
	Не внедрена
	5

	11.
	Охотск  /Г/                               
	Внедрена
	2

	12.
	Тында /Г/                                 
	Внедрена
	2

	13.         
	Херпучи  /Е/                           
	Не внедрена
	3

	14.
	Чумикан /Е/                               
	Не внедрена
	2

	15.
	Экимчан  /Д/                              
	Не внедрена
	5

	16.
	Николаевск-на-Амуре /Г/
	Внедрена
	3

	17.
	Зональное /Г/                         
	Внедрена
	2

	18.
	Ноглики   /Г/                         
	Внедрена
	3

	19.
	Оха (Новостройка) /Д/ 
	Внедрена
	7

	20.
	Шахтерск  /Г/                         
	Внедрена
	7

	21.
	Тукчи   /Г/
	аэродром законсервирован                                                           

	22.
	Ургалан   /Г/                           
	Внедрена
	2


Система управления безопасностью полетов не внедрена в  ФКП «Аэропорты Дальнего Востока» на аэродромах: Аян (Мунук), Зея,  Херпучи, Чумикан, Экимчан».  

7. Объем выполненных работ отделом АД и ВП за 1 полугодие 2017 года
Таблица 7

	№/№
	Перечень и количество выполненных работ

	1.
	Количество внесенных изменений в Государственный реестр                     аэродромов и вертодромов гражданской авиации России.
	0

	2.
	  Количество инспекционных проверок базовых объектов
	8

	3.
	Количество выданных и продленных удостоверений                                            (сертификатов) годности к эксплуатации светосигнального                      оборудования с огнями малой интенсивности аэродромов гражданской авиации.
	5

	4.
	  Количество выданных сертификатов соответствия аэродромов, используемых для гражданской авиации.
	0

	5.
	Количество выданных разрешений на строительство и разрешений на ввод в эксплуатацию объектов гражданской авиации.
	2

	6.
	Количество рассмотренных доказательных документаций для выдачи сертификата эксплуатантам для осуществления авиационных работ.
	3

	7.
	  Количество выданных сертификатов соответствие операторам аэродромов гражданской авиации. 
	5


Отделом АД и ВП объем работ выполнен полностью в соответствии с планом на первое полугодие 2017 года.
 Выводы:

         Для поддержания необходимого уровня обеспечения безопасности полетов по: аэродромному обеспечению; электротехническому и светотехническому обеспечению; авиатопливообеспечению воздушных перевозок; осуществлению  контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечению  обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов - руководству организаций   необходимо:

1. Укомплектовать службы квалифицированным персоналом  в соответствии с рассчитанным штатным расписанием.

2. Контролировать своевременное прохождение  персоналом обучения на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации.

3. Принять меры  по техническому оснащению аэропортов (аэродромов) в соответствии с  планируемыми объемами работ и учетом местных условий.

4. Организовать качественный ремонт: спецтранспорта, средств механизации, производственных помещений, технических сооружений и технологического оборудования.

5. Обеспечить персонал современными средствами связи и оргтехникой.

Состояние

безопасности полетов при организации 

воздушного движения филиалами ФГУП ОрВД в зоне ответственности

за первое полугодие 2017 года

В первом полугодии 2017 года комиссиями, назначенными приказами начальника Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации проводились расследования по 9 авиационным событиям, нарушения порядка использования воздушного пространства РФ. 

В таблице содержится информация о нарушениях порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за первое полугодие 2016 года, в сравнении с первым полугодием 2017 года.

	Вид нарушения порядка ИВП
	Число нарушений

	
	2016 год.
	2017 год

	а) Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы.
	4
	7

	в) Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения.
	2
	

	д) – Несоблюдение установленных временного и местного режимов, а также кратковременных ограничений.
	
	1

	ж) – Использование воздушного пространства запретной зоны, зоны ограничения полетов без разрешения.
	1
	

	л) – Влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами)».
	
	

	м) – Полет в воздушном пространстве класса «G» без уведомления органов. 


	
	1

	Всего
	7
	9


Анализ данных, приведенных в таблице позволяет сделать вывод о том, что общее число нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за первое полугодие 2017 года, по сравнению с первым полугодием 2016 года увеличилось.

Основными нарушителями порядка использования воздушного пространства в первом полугодии 2017 года являются частные лица, эксплуатирующие беспилотные летательные аппараты, а также выполняющие полеты неустановленными воздушными судами.

06.01.2017 в 07.50 (UTC), 17.50 (Хбр) персоналом ОВД дежурной смены АДЦ Хабаровской (базовой) службы движения филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», полёт неустановленного воздушного судна обнаружен средствами наблюдения.

Диспетчером ДПК информация была доведена до органов ПВО, согласно п.145 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации 11 марта 2010г. № 138.

По полученной от органов ПВО устной информации (по телефону), неустановленное воздушное судно наблюдалось на экранах РЛС и выполняло полет со снижением с высоты 900 метров с северо-западного направления и пересекло посадочный курс на высоте 400 метров. 

В 07.58(UTC), 17.58(Хбр) неустановленное воздушное судно пересекло посадочный курс с МКпос.=234о аэродрома Хабаровск (Новый) на удалении 13 километров. 

Неустановленное воздушное судно проследовало с дальнейшим снижением в направлении посадочной площадки «Калинка», где в 08.08 (UTC), 18.08 (Хбр) отметка на средствах наблюдения пропала (предположительно ВС произвело посадку на посадочной площадке «Калинка»).

В 08.08(UTC), 18.08(Хбр) и.о. руководителя полетов отправил формализованное сообщение АЛД согласно Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, утвержденного приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 24 января 2013г. №13.

Сигнал «Режим», согласно п.148 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации 11 марта 2010г. № 138, органами ПВО до оперативных органов ЕС ОрВД не доводился.

Информация о действиях по пресечению полета неустановленного воздушного судна, от органов ПВО не поступала.

Задокументированные органом ПВО, данные средств объективного контроля экранов РЛС, данные «проводки» маршрута полета неустановленного воздушного судна, в комиссию не представлены. 

06.01.2017 на посадочной площадке «Калинка» выполнялись полёты воздушного судна Tecnam P2002 "Sierra", в соответствии с планом полета 2187Г, которые завершились в 07.30 (UTC), 17.30 (Хбр).

Из объяснений представителя руководства посадочной площадки «Калинка» и пилота-инструктора Федерации авиационного спорта Дальнего Востока, к моменту предполагаемой посадки неустановленного воздушного судна, их на посадочной площадке уже не было, посадку они не видели, и кто бы это мог быть, не знают.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД»;

л) – «Влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами)».

11.01.2017 01.47 накануне дня полета пользователем воздушного пространства АО «Авиационная компания Авиашельф», в соответствии с п.109 ФП ИВП и Табелем сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, на 12.01.2017 был подан представленный план полёта воздушного судна на выполнение авиационных работ - ВЯ9242:

- вылет с посадочной площадки 5336С14258В;

- полет с задержками на маршруте ЛАЗАРЕВ5213С14130В, ПОГИБИ5213С 14139В, 9Б/П5212С14154В, ВАГИС5216С14202В, 8БЛОКПОСТ5221С14203В 6Б/П5237С14203В 5Б/П 249С14212В 4Б/П5256С14220В;
- прибытие на посадочную площадку назначения 5336С14258В.

Справочно:

Согласно Реестру эксплуатантов, выполняющих авиационные работы, Дальневосточного МТУ Росавиации - АО «Авиационная компания Авиашельф присвоен код для полетов «ВЯ». Сертификат эксплуатанта №АР-0311014. 

На посадочной площадке, с координатами 5336С14258В, спланированной пользователем воздушного пространства для вылета и окончания работы воздушного судна Ми-8 РЕГ/24683, аэродромное диспетчерское обслуживание не представляется. 

Посадочная площадка находится в пределах горизонтальных границ диспетчерской зоны аэродрома Оха (Новостройка). 

Воздушное пространство классифицируется как класс «С», что предполагает разрешительный порядок ИВП. 

В соответствии с третьим абзацем п.51.5 ФАП «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6 (далее по тексту ФАП ОПИВП РФ), командир воздушного судна перед вылетом c посадочной площадки на которой не представляется аэродромное диспетчерское обслуживание, должен был запросить разрешение и условия на использование воздушного пространства у диспетчера ПИВП по обеспечению Хабаровского РЦ ЕС ОрВД и получить их.

О данных требованиях третьего абзаца п.51.5 ФАП ОПИВП РФ командир воздушного судна не знал (объяснительная КВС) и не выполнил их.  

В 01.40 12.01.2017 КВС произвел взлет c посадочной площадки, на которой не представляется аэродромное диспетчерское обслуживание, без разрешения на ИВП от Хабаровского РЦ ЕС ОрВД, тем самым нарушив Статью 70. «План полета воздушного судна» Воздушного кодекса Российской Федерации, от 19 марта 1997 года № 60 ФЗ.

Справочно: 

Статья 70. План полета воздушного судна
1. Полет воздушного судна выполняется в соответствии с планом полета, представленным пользователем воздушного пространства соответствующему органу единой системы организации воздушного движения, при наличии разрешения на использование воздушного пространства,...

О взлете экипаж доложил диспетчеру КДП МВЛ Оха.

В соответствии с п. 24 Приложения 1 «Перечень событий, подлежащих расследованию в эксплуатации» к «Правилами расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации», утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 года № 609, и п. 32.3 «Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации», утвержденного приказом Минтранса России от 24 января 2013 г. № 13, старшим диспетчером КДП МВЛ Оха К.А.И. подано сообщение АЛД.

Авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент в соответствии с требованиями п.1.2.1.1. Главы I, п.24 Приложения № 1 «Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами, нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД»;

04.03.2017 в 21.30 (UTC), 05 марта 2017 г. в 07.30 (Хбр) персоналом ОВД дежурной смены АДЦ Хабаровской (базовой) службы движения филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» был обнаружен полёт неустановленного воздушного судна средствами наблюдения с намерениями входа в контролируемую зону.

Диспетчер ДПК запросил информацию о возможных полетах в этом районе у диспетчеров КДП МВЛ, МДП и руководителя полетов аэродрома Хабаровск (Центральный) и получил информацию об отсутствии полетов в их зонах ответственности. Диспетчер ДПК доложил о полете неизвестной метки старшему диспетчеру (ДПП, ДПК, ПДП, СДП) и руководителю полетов (ДПП, ДПК, ПДП,СДП). Сменный инженер базы ЭРТОС доложил, что по его данным, это реальная метка от ВС. Эта информация была доведена до органов ПВО, согласно п.145 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации 11 марта 2010г. № 138, а также начальнику смены Хабаровского зонального центра ЕС ОрВД.

Оперативный дежурный ПВО сообщил, что на своих средствах они метку от ВС не наблюдают и будут включать дополнительные средства, но на это необходимо какое-то время.

В 21.35(UTC), 07.35(Хбр) неустановленное воздушное судно пересекло посадочный курс с МК пос. = 234о аэродрома Хабаровск (Новый) на удалении 25 километров с курсом 285( со скоростью 120-130 км/ч.

В 21.59(UTC), 07.59(Хбр) руководителем полетов (ДПП, ДПК, ПДП, СДП) было дано формализованное сообщение АЛД согласно Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, утвержденного приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 24 января 2013г. №13.

         Неустановленное воздушное судно наблюдалось на экранах РЛС устойчиво без пропадания отметки, следуя с курсом 285( со скоростью 120-130 км/ч и исчезло с экрана РЛС в 22.05 (UTC), 08.05 (ХБР) на удалении 60 км, на азимуте 306(.

Органами ПВО сигнал «Режим», согласно п.148 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации 11 марта 2010г. № 138, не объявлялся. Решение о дальнейшем использовании воздушного пространства, в соответствии с подпунктом «в» п.149 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации 11 марта 2010г. № 138, оперативным дежурным ТЦУ объединения ПВО не принималось. Информирование оперативных органов ЕС ОрВД, в соответствии с п.150 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации 11 марта 2010г. № 138, о решении, принятом органом ПВО в отношении нарушителя, не выполнялось.

Информация о действиях по пресечению полета неустановленного воздушного судна, от органов ПВО не поступала.

Задокументированные органом ПВО, данные средств объективного контроля экранов РЛС, данные «проводки» маршрута полета неустановленного воздушного судна, в комиссию по расследованию не представлены. Принадлежность и тип летательного аппарата установить не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД»;

л) – «Влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами)»;
м) – «Полет в воздушном пространстве класса «G» без уведомления органов». 

15.04.2017 пользователем воздушного пространства ООО «Трейс Эйр» подано представление на установление «Местного режима» для обеспечения безопасности полетов БЛА «Суперкам - 250» борт № 00225 в районе г. Свободный. 

В соответствии с поданным пользователем воздушного пространства ООО «ТрейсЭйр» представлением, начальником Хабаровского ЗЦ ЕС ОрВД установлен «Местный режим №181», в ЦАИ ГА отправлено соответствующее представление и издан НОТАМ П1551/17.

19.04.2017 пользователем воздушного пространства ООО «ТрейсЭйр» на электронную почту Хабаровского ЗЦ ЕС ОрВД подан план полетов 00225 на 21.04.2017. 

21.04.2017 Хабаровским ЗЦ ЕС ОрВД в соответствии с поступившим запросом выдано разрешение на ИВП и отправлено сообщение ПЛН (РД202233) на полет БЛА «Суперкам -250» борт №00225 в соответствии с установленным МР181. 

В 00.30 поступила информация от пользователя воздушного пространства ООО «ТрейсЭйр» о начале работы БЛА, органам ОВД отправлено сообщение ДЕП.

20.04.2017 пользователем воздушного пространства АО «Авиакомпания Алроса», в соответствии с п.109 ФП ИВП и Табелем сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, на 21.04.2017 был подан представленный план полёта воздушного судна ФПЛ ЯМ9908 (РД201415):

- вылет с аэродрома Благовещенск;

- полет по маршруту КД200 КАТАН КД51 НАГИК 5237С12645В НАГИК КД51 КАТАН КД200;

- прибытие на аэродром назначения Благовещенск.

В авиакомпании «Алроса» функции по подаче планов полета возложены на ПДСП, находящейся в г.Мирный (пояснения экипажа). Из чего можно сделать вывод, что взаимодействие между ПДСП и экипажами налажено неудовлетворительно (перед вылетом экипаж не имел информации о маршруте, указанном в плане полета, поданном ПДСП авиакомпании «Алроса».

В соответствии с Табелем сообщений в адреса, предусмотренные Табелем Хабаровским ЗЦ ЕС ОрВД отправлено сообщение ПЛН (РД201415). 

Справочно: 

Воздушный кодекс, Статья 70. План полета воздушного судна

1. Полет воздушного судна выполняется в соответствии с планом полета, представленным пользователем воздушного пространства соответствующему органу единой системы организации воздушного движения, при наличии разрешения на использование воздушного пространства,...

Экипаж предполетную подготовку в штурманской комнате не проходил (пояснительная дежурного штурмана аэродрома Благовещенск).

Все Сборники аэронавигационной информации, свежие НОТАМы и лист предупреждений в полном объеме имелись на борту воздушного судна (Пояснительная КВС).

Информацию о местном режиме № 181, во время подготовки к вылету, экипаж мог получить на веб-сайте https://www.ivprf.ru/ в сети Интернет. 

Наличие сообщения ПЛН экипаж запросил у диспетчера КДП с борта ВС непосредственно перед вылетом с аэродрома Благовещенск (Игнатьево). 

По запросу экипажа диспетчер КДП, убедившись в наличии сообщения ПЛН (РД201415) согласно п.118 Федеральных правил использования воздушного пространства РФ (утвержденных постановлением правительства РФ от 11.03.2010г. №138), п. 5.1 Технологии работы диспетчера КДП, разрешил запуск двигателей. 

В 00.34 экипаж произвел взлет с аэродрома Благовещенск, в соответствии планом полета воздушного судна ЯМ9908 и запросил у диспетчера следовать на 100 метров по маршруту, согласно плана, на что получил разрешение. 

В 00.52 над ПОД ТИГОР экипаж вышел на связь с диспетчером МДП и запросил следовать на 100 метров по маршруту Свободный-Шимановск-Сиваки и обратно. 

Диспетчер МДП разрешил следовать по маршруту и полагая что экипаж, в процессе подготовки к полету, имеет информацию о «МР№181» всё же напомнил об ограничениях: «25133, для информации: в районе Свободного работает тренировочный полет Ан-2 от 0 до 500 метров, а так же беспилотник до 400», руководствуясь п.п. 3.18.3, 4.1.6, 4.1.8 Федеральных авиационных правил «Организация воздушного движения в РФ», утвержденных приказом Минтранса  РФ от 25.11.2011г. №293.  

Экипаж подтвердил: «133-й понял. Предупреждение принял. Пролет Свободного доложим».

В оборудование рабочего места диспетчера МДП не входит индикатор радиолокационной воздушной обстановки, в связи с этим он не осуществляет радиолокационный контроль за движением ВС. 

Диспетчер МДП осуществляет контроль над полетами в своем районе ОВД по докладам экипажей ВС, с использованием радиопеленгатора и суточного плана полетов в районе ОВД МДП. Диспетчер при осуществлении диспетчерского обслуживания воздушного движения располагает информацией о предполагаемом движении каждого ВС и местоположении по последним докладам экипажей ВС (технология работы диспетчера МДП).

В 01.22 внешний пилот БПЛА, обнаружил визуально полет вертолета в зоне действия режима, мешающий его работе, о чем сообщил по сотовому телефону в зональный центр. 

Проанализировав воздушную обстановку, выяснилось, что экипаж вертолета рег. 25133 нарушил маршрут, указанный в сообщении ПЛН. 

Диспетчер МДП согласно п.145 Федеральных правил использования воздушного пространства РФ (утвержденных постановлением правительства РФ от 11.03.2010г. №138) уведомил об этом органы ПВО. 

После запроса диспетчера о причине нарушения экипаж объяснил, что ПДС авиакомпании «Алроса» подала не тот ФПЛ, а они не обратили внимание. 

Экипаж также сообщил что не имеет информации о режиме «МР№181» и признал свое нарушение. 

В 02.25 экипаж принял решение о возврате на аэродром вылета.  

В 02.43 было отправлено формализованное сообщение АЛД согласно «Табеля сообщений о движении воздушных судов в РФ», утвержденного приказом Минтранса РФ от 24.01.2013г №13.

Авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент в соответствии с требованиями п.1.2.1.1. п.1.2.2.4 Главы I, п.24 Приложения № 1 «Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами, нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: д) – «Несоблюдение установленных временного и местного режимов, а также кратковременных ограничений».

09.05.2017 в 02.28 (UTC), 12.28 (ХБР.) в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД по телефону поступила информация от Д. А.В. о полете БПЛА в районе спортивной арены «Ерофей», запущенного гражданином.

В указанный период времени выполнялись демонстрационные полеты воздушными судами АОН в честь празднования 72 годовщины Победы в Великой Отечественной войне.

Информация о полете БПЛА в районе спортивной арены «Ерофей» была своевременно доведена до органов ФСБ и полиции.

Представители полиции на место авиационного события прибыли с задержкой более, чем на 01 час 30 минут.

К этому времени гражданин место авиационного события покинул. 

Задержать гражданина представителям полиции не удалось.

Отделом полиции №3 УМВД России по Хабаровскому краю была проведена проверка по факту запуска БПЛА гражданином. Материалы проверки представлены комиссии по расследованию авиационного события.

Из пояснений гражданина  запуск БПЛА осуществлялся с целью съёмки места отдыха, высота полета не превышала 30 метров и не могла помешать полету воздушных судов.

По пояснениям Д.А.В. в районе спортивной арены «Ерофей» (г.Хабаровск) визуально наблюдал как водитель автомобиля Тойота Ленд Краузер гос. номер Н585СЕ запустил беспилотный летательный аппарат (БПЛА) в направлении строя самолетов, выполнявших демонстрационный полет в честь празднования 72 годовщины Победы в Великой Отечественной войне.

Высота полета самолетов составляла 150 метров.

Высота полета БПЛА определялась Д.А.В. визуально и равнялась приблизительно 100 метрам.

При определенном стечении обстоятельств это могло привести к столкновению БПЛА с самолетами, выполнявшими демонстрационный пролет бессмертная эскадрилья, в период проведения праздничных мероприятий по празднованию 72 годовщины Победы в Великой Отечественной войне.

В соответствии с Федеральными правилами использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденными постановлением правительства от 11.10.2010 № 138, гражданином Л.С.А. нарушен п. 52 «Использование воздушного пространства беспилотным летательным аппаратом в воздушном пространстве классов A, C и G осуществляется на основании плана полета воздушного судна и разрешения на использование воздушного пространства».

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
09.05.2017 в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД от жителя села Богородское Ульчского района П.И.Б. поступила в 10.25 (UTC), 20.25 (Хбр.) информация о полёте беспилотного летательного аппарата в районе села Богородское. 

Воздушное пространство в районе села Богородское Ульчского района классифицируется как класс «G».

Уведомление от пользователя воздушного пространства (собственника БПЛА) о полете беспилотного летательного аппарата в воздушном пространстве класса «G», в нарушение требований основании п.п. 52, 124 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступало, до органов ОВД не доводилось.

Сообщение ALD подано в соответствии с Табелем сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации.

Информация о полете беспилотного летательного аппарата доведена в дежурную часть Ульчского отдела полиции.

В результате оперативно-розыскных мероприятий установить собственника дельтаплана не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: м) – «Полет в воздушном пространстве класса «G» без уведомления органов». 

15.05.2017 в 04.48 (UTC), 14.48 (ХБР.) диспетчеру МДП Хабаровской базовой службы движения Ф.А.Г. поступила информация КВС вертолета Ми-8 РЕГ 24479 Ш.А.Н. о полете двух парапланах на высоте 250 метров в районе н.п. Корсаково. Диспетчер МДП Ф.А.Г. довел информацию до РП РЦ Хабаровской базовой службы движения С.А.С.

Далее информация была передана в ЗЦ ЕС ОрВД. Специалист ЗЦ ЕС ОрВД информировал С.А.С. об отсутствии заявки на полеты парапланеристов. На основании данной информации диспетчером ПОП, по указанию С.А.С. было передано формализованное сообщение ALD. 

Информация о полете двух парапланов в районе н.п. Корсаково была доведена до органов ФСБ и полиции. Задержать владельцев парапланов не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
27.05.2017 в 02.29 (UTC), 12.29 (ХБР.) в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД поступила информация от Кошевого Г.П. о полете БПЛА в районе площади Ленина запущенным гражданином Р.В.З. 

В указанный период времени по заявке, согласованной с ЗЦ ЕС ОрВД выполнялись полеты квадрокоптерами принадлежащие инновационно-внедренческому центру «Орлан». 

Полет квадрокоптера запущенного Р.В.З. выполнялся в районе гостевых трибун и препятствовал выполнению полетов квадрокоптеров ОВЦ «Орлан». После предупреждения Р.В.З. о необходимости подачи заявки на выполнение данного полета Р.В.З. полет был прекращён. Пояснения о выполнении полета Реутовым В.З. не предоставлено.  

Информация о полете БПЛА в районе площади Ленина была доведена до органов ФСБ и полиции. 

В соответствии с Федеральными правилами использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных постановлением правительства от 11.10.2010 № 138 гражданином Р.В.З. нарушен п. 52 «Использование воздушного пространства беспилотным летательным аппаратом в воздушном пространстве классов A, C и G осуществляется на основании плана полета воздушного судна и разрешения на использование воздушного пространства».

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
12.06.2017 в 08.28 (UTC), 18.28 (Хбр) руководителем полетов Д.А.Н.  был зафиксирован полёт неустановленного воздушного судна, предположительно мотопаралета. 

В 08.42(UTC), 18.42(Хбр) отправлено формализованное сообщение АЛД согласно Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, утвержденного приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 24 января 2013г. №13.

Из объяснений руководителя полетов Д.А.Н. и выписки № 44 магнитофонной записи по каналу связи между руководителем полетов и транспортной полиции г. Артема следует:

- неустановленное воздушное судно неоднократно выполняло полеты в зоне видимости РП;

- РП трижды связывался с транспортной полицией г. Артема;

- никаких действенных мер по прекращению нарушения порядка использования воздушного пространства транспортной полицией г. Артема предпринято не было. Принадлежность и тип летательного аппарата установить не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД»;
л) – «Влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами)».
При расследовании авиационных событий комиссиями давались рекомендации:

1. По доведению материалов расследования до персонала ОВД, летного состава и лиц в части касающихся.

2. Повторно изучить с летным составом раздел II. «Общие правила подготовки к полетам» Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 г. № 128;

3. Повторно изучить «Табель сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации», утвержденный приказом Минтранса России от 24.01.2013 № 13.
АНАЛИЗ

   работы отдела организации АКПС за первое полугодие 2017 года

1. Дежурство поисково-спасательных сил и средств
В отчётный период в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления  несли дежурство в системе ПСО полётов 23 воздушных судна на 20 аэродромах.  Из них 10 самолётов и 13  вертолётов.

Круглосуточное дежурство проводилось на 19 аэродромах, дежурство по регламенту на 1 аэродроме. 

          Существенным недостатком организации ПСО полетов в зоне остается ограниченный состав вертолетного парка. Осуществление поисково-спасательных работ на самолете Ан-2 в ряде случаев весьма проблематично, а  проведение первоочередных эвакуационных работ не предоставляется возможным. 

Дежурство поисково-спасательных сил и средств зоны АКПС было организовано по суточным планам. Планы доводились до ГКЦПС ЕС АКПС, командования ВВС и ПВО, в оперативные органы ЕС ОрВД зоны, КЦПС соседней зоны.

2.  Проверка дежурных поисково-спасательных сил и средств 
За  первое полугодие 2017 года  проведено 109 проверок оперативной готовности авиакомпаний и региональных поисково-спасательные баз к выполнению поисково-спасательных работ (операций).  В том числе было проведено 26 ночных  и 4 внеплановых проверок оперативной готовности.

3. Организация обеспечения запуска космических объектов

По отдельно разработанным планам осуществляется контроль проведения мероприятий по ПСО  запусков и посадок транспортных пилотируемых кораблей «Союз ТМА». За  первое полугодие 2017 года  проведено 1 ПСО  запуска космического объекта в зоне.

4. Поисково-спасательные операции (работы)

В отчётный период  проведено  2 поисково-спасательные работы:

19.04.2017 – ПСР по авиационному происшествию вертолета Ми-8 авиакомпании «Витязь Аэро» в районе вулкана Мутновский Камчатского края,  эвакуировано 3 члена экипажа и 16 пассажиров;

27.05.2017 – ПСР по авиационному происшествию вертолета Ми-8 авиакомпании «Дальнереченск Авиа» в районе пп Охотничий Приморского края, эвакуировано 3 члена экипажа и 9 пассажиров.

5.  Работа аттестационной комиссии
Работа Территориальной аттестационной комиссии (ТАК) осуществлялась согласно плану. В первом полугодии  2017 года проведено 9 заседаний комиссии  ТАК, на которых рассмотрены документы на присвоение и подтверждение класса квалификации на 122 человека, в том числе 79 человек личного состава служб  ПАСОП аэропортов Комсомольск-на-Амуре (Хурба), Владивосток, Хабаровск (Новый) с целью определения готовности к выполнению своих обязанностей. 

Проведена периодическая аттестация службы ПАСОП АО «Комсомольский-на-Амуре аэропорт». Совместно с Управлением организации АКПС Росавиации проведена периодическая аттестация служб ПАСОП ОАО «Хабаровский аэропорт», ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск», АО «Международный аэропорт Владивосток».

6. Поисковое и аварийно-спасательное  обеспечение полетов
          
Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение полетов в аэропортах, подконтрольных Управлению, осуществляется службами поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов  (далее - служба ПАСОП) аэропортов и пожарно-спасательными расчетами по договорам с пожарными частями МЧС России в соответствии с требованиями нормативных документов. Основной задачей служб ПАСОП является организация подготовки штатных и нештатных аварийно-спасательных расчетов, аварийно-спасательного оборудования и техники для обеспечения постоянной готовности к  проведению поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ в случае авиационного происшествия на территории аэродрома и в районе ответственности аэропортов.


В первом полугодии 2017 года продолжена работа по сертификации операторов аэродромов гражданской авиации в соответствии с требованиями приказа Минтранса России от 25.09.2015 № 286 «Об утверждении Федеральных авиационных правил «Требования к операторам аэродромов гражданской авиации. Форма и порядок выдачи документа, подтверждающего соответствие операторов аэродромов гражданской авиации требованиям федеральных авиационных правил» (далее – ФАП-286).


Проведено шесть проверок операторов аэродромов гражданской авиации на соответствие требованиям ФАП-286 в части поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов, одна из которых проведена по Решению Управления аэропортовой деятельности Росавиации (аэродром Ноглики). Проведены проверки филиалов ФКП «Аэропорты Дальнего Востока» аэродромов Чумикан, Аян, Зея, Херпучи, Экимчан.


В соответствии с п. 66 ФАП-286 проведены две проверки операторов аэродромов в части ПАСОП после выдачи сертификата оператора аэродрома (Комсомольск-на-Амуре (Хурба), Южно-Сахалинск – по решению Управления организации АКПС Росавиации).   

На период реконструкции ВПП на аэродроме Зея снижена категория ВПП по уровню требуемой пожарной защиты с четвертой до третьей.

В первом полугодии 2017 года в авиапредприятиях по сигналу «Тревога» проведено 245 учебных тренировок служб ПАСОП и аварийно-спасательных команд (далее – АСК) аэропортов в соответствии с требованиями главы 4 РПАСОП ГА-91. 

Так в апреле 2017 года в аэропорту Николаевск-на-Амуре совместно с персоналом Николаевского-на-Амуре центра ОрВД филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» проведена учебная тренировка по возгоранию электрощитовой в здании КДП. Условиями тренировки были ликвидация пожара, эвакуация работников из здания и спасение материальных ценностей.

В ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск» совместно с линейным управлением МВД России на транспорте проведены учения с привлечением взаимодействующих сил и средств по ликвидации чрезвычайной ситуации техногенного характера, где отрабатывались вопросы взаимодействия при аварийной посадке ВС.

Также в ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск» проведены совместные учения по отработке межведомственного взаимодействия на случай выявления лиц с подозрением на особо опасное инфекционное заболевание на международном пункте пропуска в аэропорту Благовещенск с привлечением сил и средств АСК аэропорта Благовещенск и всех заинтересованных ведомств и учреждений Амурской области.

В филиале «Аэропорт Оха» АО «Аэропорт Южно-Сахалинск» проведены два учения с 9 ПЧ ФГКУ «1 отряд ФПС по Сахалинской области» по вводным «Пожар РГС-60 на складе ГСМ» и «Аварийная посадка ВС с неисправным шасси». 


За отчетный период по сигналам «Готовность» и «Тревога» в связи с ожидаемыми аварийными посадками ВС в аэропортах в 9 (девяти) случаях приводились в действия пожарно-спасательные расчеты ведомственной пожарной охраны (далее – ВПО) служб ПАСОП и расчеты АСК, из них 3 раза – в аэропорту Южно-Сахалинск, 3 раза – в аэропорту Хабаровск (Новый), 1 раз – в аэропорту Владивосток, 1 раз – в аэропорту Николаевск-на-Амуре и 1 раз – в аэропорту Охотск. 

Количество аварийных посадок ВС, по сравнению с первым полугодием 2016 года, с приведением в готовность пожарно-спасательных расчетов служб ПАСОП и АСК увеличилось с 3 до 9 раз. В сравнении с аналогичными периодами 2015, 2016 и 2017 годов, наименьшее количество аварийных посадок ВС с приведением в готовность служб ПАСОП и АСК аэропортов отмечается в первом полугодии 2016 года (3 раза), наибольшее – в первом полугодии 2015 года (12 раз.)  Во всех случаях действия пожарно-спасательных расчетов службы ПАСОП и АСК обеспечили безопасность при аварийных посадках ВС.


В первом полугодии 2017 года пожарно-спасательными расчетами службы ПАСОП выполнено:

- в аэропорту Благовещенск - 2 выезда на тушение палов на прилегающей территории к аэродрому; 

- в аэропорту Южно-Сахалинск – 12 раз на сработку пожарной сигнализации на объектах аэропорта; 3 выезда на тушение пожаров, из них 1 раз на возгорание травы на прилегающей территории к аэродрому (загорание торгового павильона на привокзальной площади аэровокзала в районе КПП-1, загорание деревянного одноэтажного строения за территорией аэропорта).

По состоянию на 30.06.2017 в авиапредприятиях, подконтрольных Управлению, находятся на вооружении служб ПАСОП всего 53 аэродромных пожарных автомобиля (далее – ПА), из них 23 ПА (что составляет 43% от общего числа ПА) необходимо ежегодно продлять срок их эксплуатации и 30 ПА (что составляет 57% от общего числа ПА), срок эксплуатации которых менее 10 лет. 

8 ПА осуществляют противопожарное обеспечение полетов ВС на аэродромах на договорной основе с пожарными частями поселков.

В 2017 году введен в эксплуатацию новый ПА АА-8,5-(40-60)-50/3 (43118) на базе КАМАЗ в аэропорту Николаевск-на-Амуре. 

В первом полугодии 2017 года на основании Актов оценки технического состояния аэродромных пожарных автомобилей продлен срок эксплуатации 10 ПА. Уменьшение количества ПА, требующих продления срока службы, связано с обновлением парка аэродромных ПА в аэропортах. 

Во всех авиапредприятиях созданы и действуют пожарно-технические комиссии (далее – ПТК). ПТК постоянно проводится проверка противопожарного состояния объектов аэропорта, проводятся работы по своевременному обслуживанию средств пожаротушения.
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7. Подготовка к работе в весенне-летний период

Мероприятия по подготовке поисково-спасательных формирований (РПСБ) к работе в весенне-летний период (ВЛП) 2017 года отработаны. Составлялся план проверок готовности РПСБ к работе в указанный период. Проверки РПСБ проводились согласно плану и в соответствии с распоряжениями начальника Дальневосточного МТУ  Росавиации. Были проведены выездные проверки подготовки к работе в ВЛП ФКУ «Анадырская РПСБ» и  филиала ФКУ «ДВ АПСЦ» Магаданская РПСБ. При проведении проверок основное внимание было сосредоточено на   сезонном состоянии технических и специальных средств поиска и спасания, физической и специальной (парашютной, водолазной, медицинской) подготовке спасателей, способности к действиям в любое время суток, а также в горно-лесистой местности и на водной поверхности, в сложных метеорологических условиях, комплексной готовности спасателей к выполнению стоящих перед ними задач. Проведенные проверки оформлялись актами. Подвергались анализу полученные из ФКУ «ДВ АПСЦ» и  ФКУ РПСБ доклады о подготовке и готовности к работе в ВЛП. 

Вывод:  состояние авиапредприятий и учреждений в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и аварийно-спасательных расчетов АСК аэропортов, уровень их подготовки, состояние поискового и аварийно-спасательного оборудования и техники  учреждений и авиапредприятий, подконтрольных Управлению, обеспечивают постоянную готовность к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ при авиационных происшествиях.

Обеспечение безопасности полетов службами ЭРТОС филиалов ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в Хабаровской зоне ЕС ОрВД
в I полугодии 2017 года

1. Анализ обеспечения безопасности полетов, 
обстоятельств и причин отказов и неисправностей средств РТОП

и авиационной электросвязи.

В Хабаровской зоне ЕС ОрВД осуществляют производственную деятельность по ОрВД четыре филиала ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».
Безопасность полетов средствами РТОП и авиационной электросвязи, системами электроснабжения и резервными дизельгенераторами обеспечена.

В первом полугодии 2017 года авиационных происшествий и инцидентов, связанных с нарушениями в работе средств РТО и связи не было.

В первом полугодии 2017 года выявлено 7 отказов средств РТОП продолжительностью - 298,5 часов (за аналогичный период 2016 года было 8 отказов средств РТОП).

Наибольшее количество неисправностей на средствах РТОП вызваны, в подавляющем большинстве, низким качеством промышленного электроснабжения, комплектующих изделий и их износом.

Отмеченные случаи отказов средств РТОП вызваны техническими или метеорологическими причинами. Отказов по вине инженерно-технического персонала не было.

В первом полугодии 2017 года зафиксировано 89 отключения каналов связи и 102 отключения электроэнергии (что 8 % меньше чем в аналогичный период 2016 года).

Все нарушения и остановки произошли в связи с проведением ремонтно-восстановительных и регламентных работ предприятиями - поставщиками услуг связи и электроэнергии. 
2. Техническое состояние средств РТОП и связи.

Значительное внимание уделялось задаче поддержания эксплуатационной готовности и модернизации средств радиотехнического обеспечения полетов, внедрению новых средств и технологий.

Проводились работы по подготовке и подаче доказательной документации для получения Свидетельств соответствия юридических лиц, осуществляющих аэронавигационное обслуживание. 

За отчётный период введено в эксплуатацию 8 объектов РТОП и 196 комплектов оборудования РТОП и авиационной электросвязи, списано 164 комплекта оборудования.

	Филиал
	Всего средств РТОП и авиационной электросвязи
	Из них с продлённым ресурсом
	Укомплектован.

обслуживающим персоналом, %

	
	
	Количество
	%
	

	Аэронавигация Дальнего Востока
	2269
	1271
	56
	98

	Аэронавигация Северо-Восточной Сибири
	811
	532
	66
	91

	Аэронавигация Северо-Востока
	1141
	446
	39
	93

	Камчатаэронавигация
	656
	238
	36
	96

	Итого:
	4877
	2487
	51
	94,5


Как видно из таблицы, парк оборудования устарел морально и физически. Необходимо ускорить решение вопроса поставки в филиалы современных средств.
3. Ремонт средств РТОП и связи

Ремонт средств РТОП и АС производился по гарантийным обязательствам поставщиков, а также на основе договоров на послегарантийный ремонт. При наличии возможности ремонт осуществлялся силами служб ЭРТОС.

4. Метрологическое обеспечение ТО

В первом полугодии было поверено 308 средств измерений. Отремонтировано 22 прибора. Для проведения измерений выходных параметров средств РТОП и связи, для проведения регламентов технического обслуживания средств измерений достаточно. Составлены графики поверки измерительных приборов на 2017 год и заключены договора.

5. Укомплектованность инженерно-техническим персоналом служб ЭРТОС
Укомплектованность служб ЭРТОС филиалов и состояние профессиональной подготовки инженерно-технического персонала позволяет обеспечивать на должном уровне техническую эксплуатацию объектов РТОП и авиационной электросвязи.
6. Проблемные вопросы.
Очень остро стоит вопрос об обеспечении квалифицированными кадрами особенно на Крайнем Севере. Тяжелая социальная обстановка в населенных пунктах где располагаются объекты и проживают специалисты, вынуждает людей увольняться. В поселках разрушена инфраструктура, часто нет больниц школ и т.п. Необходимо предпринимать срочные меры, стимулирующие работников, а в некоторых случаях переходить на вахтовый метод обслуживания (ТРЛП Чайбуха в филиале АСВ).

- Отсутствуют радиопрозрачные укрытия на РЛП Певек и Мыс Шмидта, что вызывает трудности в обеспечении бесперебойной работы трассовых радиолокационных комплексов (ТРЛК) «Лира-Т» из-за влияния климатических факторов (ветер, обледенение).
- Требуют замены в первую очередь средства ГГС с диспетчерскими пультами, радиооборудование ВЧ/СЧ диапазона, приводные радиостанции.

- Линейно-кабельные сооружения, особенно в северных районах из-за климатических условий, в большинстве своём находятся в неудовлетворительном состоянии. Работа по замене кабельных линий связи на радиорелейные линии связи и беспроводные системы передачи данных встречает серьезные проблемы, связанные с получением соответствующих разрешений на использование радиочастотного спектра. Сроки рассмотрения заявок на частоты нередко превышают 1 год.

- Несмотря на большой объём работ по энергоснабжению ситуация с энергоснабжением объектов РТОП и связи (в особенности в арктических регионах), вызванная износом энергетических объектов, остается достаточно сложной.
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