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ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ

 УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

АНАЛИЗ

СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЕТОВ В АВИАЦИОННЫХ ПРЕДПРИЯТИЯХ, ПОДКОНТРОЛЬНЫХ ДАЛЬНЕВОСТОЧНОМУ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОМУ ТЕРРИТОРИАЛЬНОМУ УПРАВЛЕНИЮ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА, ЗА 2014 ГОД
г. Хабаровск
Анализ  состояния безопасности полетов

в авиационных предприятиях, подконтрольных 

Дальневосточному межрегиональному территориальному 

управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, за 2014 год 

В 2014 году на территории подконтрольной  Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального  агентства воздушного транспорта (далее – Управление) было зарегистрировано 9 эксплуатантов воздушного транспорта, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки. Приказом Росавиации от 18 ноября 2014 года № 704 был аннулирован сертификат эксплуатанта Открытого акционерного общества «Владивосток Авиа» № 190. 
В Реестры Управления включены 21 эксплуатант допущенных к выполнению авиационных работ, зарегистрированы 10 эксплуатантов авиации общего назначения (АОН). 3 эксплуатанта воздушного транспорта имеют право выполнения международных полетов, из которых ОАО “Авиакомпания “Аврора” имеет право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, остальные эксплуатанты, допущенные к международным полетам, выполняют чартерные перевозки и авиационные работы за рубежом. 

В Государственный Реестр гражданских аэродромов и аэропортов Российской Федерации включены, соответственно, 30 аэродромов и 21 аэропорт подконтрольные Управлению.

Основные статистические показатели безопасности полетов 

в 2014 году по сравнению с 2013 годом

Общее количество авиационных событий в 2014 году, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению, уменьшилось с 54 до 40 (на 25,9 %). 

В 2014 году произошло авиационное происшествие (авария), за предыдущий период 2013 года авиационных происшествий не было.

По сравнению с 2013 годом произошло уменьшение количества серьезных авиационных инцидентов (САИ) с 3 до 1 и количества авиационных инцидентов  (АИ) с 43 до 34 (на 20,9%).

 Учтено 4 случая повреждения воздушного судна на земле (ПВС). За аналогичный период 2013 года ПВС было  8, произошло уменьшение в 2 раза (на 50%).
Недопустимых повреждений лопаток газотурбинных трактов авиадвигателей воздушных судов посторонними предметами в 2014 и 2013 годах не было. 

Подтверждено 27 случаев нарушения порядка использования воздушного пространства Российской Федерации, в 2013 году было 7 нарушений. 
Перечисленные авиационные события представлены в таблице № 1.
                                                                                                                  Таблица № 1
	Классификация

событий
	Год
	АС
	±
	Типы воздушных судов

	
	
	Всего
	
	Самолеты
	Вертолеты

	Авиационные

происшествия
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	1
	
	0
	1

	В том числе
	Катастрофы
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	
	2014
	0
	
	0
	0 

	
	Аварии
	2013
	0
	+1
	0
	0

	
	
	2014
	1
	
	0
	1


	Число      

 погибших
	Всего
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	
	2014
	0
	
	0
	0 

	
	В том 

 числе
	Членов 

экипажа
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	2014
	0
	
	0
	0

	
	
	Пассажиров
	2013
	0
	
	0
	0

	
	
	
	2014
	0
	
	0
	0

	Списано воздушных  

судов
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	0
	
	0
	0

	Чрезвычайные

происшествия
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	0
	
	0
	0

	Авиационные 

инциденты:
	2013
	46
	–11
	38
	8

	
	2014
	35
	
	23
	12

	из них, Серьезные авиационные инциденты 
	2013
	3
	
	3
	0

	
	2014
	1
	
	1
	0

	Повреждения ВС
на  земле
	2013
	8
	–4
	8
	0

	
	2014
	4
	
	3
	1

	 Недопустимые повреждения лопаток ГВТ двигателя 
	2013
	0
	0
	0
	0

	
	2014
	0
	
	0
	0


Динамика авиационных событий за сравниваемые периоды 
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Распределение авиационных событий в подконтрольных 
авиационных предприятиях за период 2013-2014 
                                                                                                                   Таблица № 2
	Авиационные предприятия
	2013
	2014
	Изменение

	ОАО «Владивосток Авиа»
	9
	1
	–8

	ОАО «Авиакомпания «Аврора» 
	12
	13
	+1

	ОАО «АК «Восток»
	4
	1
	–3

	КГУП «Хабаровские авиалинии»
	6
	5
	–1

	ЗАО СП «АК «Авиашельф-Aviashelf»
	4
	6
	+2

	ООО «Авиакомпания « Амур»
	0
	1
	+1

	ООО «Восточный Авиа Альянс»
	0
	2
	+2

	ООО «ДВК «Аэровир»
	0
	3
	+3

	ООО «Авиалифт ДВ»
	1
	0
	–1

	ГАУ Амурской обл. «Амурская авиабаза»
	4
	0
	–4

	ООО «Мост Авиа»
	0
	1
	+1

	ЗАО «Авиалифт Владивосток»
	1
	1
	0

	ОАО «Зональное»
	0
	1
	+1

	ОАО «Международный аэропорт Владивосток»
	1
	0
	–1

	ОАО «Хабаровский аэропорт»
	3
	1
	–2

	ОАО Аэропорт «Южно-Сахалинск»
	2
	4
	+2

	ОАО «Сахалинский аэропорт Оха»
	1
	0
	–1

	ЧП Березинский О.В.
	1
	0
	–1

	ГУП Амурской обл. «Аэропорт Благовещенск»
	1
	0
	–1

	ООО «УК Петропавловск»
	1
	0
	–1

	ЗАО «АэроМар-ДВ»  Владивосток
	1
	0
	–1

	ООО «Аэрогруз»  Владивосток
	1
	0
	–1

	Госкорпорация ОрВД
	1
	0
	–1


Количество авиационных событий по месяцам в 2014 году по сравнению с 2013 годом
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 Распределение количества авиационных событий по типам воздушных судов в 2014 году по сравнению с 2013 годом 
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Распределение количества событий по этапам эксплуатации в 2014 году по сравнению с 2013 годом 
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	Авиационные события у подконтрольных коммерческих эксплуатантов в 2014 году по сравнению с 2013 годом

             Таблица № 3

	Авиационные

 предприятия
	год
	АП
	ЧП
	ПВС
	Инцидент
	Факторы личного состава 

авиапредприятий
	Прочие факторы
	Событие        расследуется

	
	
	Всего
	Катастроф
	Аварий
	фактор л.с.
	Всего
	фактор л.с.
	Всего
	фактор л.с.
	Всего
	фактор л.с.
	Летная
	ИАС
	Аэродром
	ЭСТОП
	ГСМ
	ССТ
	СОП
	Режим
	Отказы АТ
	Метео
	Эл. разряд
	Птицы
	Прочие
	УВД
	

	ОАО                                                       «Владивосток Авиа»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	9
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	8
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	

	ОАО «АК «Аврора»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	12
	4
	3
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	8
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	12
	3
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	10
	0
	0
	0
	0
	0
	3

	КГУП  «Хабаровские

авиалинии»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	6
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	0
	0
	0
	1
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	5
	3
	2
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	1

	ОАО «АК  «Восток»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	

	ООО «АК «Амур»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	

	ГАУ Амурской обл. 
«Амурская авиабаза»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	3
	2
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	

	ЗАО СП «Авиашельф»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	5
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	0
	0
	0
	0
	0
	2

	ЗАО  «Авиалифт 

Владивосток»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014     
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	

	ООО «Дальнереченск Авиа»
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	

	Итого
	2013
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	40
	10
	8
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	28
	1
	0
	0
	1
	0
	

	
	2014
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	26
	7
	5
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	20
	0
	0
	0
	0
	0
	6

	Сравнение 
	±
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	+2
	+2
	14
	–3
	–3
	+1
	–1
	0
	0
	0
	0
	0
	–8
	–1
	0
	0
	-1
	0
	


Анализ авиационных событий в гражданской авиации подконтрольной Управлению по итогам 2014 года
В соответствии со статьей 21 Воздушного кодекса Российской Федерации, гражданская авиация, используемая для предоставления услуг (по осуществлению воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов, почты) и/или выполнения авиационных работ, относится к коммерческой гражданской авиации.
1. Авиационные события в коммерческой авиации
В 2014 году, по сравнению с 2013 годом произошло одно  авиационное происшествие (авария), грубая посадка на месте высадки пассажиров.

30.05.2014 в 07.25 UTC (30.06.2014 18.25 местного) от диспетчера Дальневосточной авиабазы  охраны лесов поступило сообщение: с борта вертолета Ми-8 RA-24488, принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Восток», обнаружен на земле вертолет. Обнаруженный на земле вертолет Ми-8Т RA-24541 принадлежащий ООО «Дальневосточная вертолетная компания «Аэровир». На вертолете выполнялись авиационные работы по тушению пожаров в районе н.п. Ургал Хабаровского края. Экипаж – 3 человека, спасатели -11 человек, наблюдатель -1 человек. Полет выполнялся в лесисто-горной местности. После прибытия в район выполнения авиационных работ экипаж приступил к выбору посадочной площадки для высадки пожарных. В процессе зависания над местом предполагаемой посадки (время 3 сек., высота 23 м, режим работы двигателей «взлетный») вертолет начал снижаться с вращением влево и с вертикальной скоростью 5,5 м/сек приземлился с перегрузкой 3,27. Приземление вертолета было осуществлено на песчаную косу, после приземления вертолет вновь отделился от земли на высоту примерно 0,5 метров со смещением вперед и вправо. Сбалансировать вертолет органами управления не удалось. В процессе дальнейшего движения вертолет задел землю лопастями несущего винта, перевернулся на правый борт и загорелся. Экипаж и спасатели своевременно покинули вертолет. Вертолет полностью сгорел. Значительных травм экипаж и работники лесоохраны в результате авиационного происшествия не получили. 
Приказом Межгосударственного авиационного комитета от 30.06.2014 № 22/681-Р назначена комиссия по расследованию авиационного  происшествия. Расследование не окончено.

1.1  Анализ данных об инцидентах и производственных происшествиях в коммерческой авиации 

1.1.1 Авиационные инциденты

Кроме авиационного происшествия (авария), в 2014 году с самолетами и вертолетами коммерческой авиации произошли 1 серьезный авиационный инцидент, 33 авиационных инцидента и 4 повреждения воздушных судов на земле. 
04.01.2014 при выполнении рейса по маршруту Хабаровск-Магадан на самолете Б-737-200 RA-73003, принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора», после посадки в аэропорту Магадана обнаружено разрушение и рассоединение звеньев шлиц-шарнира правой основной опоры шасси, повреждение колес и корпуса тормозных устройств. По результатам проведенного исследования ФАУ «ГосЦентра безопасности полетов» установлено, что причиной серьезного авиационного инцидента явились разрушения деталей узла шлиц-шарнира правой опоры шасси носят статический характер и произошли в результате приложения однократной чрезмерной нагрузки обусловленной соударением звеньев шлиц-шарнира между собой во время посадки самолета в аэропорту Магадан. 

Инциденты с самолетами и вертолетами коммерческой авиации в 2014 году были связаны со следующими типами событий:
– отказы двигателей - 2;

– отказы систем - 4;

– отказы агрегатов - 9;

– события при взлете или приземлении - 6;

– человеческий фактор - 12.

Отказы двигателей
07.08.2014 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-25739  принадлежащий ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf». В полете обороты левого двигателя самопроизвольно плавно уменьшились до величины режима малого газа. КВС рычагом раздельного управления попытался восстановить необходимый режим работы левого двигателя, но двигатель продолжал работать на режиме малого газа, правый двигатель автоматически вышел на взлетный режим. КВС прекратил выполнение задания и произвел посадку на аэродроме Оха. Расследование не завершено.

20.10.2014 самолет А-319 VP-BWL принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора». В районе аэродрома Иркутск, при переводе самолета на снижение и установке двигателей на режим малый газ, произошло самопроизвольное выключение правого двигателя. Экипаж доложил диспетчеру аэродрома и произвел посадку с одним работающим двигателем. Расследование не завершено. 

Отказы систем

21.05.2014 самолет DHC-8-315 RA-67261 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора». После взлета на высоте 2000 метров экипаж доложил органу УВД об отказе первой гидросистемы и возврате на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск (Хомутово) благополучно. Причиной авиационного инцидента явились вытекание гидрожидкости и падения давления до «0» в гидросистеме №1 из-за образования трещины на корпусе фитинга магистрали высокого давления. 
08.08.2014 вертолет Ми-8МТВ 1 RA - 24208 принадлежащий ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf». После запуска двигателей произошло ложное срабатывание в отсеке обогревателя КО-50 системы пожаротушения. Баллоны автоматической очереди разрядились. Экипаж выключил двигатели, произвел осмотр КО-50, следов пожара не обнаружено. 

Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание противопожарной системы, из-за отказа исполнительного блока ССП-ФК БИ.
30.08.2014 самолет Як-40 RA-88251 принадлежащий КГУП «Хабаровские авиалинии». За 15 минут до посадки до начала снижения загорелось табло «ОТКАЗ ГИДР. СРЕД.». Давление в основной гидросистеме было в норме. Выпуск шасси и механизации производилось от основной гидросистемы. Посадка на аэродроме Николаевск-на-Амуре благополучно. Причиной авиационного инцидента явился отказ гидравлического насоса НП-72М среднего двигателя. 
24.09.2014 после взлета на самолете Ан-26Б  RA-26048, принадлежащий ООО «Авиакомпания «Амур», произошел отказ системы наддува воздуха. Причиной авиационного инцидента явился отказ системы автоматического регулирования давления воздуха в кабине вследствие отказа «регулятора давления воздуха» изд.2077. 
Отказы агрегатов (оборудования)
08.01.2014 самолет DHС-8-315  RA-67261 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора». После взлета с аэродрома Южно-Сахалинск (Хомутово) появилась информация «Рассогласование авиагоризонтов КВС и ВП» с одновременным заваливанием индикатора авиагоризонта ВП. Причиной авиационного инцидента, явился отказ пилотажно-навигационной системы №2 по причине неустойчивой работы процессора обработки инерциальной системы пространственного положения и курса ВС, из-за отказа внутреннего комплектующего элемента.
19.02.2014 вертолет Ми-8 RA-22985 принадлежащий ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf». В полете произошло срабатывание РИ-65 и светового табло «СТРУЖКА В ХВОСТОВОМ РЕДУКТОРЕ». Изменений  параметров работы редуктора не наблюдалось. Причиной авиационного инцидента явилось замыкание пробок-сигнализаторов ПС-1 хвостового редуктора 246-1517-000 № Л20302006 из-за наличия металлической магнитной стружки вследствие приработки хвостового редуктора на начальном этапе его эксплуатации после выполнения ремонта хвостового редуктора. 
14.03.2014 самолет  Б-737-200 RA-73005 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора».  При занятии исполнительного старта ВПП 01 на аэродроме Южно-Сахалинск (Хомутово), произошло срабатывание АЗС шины переменного тока №2 (CB AC BUS №2 ELECTRONICS).  Причина авиационного инцидента, сбой в электропитании приборного оборудования второго пилота, вследствие отказа СВ АС BUS #2 ELEKTRONIK (АЗС шины № 2 системы электропитания переменным током самолета) из-за старения и механического износа фиксатора включенного положения АЗС С824.
31.05.2014 самолет Ан-24 RA-46528 принадлежащий КГУП «Хабаровские авиалинии». На предварительном старте не произошла проверка системы автоматического флюгирования. Причиной авиационного инцидента явилась неисправность регулятора частоты вращения Р-68ДК-24. Расследование продлено в связи с отправкой на исследование Р-68ДК-24.
12.06.2014 после взлета экипаж самолета  DHC-8-315 RA-67261, принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора»,  доложил об отказе авто-пилота. Совершили возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск (Хомутово). Причиной авиационного инцидента явился отказ пульта  управления автопилотом с выдачей сообщения «AFCS controller  inop» на обоих информационных дисплеях «ADVISORY DISPLAY» из-за «залипания»  кнопки «IAS» пульта управления автопилотом.
21.10.2014 в полете на вертолете Ka-32 RA-31590, принадлежащий ЗАО «Авиалифт Владивосток», произошло срабатывание сигнального табло «ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ». Причиной авиационного инцидента явилось срабатывание блока  БЭ-43-8 с выдачей сигнализации на желтое и красное табло «ВИБРАЦИЯ ЛЕВОГО ДВИГ.», из-за снижения сопротивления изоляции сигнальных цепей 6Р11, 6Р12 датчика МВ-04-1 по причине образования коррозии в разъеме Ш1Д37.

29.10.2014 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-25185 принадлежащий ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf». В горизонтальном полете на 8-й минуте после взлета, на Н=150 м, экипажу поступил доклад от пассажиров о запахе гари в кабине, в это время КВС заметил искрение АЗС «Проверка ламп» на верхней панели в кабине пилотов, после выключения АЗС и керосинового обогревателя запах гари исчез. Посадка на аэродроме Ноглики. Расследование не завершено. Агрегаты отправлены на исследование.

20.11.2014 на самолете Ан-28 RA-28933, принадлежащее ОАО «Авиакомпания «Восток», в полете экипаж зафиксировал срабатывание сигнализации «Вибрация левого двигателя» и принял решение о возврате на аэродром вылета Хабаровск МВЛ. Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание сигнализации из-за отказа датчика вибрации МВ-03-3. 
16.12.2014 самолет DHC-8-300 RA-67251  принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора».  После взлета в наборе высоты произошел отказ пилотажно-навигационного оборудования. Командир ВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета Южно-Сахалинск (Хомутово). Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали. Расследование не завершено.

События при взлете или приземлении

09.01.2014 самолет Ту-204-300 RA-64026 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Владивосток Авиа». При взлете, на разбеге (V=70 км/ч), произошло срабатывание звуковой и световой сигнализации «Чрезвычайный РЕЖИМ СУ НР1». Экипаж прекратил взлет, и зарулил на стоянку в аэропорту Шереметьево (Москва). Причиной авиационного инцидента явилось «залипание» кнопки включения «ЧР» в утопленном положении из-за попадания посторонних частиц (продуктов коррозии) в зону возвратно-поступательного перемещения элементов конструкции механизма ручного включения «ЧР» и образованию переходного сопротивления на контактах микровыключателя МПЗ-1.

22.01.2014 самолет Б-737-500 RA-73002 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора».  После посадки в аэропорту Владивостока при рулении по ВПП, экипаж доложил об отказе управления передней стойкой шасси, и запросил тягач для буксировки. Причиной авиационного инцидента явился отказ системы управления поворотом передней стойки шасси по причине заклинивания из-за образования обледенения тросовой проводки и направляющих роликов. Обледенение произошло из-за попадания воды из системы дренажа переднего буфета, потерявшего герметичность вследствие порыва резинового шланга.
18.03.2014 в процессе разбега самолета Б-737 RA-73005, принадлежности ОАО «Авиакомпания «Аврора»,  произошел помпаж двигателей. Возврат на место стоянки на аэродроме Петропавловск-Камчатский (Елизово). Причиной авиационного инцидента явились:

– помпаж двигателей №1 и №2;

– причиной помпажа двигателей явилось нарушение газодинамической устойчивости их работы из-за образования ледяных отложений на деталях ВНА и лопатках компрессора двигателей;

– причиной образования ледяных отложений на ВНА явилось длительное нахождение ВС при работающих двигателей на режиме ЗМГ (7 мин 30 сек) над участком воды на РД «D» в районе предварительного старта в ожидании получения разрешения на занятие исполнительного старта ВПП 16Л и невыполнение экипажем рекомендаций FCOM в части включения ПОС двигателей при наличии условий для возникновения обледенения;

– причиной не включения ПОС двигателей после запуска явилось отсутствие у экипажа данных о фактическом состоянии РД, которое не было отражено в SNOWTAM и ATIS.
15.07.2014 самолет Б-777-300 EI-UNP, принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Трансаэро». Рейс по маршруту: Южно-Сахалинск – Домодедово. При развороте в кармане № 1 прекратил движение из-за появ-ления собаки. Экипаж доложил об угрозе попадания животного в двигатель. После удаления животного с ВПП был произведен вылет. Причиной остановки ВС явилось наличие животного на ВПП, вследствие проникновения животного через ограждение в месте усадки грунта под ограждением. 
01.12.2014 самолет Б-737 VQ-BLT принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Якутия». Выполнялся рейс по маршруту: Магадан - Хабаровск. Уход на второй круг с последующим уходом на запасной аэродром Владивосток (Кневичи) из-за отказа ССО ВПП-05 правая. Причиной авиационного инцидента явилось сочетание следующих факторов:

– перепады напряжения в сети;

– не штатное срабатывание автомата АВР на ТП-34;

– не подключения нагрузки на резервный источник электропитания в автоматическом режиме из-за штанного срабатывания АВР на ТП-34;

– не возможностью быстрой доставки оперативного персонала службы ЭСТОП на ТП-34 для устранения неисправности из-за погодных условий.

18.12.2014 самолет А-333 VQ-BQX принадлежащий ОАО «Аэрофлот-российские авиалинии». Выполнялся рейс по маршруту: Южно-Сахалинск - Москва. При рулении на исполнительный старт и развороте в кармане ВПП-01 произошло выкатывание за пределы ИВПП. Экипаж и пассажиры не пострадали. Организовано расследование.
Человеческий фактор
09.01.2014 вертолет Ми-8, принадлежащий ООО «Восточный Авиа Альянс». Пролет через зону ограничения полетов UHR1302 (окружность радиусом 4 км высотой от 0 до 1900 м) в районе н.п. Корфовский на высоте 300 м. Причиной авиационного инцидента, явилось сочетание следующих факторов:

– неудовлетворительная подготовка экипажа к полету в следствии нарушения п. 2.7 ФАП-128;

– несоответствие фактического маршрута полета заявленному;

– неудовлетворительный контроль со стороны руководства авиапредприятия, за подготовкой экипажа к полету. 
05.02.2014 вертолет Ми-8 RA-25974 принадлежащий ООО «Восточный Авиа Альянс». Вылет без разрешения на использование воздушного пространства.

Причиной авиационного инцидента явилось недостаточная подготовка экипажа, к полету выразившаяся в нарушении п.2.7 ФАП-128, и нарушения руководством авиапредприятия положений ФАП-138.
04.03.2014 на вертолете Ми-8 RA-24541, принадлежащий ООО «ДВК «Аэровир», при пролете населенного пункта Могоча на высоте эшелона 110 связь экипажа с органами ОВД стала ухудшаться и через пять минут прервалась, в течение последующих двадцати пяти минут полета экипаж неоднократно пытался выйти на связь на разных радиочастотах. В районе населенного пункта Магдагачи связь восстановилась. 

Причиной авиационного инцидента, потеря радиосвязи в полете, явилось сочетание следующих факторов:

        – неустойчивая радиосвязь на ВЧ и ОВЧ диапазонах с ВС Ми-8 RA-24541 в зоне Иркутского РЦ ЕС ОрВД (сектор 7, р-н ПОД Могоча) и частично Хабаровского РЦ ЕС ОрВД (сектор 11, р-н ПОД Магдагачи);

        – вследствие чего экипаж не получил указание от диспетчера Иркутского РЦ, на изменение частоты радиосвязи с Хабаровским РЦ ЕС ОрВД;

        –  диспетчер Иркутского РЦ ЕС ОрВД не имел возможность передать данные рабочих частот  из-за ухудшения радиосвязи с экипажем ВС Ми-8 RA-24541 на участке МВТ Могоча – GIKOS;

        – наличие одного комплекта радиостанции ОВЧ диапазона на борту ВС Ми-8 RA-24541, что не позволяет экипажу оперативно работать с другими частотами;  

      – причиной неустойчивой радиосвязи на ВЧ диапазонах могло явиться особенность распространения радиоволн данного диапазона в атмосфере в районе полета. 
04.04.2014 самолет Ан-24 RA-46643 принадлежащий КГУП «Хабаровские авиалинии». Не выход на связь в полете по запросу диспетчера.  Причиной авиационного инцидента явилось потеря радиосвязи в полете и сочетание следующих факторов:

Не выполнение экипажем ВС Ан-24 RA-46643 требований:

· п.п. 2.11, 2.12.2 ФАП "Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации", 

· п.2.3 «Инструкции по взаимодействию и Технологии работы экипажа самолёта АН-24», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полет.

Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал не удовлетворительно.
30.05.2014  вертолет Ми-8 RA-25185 принадлежащий ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf». В полете появилось неустойчивое горение  табло ,,ЗАСОРЕНИЕ ТОПЛИВНОГО ФИЛЬТРА ЛЕВОГО ДВИГАТЕЛЯ,, параметры работы двигателя не менялись.  Посадка в аэропорту Емельяново благополучно. После посадки при проверке топливного фильтра обнаружено его загрязнение частицами неустановленного происхождения, при  сливе отстоя  топлива обнаружено  наличие взвеси  в нем. Причиной авиационного инцидента явилось, засорение фильтроэлемента левого двигателя смазкой ЦИАТИМ-201. Попадания смазки во внутренние полости топливной системы явилось в следствии ее нанесение в избыточном количестве на резьбовые части соединительной арматуры при сборке дюритовых соединений во время установки внешних дополнительных топливных баков на вертолет. Была нарушена технология выполнения работ специалистами ОАО ≪ОЗГА≫ при работах по монтажу верхних дополнительных топливных баков на ВС.
18.06.2014 самолет ЯК-40 RA-88251 принадлежащий КГУП «Хабаровские авиалинии». Не выход на связь в полете по запросу диспетчера. Причиной авиационного инцидента, потеря радиосвязи в полете, явилось сочетание следующих факторов:

1. Не выполнение экипажем ВС Як-40К RA-88251 требований:

– п.п. 2.11, 2.12.2 ФАП – 362 «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации»;

– п. 2.3. «Инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа самолета Як-40», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полет.

2. Неудовлетворительный контроль командиром воздушного судна рабо-ты бортовых радиосредств и ведения радиоосмотрительности экипажем.

3. Отсутствие ответа экипажа самолета на вызовы диспетчера УВД на частоте 125,2 МГц на участке трассы: Хабаровск – Троицкое с 12 час. 17 мин. До 12 час. 31 мин. Местного времени при выполнении рейса НИ 466 по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре могло быть связано с кратко-временным отказом радиостанции «Баклан-5». Наиболее вероятной причиной отказа 1-го комплекта радиостанции «Баклан-5» могло стать наличие переменного контакта в соединении амортизационной рамы с блоком приемо-передатчика 1-го комплекта радиостанции «Баклан-5». 
20.06.2014 экипаж вертолета Ми-8 RA-27195, принадлежащий ООО «ДВК «Аэровир», выполнил посадку на аэродроме «Динамо» Хабаровского краевого аэроклуба ДОСААФ России, вместо посадки на указанную в плане полета площадку. Причиной авиационного инцидента явились:
 – неудовлетворительная подготовка экипажа к полету в следствии нарушения п. 2.7 ФАП-128;
–  нарушение руководящим составом ООО «ДВК «Аэровир» положений Федеральных правил использования воздушного пространства РФ, утвержденных Постановлением Правительства от 11.03.2010 № 138, Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 16.01.2012 №6.

06.07.2014 самолет А-319 VP-BUN принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора». В процессе набора высоты, была произведена уборка шасси на скорости, превышающей скорость ограничения (уборки шасси) воздушного судна. Причиной авиационного инцидента явилось, превышение ограничений по скорости при уборке шасси, в следствие отсутствия контроля за изменением скорости полета, в ходе обучения КВС, КВС – инструктором.
17.07.2014 при выполнении полета в наборе высоты экипажем  самолета Ан-24 RA-47359, принадлежащий КГУП «Хабаровские авиалинии», была замечена течь топлива из дренажного трубопровода заправочной горловины II правой группы баков топливной системы ВС. Причиной авиационного инцидента явилось нарушение герметичности топливной системы ВС в полете, из-за закусывания резиновой уплотнительной прокладки клапана пробки заправочной горловины II правой группы баков при техническом обслуживании техническим составом ООО «Авиа ТЦ».
18.08.2014 самолет Боинг-737-200 RA-73003 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора». При подходе к аэродрому города Пекин в процессе выдерживания заданной диспетчером УВД высоты 3000 метров (9800 футов) произошло кратковременное снижение ВС до высоты 9400 футов. Причиной авиационного инцидента явился отказ автопилота «А» самолета и отсутствие должного контроля за выдерживанием заданных параметров полета экипажем.

01.11.2014 экипаж самолета Ан-2 RA-40759, принадлежащий ОАО «Авиапредприятие «Зональное», выполнил полет без разрешения на использование воздушного пространства. Причиной авиационного инцидента явилось нарушение КВС положений Федеральных правил использования воздушного пространства РФ, утвержденных Постановлением Правительства от 11.03.2010 №138, Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 16.01.2012 № 6.

23.12.2014 самолет DHC-6 RA-67283 принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора». При выполнении тренировочного полета по под-готовке вторых пилотов в рейсовых условиях (без пассажиров), полет по маршруту Пластун – Кавалерово выполнен без подтвержденной заявки. Расследование не завершено.

1.1.2 Производственные происшествия

Чрезвычайное происшествие

27.06.2014 при техническом обслуживании вертолета Ми-8МТВ-1   RA-22509, принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Восток», полет для миссии ООН по маршруту Могадишо – Селбур – Белетвейн – Було Бурто – Могадишу, на послеполетном осмотре в аэропорту Могадишу республика Сомали выявлено сквозное отверстие диаметром 10-15 мм девятого отсека четвертой лопасти несущего винта.

 Данное событие классифицировано как чрезвычайное происшествие (ЧП), акт незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации при выполнении полетов на вертолетах в странах со сложной внутриполитической обстановкой. Вероятной причиной сквозного повреждения лопасти несущего винта вертолета Ми-8МТВ-1 RA-22509, с повреждением обшивки и сотового наполнителя, явилось попадание в лопасть пули от неизвестного источника на участке маршрута: Белетвейн – Було Бурто – Могодишу.
Повреждение воздушного судна на земле

24.06.2014 аэропорт Южно-Сахалинска, ВС А330-300 № VQ-BNS, ОАО «Аэрофлот – Российские авиалинии», рейс SU 1743 Шереметьево-Южно-Сахалинск. При выгрузке багажа произошло касание погрузчиком ЗАО «Аэропорт-Сервиз» борта фюзеляжа. На борту остался след длиной 130 мм. и разрушена одна заклепка на кронштейне навесного лючка. 

Причиной повреждения воздушного судна на земле, явилось манев-рирование водителем спецмашины (самоходной платформы LAM-7000) без руководства руководителем подъездом (отъездом) при обслуживании воздушного судна, в нарушение требований п. 27 (подъезд (отъезд) спецмашин к воздушным судам при техническом и коммерческом обслуживании) Инструкции по организации движения спецтранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации, утвержденной приказом Минтранса России от 13.07.2006 № 82.
27.08.2014 после посадки в аэропорту Южно-Сахалинска на самолете А-330-300 VQ-BCV, принадлежащий ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии», в процессе наземного обслуживания специалистами ЗАО «Аэропорт Сервис» при подаче паллеты загрузочной машиной LAM-7000 была повреждена обшивка воздушного судна в районе левого нижнего угла проема багажного отсека размерами 65х7х0,5-1 мм. Причиной повреждения воздушного судна на земле, в процессе наземного обслуживания при загрузке, послужили нарушения и упущения допущенные при производстве работ: 

– загрузка самолета производилась с нарушением технологической документации по эксплуатации погрузчика, так как манипуляции по выравниванию мостика относительно проема грузового люка производились с находящимся на нем грузом без установки переднего стопора, который ограничивает расположение паллеты относительно обреза мостика;

– в момент события диспетчер по загрузке ЗАО «Аэропорт Сервис» не контролировал в достаточной степени процесс загрузки;

– в ЗАО «Аэропорт Сервис» на момент события не разработана «Технология выполнения работ на погрузчике LAM-7000».

12.11.2014 при буксировке в ангар вертолета Ми-8МТВ-1 RA-22985, находящегося в эксплуатации в ЗАО СП «Авиакомпания «Авиашельф-Aviashelf», в результате соударения с подкатным доком произошло повреждение законцовки и секции № 18 лопасти № 3 несущего винта. Буксировка осуществлялась под руководством авиатехника Суханова С.Ю. 

Причиной повреждения воздушного судна на земле, в процессе буксировки, явилось невыполнение ответственным за буксировку авиа-техником осмотра места установки вертолета в ангаре перед буксировкой.

23.11.2014 при обслуживании самолета А-319-111 VP-BUK, принадлежащий ОАО «Авиакомпания «Аврора», в аэропорту Хабаровск (Новый), обнаружены повреждения двери и порога самолета от сильного фронтального удара (повреждена силовая часть конструкции двери с продолжением деформации на порог проема двери). Проводится дорас-следование повреждения воздушного судна на земле. 

В соответствии со статьей 21 Воздушного кодекса Российской Федерации, гражданская авиация, не используемая для осуществления коммерческих воздушных перевозок и выполнения авиационных работ, относится к авиации общего назначения.
2. Авиационные события в авиации общего назначения и частных владельцев воздушных судов

В 2014 году, по сравнению с 2013 произошло одно авиационное проис-шествие (катастрофа), с гибелью частного пилота и пассажира.
02.06.2014 ЕЭВС «Аэропракт 22L2», RA-0080А, принадлежащий частному лицу. Выполнялся полет по маршруту: аэродром Калинка - Волочаевка – Биробиджан, в установленное время не вышел на связь. Представителем ООО «Чел Авиа Восток» был выполнен контрольный полет по предполагаемому маршруту полета. В районе н.п. Приамурский было обнаружено ВС, находящиеся на борту пилот и пассажир погибли. Организовано расследование авиационного происшествия (катастрофа) комиссией МАК с участием специалистов Управления.
2.1 Анализ данных об инцидентах и производственных происшествиях в авиации общего назначения

2.1.1 Авиационные инциденты

Кроме авиационного происшествия (катастрофа), в 2014 году с самолетами и вертолетами авиации общего назначения произошли 1 серьезный авиационный инцидент и 3 авиационных инцидента. 
08.08.2014 КВС Семченко П.Н. выполнял тренировочный полет на самолете  Р2002П Сиерра RA-1207G. В полете произошел останов  двигателя. 
Причиной серьезного авиационного инцидента, вынужденная посадка самолета Р2002П Сиерра RA-1207G в  следствие отказа двигателя ROTAX 912 ULS, явился отказ топливного насоса 893110 PIERBURG s.n. 12.0393 из-за разрушения пружины.
27.11.2014 в полете на вертолете R-44 RA-04292, принадлежащий ООО «Мост-Авиа», сработала сигнализация «МАЛО ДАВЛЕНИЯ МАСЛА В ДВИГАТЕЛЕ». Произведена вынужденная посадка на площадку подобранную с воздуха. Причиной авиационного инцидента явилось обмерзание трубки суфлирования двигателя, которое привело к избыточному давлению в маслосистеме двигателя, в результате чего произошло выдавливание лобового сальника (LW-13792) коленвала, с последующим выбиванием масла из двигателя.
06.07.2014 КВС Мельничук Р.В. произвел взлет на самолете Цессна Ц172 RA-1834Г без разрешения на использование воздушного пространства.

Причиной авиационного инцидента явилось:

– неудовлетворительная подготовка экипажа к полету в следствии нару-шения п. 2.7 ФАП-128;
–  нарушение руководящим составом ООО «ДВК «Аэровир» положений Федеральных правил использования воздушного пространства РФ, утвержденных Постановлением Правительства от 11.03.2010 № 138, Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 16.01.2012 №6.

13.08.2014 КВС Харламов Н.В. на самолете ДВ-18Т RA-1307Г, эксплуатант «Приморский АТСК» ДОСААФ России, произвел взлет без разрешения на использование воздушного пространства.

Причиной авиационного инцидента явилось:

– неудовлетворительная подготовка экипажа к полету в следствии нарушения п. 2.7 ФАП-128;
–  нарушение руководящим составом ООО «ДВК «Аэровир» положений Федеральных правил использования воздушного пространства РФ, утвержденных Постановлением Правительства от 11.03.2010 № 138, Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 16.01.2012 № 6.

3. Рекомендации по обеспечению безопасности полетов

1. Профилактическая работа командно-руководящего и командно-летного  состава авиакомпаний и авиапредприятий должна строиться исходя из статистических данных причин и факторов авиационных происшествий, авиационных инцидентов и практики минувших лет, при которой следует учитывать все отрицательные факторы, негативно влияющие на безопасность полетов.

Приоритетным направлением в профилактике авиационных происшествий и авиационных инцидентов – определить снижение влияния человеческого  фактора  на возникновение и развитие авиационных событий.

2. Руководствуясь выработанными рекомендациями комиссий по результатам расследования авиационных событий, руководителям авиакомпаний и авиапредприятий разрабатывать планы мероприятий для исключения повторения авиационных событий в дальнейшей деятельности.

3. Командно-руководящему и командно-летному составу авиационных пред-приятий вести систематический контроль за качеством функционирования авиапредприятия, с целью выявления опасных факторов и причин их появ-ления, и разработку эффективных мероприятий по их устранению.
4. На основе анализов по безопасности полетов авиапредприятия за преды-дущие 5 лет, и анализа состояния безопасности полетов Управления, реко-мендаций приказов и информаций по безопасности полетов Росавиации за 2014 год и по настоящее время 2015 года, в планах по обеспечению безопасности полетов авиапредприятий, а также авиапредприятий участвующих в обес-печении полетов предусмотреть мероприятия в части касающиеся по предуп-реждению отклонений в деятельности летных экипажей, отказов и отклонений в работе и функционирования систем ВС, отклонений и недостатков в обеспечении полетов на всех этапах деятельности.

5. Руководителям авиапредприятий нацелить весь авиаперсонал на неукос-нительное соблюдение и недопущение отклонений, отступлений от авиа-ционных правил, руководств, инструкций, и др. нормативной, эксплуа-тационно-технической документации при обеспечении и подготовки ВС к полету, планировании и организации подготовки экипажей ВС к полету, с целью исключения ошибочных действий авиаперсонала – человеческого фактора.   

6. Специалистам инспекций по безопасности полетов в аэропортах, так же  персоналу главных операторов, и обслуживающих организаций в аэропортах, осуществлять инспектирование соблюдения требований персоналом обслу-живающих компаний, участвующих в предполетном и послеполетном обслу-живании воздушных судов (посадка/высадка пассажиров, подъезд/отъезд спецтехники и средств механизации, загрузка/выгрузка багажа и грузов, буксировка ВС и др.), положений: 
- раздела 6.1 «Руководства по организации работы и обслуживанию спецавтотранспорта аэропортов Российской Федерации» (РОРОС-95); 

-  глав III и IV «Инструкции по организации движения спецавтотранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах Российской Федерации», утвержденной приказом Минтранса России от 13.07.2006 № 82; 

- пункта 3.2.5, главы 5, пунктов 20.1.1, 20.1.5-20.1.7, 20.2.1, 20.2.6, 20.2.7, разделов 22.1 и 22.3 «Наставления по технической эксплуатации и ремонту авиационной техники в гражданской авиации России» (НТЭРАТ ГА-93);

- особую внимательность следует проявлять в переходных погодных условиях, когда состояние искусственных покрытий характеризуется наличием гололеда и слякоти и опасность повреждений ВС увеличивается. 
Анализ организации лётной работы за 2014 год

1.
Организация лётной работы

1.1.
Укомплектованность лётного состава
               Таблица №1

	        Тип ВС
	Количество лётного состава

	
	КВС
	ВП
	Штурманы
	Б/И, Б/М
	Б/Р, Б/О

	
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт

	А-319
	35
	31
	45
	42
	
	
	
	
	
	

	Л-410
	3
	3
	5
	7
	
	
	
	
	
	

	Б-737
	12
	8
	14
	14
	
	
	
	
	
	

	Ан-24,26
	14
	12
	19
	14
	11
	11
	13
	10
	16
	14

	Як-40
	6
	3
	8
	4
	
	
	6
	4
	
	

	DHC-8
	16
	8
	18
	15
	
	
	
	
	
	

	DHC-6
	10
	2
	12
	9
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	3
	1
	3
	2
	2
	2
	
	
	
	

	Ан-28
	5
	2
	5
	4
	2
	2
	
	
	
	

	Ан-2, Ан-3
	18
	13
	16
	9
	2
	2
	-
	-
	
	

	ТВС-2АМ
	10
	4
	10
	5
	2
	2
	
	
	
	

	Ми-8
	75
	70
	71
	58
	6
	6
	62
	63
	
	

	AS-350
	2
	4
	
	
	2
	2
	
	
	
	

	Ка-32
	12
	12
	10
	10
	1
	1
	7
	6
	
	

	Ми-2
	8
	8
	
	
	
	
	
	
	
	

	R-44
	8
	8
	4
	
	
	
	
	
	
	

	Cessna
	1
	1
	2
	1
	
	
	
	
	
	

	Всего:
	238
	189
	242
	213
	28
	28
	86
	82
	16
	14


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
 В  2014 году закончили программу ввода в строй:

– в качестве КВС на ВС Боинг-737 - 2 пилота;
– в качестве второго плота на ВС Боинг-737 - 4 пилота;
– в качестве КВС на ВС А-319 - 5 пилотов;
– в качестве второго пилота на ВС А-319 - 18 пилотов;
– в качестве КВС на ВС DHC-6 - 3 пилота;
– в качестве второго пилота на ВС DHC-6 - 10 пилотов.

Продолжается работа по вводу в строй вторых пилотов, прошедших первоначальное обучение на ВС Б-737 (два пилота). 

Фактическая укомплектованность летным составом, несмотря на недостаток специалистов в некоторых летных подразделениях, позволила обеспечить регу-лярность полетов, а также эффективность работы Авиакомпании – выполнены все заявленные полеты на эксплуатируемых типах ВС.

Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам.

Санитарная норма налета, с согласия специалистов,  продлялась по причинам  увеличения   нагрузки   на   экипажи,   в   связи   с   проведением  тренажерной подготовки.
ООО «Авиакомпания «Приамурье»
В настоящий момент численность летного состава удовлетворяет и соответствует располагаемым Авиакомпанией объемам авиационных работ, однако работа по укомплектованию штатного расписания продолжается.

Рабочая нагрузка на летный состав в 2014 году соответствовала установленным нормам.

ОАО «Авиакомпания «Восток»
 Некомплект летного состава до штатного расписания составляет:

– на самолетах Ан-28 - 3 КВС, 1 ВП;

– на самолетах Ан-38 - 2 КВС и 1 второй пилот;

– на вертолетах Ми-8 - 1 КВС и 5 ВП.

Фактическая укомплектованность летным составом на безопасность полетов не повлияла.
ЗАО СП «Авиашельф»
Рабочая нагрузка на летный состав соответствовала установленным нормам.

КГУП «Хабаровские авиалинии»
Количество специалистов в летной службе достаточно для выполнения данного объема работ с обеспечением безопасности и регулярности полетов. Имеющееся количество лётного состава, полностью обеспечивает стабильную работу предприятия. Часть специалистов летной службы допущена к выполнению полетов на двух типах воздушных судов, что позволяет более рационально использовать их рабочий потенциал. Принят на работу один пилот самолета Ан-24, Ан-26. Приняты на работу три бортпроводника.

ООО «Авиакомпания «Амур»
В настоящее время  есть потребность пополнения личным составом: 

– бортмеханик Ан-24, Ан-26;

– бортпроводников самолета Ан-24;

– вертолетов Ми-8, Ми-2;

– самолетов Ан-2.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
Под существующие объемы работ авиакомпания укомплектована достаточным  количеством  летного состава, что позволяет обеспечить все договорные обязательства.

ООО «Авиалифт ДВ»
Укомплектованность летным составом в авиапредприятии оставляет желать лучшего ввиду нехватки летных кадров в регионе. Проблема решается приглашением пилотов из других регионов, а также восстановлением, переучиванием и вводом в строй ранее летавших пилотов.
ЗАО «УК «Петропавловск»
В 2014 году лётная служба не была укомплектована лётным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию. Фактическое количество авиаспециалистов было достаточным для выполнения реального объема работ, поддержания профессионального уровня летного состава, и позволила обеспечить регулярность полетов с сохранением безопасности полетов Авиакомпании на высоком уровне. Часть полетов в качестве вторых пилотов выполнялись КВС, подготовленными к полетам с правого пилотского кресла. Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. 

В настоящий момент авиационный персонал состоит из 3-х пилотов-инструкторов, 4-х КВС, 2-х вторых пилотов, 2-х бортмехаников – инструкторов  и  3-х бортовых механиков.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Недостаточное количество вторых пилотов, особенно на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ. Укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность полетов на эффективность работы авиационного отряда не повлияло. Количество командно-летного состава соответствует нормативам.

1.2. Переучивание и ввод в строй
Таблица №2

	Тип ВС
	Переучивание на тип ВС
	Введено в строй

	
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М

	
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт

	А-319
	22
	22
	
	
	
	
	23
	2
	
	
	
	

	Б-737
	2
	2
	
	
	
	
	4
	4
	
	
	
	

	Ан-24,26
	6
	6
	
	
	
	
	7
	6
	
	
	3
	2

	Л-410
	7
	7
	
	
	
	
	7
	7
	
	
	
	

	Як-40
	2
	1
	
	
	2
	1
	
	
	
	
	
	

	DHC-8
	3
	3
	
	
	
	
	13
	13
	
	
	1
	

	DHC-6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	4
	4
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	Ан-28
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-2,3
	8
	5
	
	
	
	
	6
	2
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	12
	11
	
	
	
	
	6
	7
	
	
	
	

	Ми-8
	24
	24
	
	
	5
	5
	13
	16
	
	
	6
	9

	Ка-32
	
	
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	
	2
	1
	
	
	
	

	AS-350
	4
	4
	
	
	
	
	4
	4
	2
	2
	
	

	R-44
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	R-66
	
	2
	
	
	
	
	2
	
	
	
	
	

	EC-130B4
	
	2
	
	
	
	
	2
	
	
	
	
	

	Bell-407
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего:
	94
	95
	
	
	7
	6
	91
	85
	2
	2
	10
	11


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
В 2014 году руководством летной дирекции работа по вводу в строй летного состава проводилась в соответствии с планами работы.

Прошли обучение и начали программу ввода в строй 3 пилота на ВС DHC-8, прошли переподготовку 2 пилота с ВС DHC-8 на ВС Боинг-737.

Командно-летный и инструкторский состав проводит постоянную и целенаправленную работу на повышение профессионализма летного состава.  

ОАО «Авиакомпания «Восток»
Летный состав проходил переучивание на вертолеты   Ми-8МТ и AS-350.

ООО «Гранат»
Переучивание пилотов в 2014 году выполнялось в связи с планируемым вводом в эксплуатацию новых типов воздушных судов: вертолётов R-66. EC-130B4 и Bell-407.
КГУП «Хабаровские авиалинии»
В 2014 году согласно планов работы летной службы прошли пере-подготовку на самолеты Ан-24, Ан-26-100 четыре КВС, шесть ВП при ФГУП «ДВЦПАП». По другим типам ВС переучивание проводилось. В 2014 году введены в строй командирами ВС на самолет Ан-24 - четыре КВС, два ВП. На ВС Л-410УВП введены в строй три КВС и четыре ВП. Переучивание и качество ввода в строй в 2014 году соответствовало требованиям нормативных доку-ментов МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»

В 2014 году прибыло два пилота    из    другого авиапредприятия, ранее летавших на вертолете МИ-8, которые будут проходить переучивание по курсу пилота вертолета Ка-32 при ФГУП «ДВЦПАП».    Двух пилотов   планируется допустить к полетам в 1-м и 2-м кварталах 2015 года.
Один КВС – стажер утвержден в качестве КВС Ка-32.
Один 2-й пилот утвержден в качестве КВС-стажера и проходит программу ввода в строй по курсу КВС.
Вместе с тем руководство ЗАО «Авиалифт Владивосток» продолжает проводить работу по привлечению и переподготовке летного состава из других ведомств ( в частности из Министерства обороны РФ).

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Продолжается подготовка к вводу в строй 2 КВС Ми-2 и 4 на ТВС-2АМ. 

Качество подготовки летного состава соответствует предъявляемым требованиям.

ООО «Авиалифт ДВ»
В связи  с отсутствием пилота – инструктора на Ан-2 в начале сезона, ввели в строй только одного второго пилота на Ан-2 и начали ввод одного КВС. Один КВС Ан-2 получил допуск на Ан-3.

ЗАО «УК «Петропавловск»
В 2014 году продолжался процесс подготовки лётного состава на вертолеты Ми-8: 

Качество ввода в строй в 2014 году соответствовало требованиям нормативных документов МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава.

Ежегодные курсы повышения квалификации проводились строго по графику в ФГУП «ДВЦПАП» для экипажей вертолетов. Качество подготовки экипажей ВС соответствует нормативным требованиям  ФАВТ  МТ РФ.
Подготовка авиаспециалистов по опасным грузам, АСП, авиационной безопасности, CRM, проверки техники пилотирования, самолетовождения и практической работы действующие, проводятся строго по графику.
Проведены теоретическая, предварительная и летная подготовка к по-летам в весенне-летний и осенне-зимний периоды.

Проверки техники пилотирования, навигации, методических навыков, практической работы проводятся своевременно.
Средний налет летного состава на вертолетах Ми-8 за 2014 год:
–  КЛС - 187 часов;

· КВС - 395 часов;

· вторые пилоты - 425 часов;

· бортовые механики - 323 часа.

     1.3.
Перемещение лётного состава
                                                                                                         Таблица №3

	Причины перемещения
	КВС
	ВП
	ШТ
	Б/М
	Б/И

	Списано с лётной работы по состоянию здоровья
	9
	2
	
	
	2

	Ушло с лётной работы по собственному желанию
	6
	11
	
	
	4

	Снято с лётной работы всего:
	
	
	
	
	

	Из них за нарушение:
	
	
	
	
	

	- предполётного отдыха
	
	
	
	
	

	- правил полётов
	
	
	
	
	

	- прогулы
	
	
	
	
	

	Переведено в другие подразделения
	5
	3
	
	
	

	Поступило из других подразделений
	9
	31
	
	3
	5

	Сокращено
	
	
	
	
	

	Другие причины
	
	2
	
	
	


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
Количественный состав по сравнению с 2013 годом существенно изменился.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
За 2014 год численность летного состава уменьшилась на 1 человека. Под существующие объемы работ авиапредприятие    укомплектовано достаточным количеством летного состава и имеет возможности увеличить объемы авиационных работ. Весь летный состав своевременно и на хорошем уровне прошел подготовку к работе в ВЛП и ОЗП.

ООО «Авиакомпания «Приамурье»
На настоящий момент численность летного состава удовлетворяет и соответствует располагаемым Авиакомпанией объемам авиационных работ, однако работа по укомплектованию штатного расписания продолжается.

Рабочая нагрузка на летный состав в 2014 году соответствовала установленным.
ООО «Авиалифт ДВ»
Уволены из предприятия по собственному желанию 2 КВС–инструктора Ан-2, Ан-3; 1 КВС Ан-2, Ан-3; 2 вторых пилота Ан-2, Ан-3, приняты на работу 1 КВС–инструктор Ан-2, Ан-3; один КВС АН-2,Ан-3 и один второй пилот Ан-2. 
ОАО «Авиакомпания «Восток»
В течение года на должности в  летный комплекс  принят 31 человек. 

Общее количество летного состава по категориям, в основном, осталось на прежнем уровне. Пополнение лётным и кабинным составами проводилось согласно бизнес-плану и в оперативном порядке в соответствии с текущими изменениями. 

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Количество летного состава в 2014 году составляет 55 человек, из них 8 человек командно-летного состава. Общая численность в летной службе 70 человек с учетом службы бортпроводников и штаба ЛС. Количество летного состава по сравнению с предыдущим периодом сократилось из-за сокращения объёмов работы на вертолете Ми-8.
ЗАО СП «Авиашельф»

В 2014 году  четыре вторых пилота приняты на работу после окончания лётного училища.

ГАУ Амурской области «Авиабаза» 
В основном, происходит текучесть вторых пилотов, которые после налета необходимого количества часов и прохождения обучения английскому языку переходят  на более современную авиатехнику.

Из-за отсутствия военной кафедры в летных училищах после прибытия в подразделение молодые пилоты призываются в ряды Российской Армии, которые, в основном, остаются на контрактную службу. Многих авиационных специалистов не устраивает уровень заработной платы.

1.4. Состояние подготовки лётного состава по минимумам
Таблица №4

	Тип ВС
	Минимумы

	
	КВС
	15х200
	30Х300
	60Х550
	50х700
	60Х800
	80Х1000
	100Х1200
	100Х1000

ПВП/ППП
	150Х2000 ПВП/ППП
	200Х3000    ПВП
	Взеёт 200х300
	ПВП V=2000

	А319
	39
	
	34
	3
	
	
	2
	
	
	
	
	34
	

	Б-737
	14
	
	11
	2
	
	
	2
	
	
	
	
	13
	

	AS350
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-24,26
	8
	
	
	
	10
	1
	1
	1
	
	
	
	7
	7

	Л-410
	3
	
	
	
	
	2
	1
	
	
	
	3
	2
	

	Як-40
	4
	
	
	
	2
	1
	1
	
	
	
	
	
	

	DHC-8
	12
	
	
	5
	
	4
	
	
	
	
	
	5
	

	DHC-6
	3
	
	
	
	
	3
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-28
	2
	
	
	
	
	
	2
	
	
	
	2
	
	

	Ан-38
	1
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	1
	
	

	Ан-2, Ан-3
	13
	
	
	
	
	
	
	
	
	8/1
	5
	
	

	ТВС-2АМ
	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	4/4
	
	
	4

	Ми-8
	75
	
	
	
	
	1
	10
	19
	27/16
	22/29
	4
	
	5

	Ка-32
	12
	
	
	
	
	
	2
	3
	
	8/5
	1
	
	3

	Ми-2
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	6/6
	2
	
	

	AS-350
	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	4/
	
	
	

	R-44
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	6/
	2
	
	

	R-66
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2
	
	

	EC-130B4
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	2
	
	

	CESSNA
	1
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	1
	1
	


ОАО «Авиакомпания «Аврора» 
Ведется целенаправленная работа по подтверждению и понижению минимумов у КВС.

На ВС А-319, Боинг-737 и -8DHC-8 тренировки и проверки на понижение минимумов проводятся в соответствии с утвержденными Программами на сертифицированных тренажерах по типам ВС. 

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Продолжается подготовка КВС по понижению минимума погоды согласно требований ППЛС по типам ВС. 

Для выполнения авиационных работ в сложных метеоусловиях доста-точно подготовленных экипажей.

Командно-летный состав допущен к полетам  по предельным минимумам. 

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
Существующие допуски КВС по минимумам погоды позволяют выполнять полеты с достаточно высокой  степенью безопасности.

ООО «Авиакомпания «Приамурье»
Состояние подготовки летных специалистов по минимумам позволяет выполнять необходимые объёмы работ.

ООО «Авиалифт ДВ»
 Подготовка КВС на ВС Ан-2, Ан-3, Як-40 по минимумам позволяет обеспечить безопасное выполнение требуемого объема работ.
ОАО «Авиакомпания «Восток»
Минимумы КВС соответствуют требованиям для выполнения полетов с необходимой регулярностью и для всех видов авиационных работ, предусмотренных бизнес-планом авиакомпании.

ООО «Авиакомпания «Амур»

Минимумы КВС обеспечивают эффективность полетов авиакомпании. 

Командно-инструкторский состав (пилоты) допущены к полётам по предельному минимуму на освоенном типе ВС.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Подтверждение имеющихся допусков выполняется в соответствии с ППЛС по типам ВС КГУП «Хабаровские авиалинии».
Количество летного состава подготовленного по минимумам было достаточно для выполнения регулярных полетов. Экипажи вертолетов Ми-8Т подготовлены к полетам по ПВП и закреплены отдельным приказом по предприятию для выполнения срочных санитарных заданий. 

Подготовка летного состава по минимумам позволяет обеспечить регулярность полетов и выполнение запланированного объема авиационных работ.
       ЗАО «УК «Петропавловск»
Подготовка лётного состава по минимумам позволила обеспечить регулярность полётов и выполнение запланированного объёма авиационных работ.

Подготовка летного состава на понижение и подтверждение метеоминимумов в 2014 году проводилась в соответствии с ФАП-128, ППЛСВ авиакомпании в естественных условиях погоды и на комплексных серти-фицированных тренажёрах. Все КВС вертолетов подготовлены по минимуму аэродрома Благовещенск.
1.5. Состояние подготовки лётного состава по видам работ
Таблица №5

	Тип ВС
	Всего КВС
	Количество КВС,  имеющих допуск

	
	
	Подбор
	Внетрас-совые
	ЛАР
	ПСР
	Съемочные
	АФС
	Внешняя ппоподвеска.
	СМР
	С борта МС
	ПБУ
	Обл. РТС

	Ан-28
	2
	1
	
	1
	
	1
	1
	
	
	
	
	

	Ан-24, 26
	8
	
	
	8
	7
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	1
	1
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	
	

	Ми-8
	70
	65
	61
	24
	35
	33
	5
	30
	2
	25
	33
	

	Ан-2,3
	13
	12
	3
	11
	
	1
	
	
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	4
	4
	
	4
	
	1
	
	
	
	
	
	

	Ми-2
	8
	8
	8
	8
	
	2
	2
	
	
	
	
	

	R-44
	8
	8
	8
	5
	
	
	1
	
	
	
	
	

	Ка-32
	12
	12
	12
	12
	
	2
	
	12
	9
	11
	
	

	Cessna
	1
	1
	1
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	AS-350
	4
	4
	4
	
	2
	
	
	
	
	
	
	


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
Полеты по видам работ в Авиакомпании не выполняются, поэтому отсутствуют подготовленные экипажи.

Срочные санитарные задания выполняются в случае необходимости по установленным маршрутам и на аэродромы, на которые экипажи Авиакомпании выполняют регулярные полеты.

ООО «Авиакомпания «Приамурье»
В течение года летный состав выполнял авиационные виды работ на территории Хабаровского края, Сахалинской области, Амурской области. 

Профессиональная подготовка летного состава по видам авиационных работ позволяет обеспечить требуемое качество выполнения Авиакомпанией производственных задач.

ОАО «Авиакомпания «Восток»
В течение отчетного периода летный состав выполнял коммерческие воздушные перевозки как на внутренних трассах, так и на территории других государств,  поисково-съемочные полеты, полеты по оказанию медицинской помощи населению и проведению санитарных мероприятий, прочие полеты. 

Профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения авиационных работ на территории Российской Федерации и за рубежом, а так же необходимому объему работ с соблюдением требований безопасности поле-тов и нормативных документов.

Получили допуска к поисково-съемочным полетам КВС Ми-8  Котелкин В.В., к АСР – КВС Ми-8 Посохов В.Ф.
ООО «Мост Авиа»
Состояние подготовки лётных специалистов по видам работ позволяет обеспечить качественное выполнение необходимого объема работ.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Большинством КВС не подтвержден допуск к  АФС, АХР и АСР из-за отсутствия объемов работ.
ЗАО «Авиалифт Владивосток»
Допуск экипажей по видам работ позволяет авиакомпании выполнять свои договорные обязательства в полном объеме.

Качество подготовки экипажей отвечает предъявляемым требованиям при выполнении различных видов авиационных работ и в состоянии обеспечить безопасность полетов.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
В 2014 году воздушными судами КГУП «Хабаровские Авиалинии» полеты выполнялись как транспортные, а также чартерные рейсы. Самолеты ЯК-40, АН-26-100, Ан-26, Ан-24, Ан-24РТ Л-410 УВП использовались на линиях между аэропортами Николаевск-на-Амуре, Хабаровск, Охотск, Советская Гавань, Богородское. Вертолеты МИ-8Т использовались для выполнения санитарных заданий, авиационных работ, дежурств по ССЗ, АСР и выполнения транспортных полетов. 

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ и типы воздушных судов.

ЗАО СП «Авиашельф»
Подготовка летного состава Авиакомпании по видам работ позволяет выполнять полеты, согласно заключенным договорам с «Заказчиками». Основными видами полетов в анализируемый период являлись:

– коммерческие перевозки;

– полёты на морские объекты; 

– выполнение санитарных заданий;

– облет трубопровода;

– перегоночные полёты;

– тренировочные полёты.

 Согласно требованиям «Заказчиков» для поддержания профессионального уровня экипажи выполняют каждые три месяца тренировочные полёты на МБУ ночью,  с внешней подвеской, тренировочные поисково-спасательные полёты со спуском-подъёмом спасателей на лебёдке СЛГ-300. Возобновились тренировочные полёты по поисково-спасательным работам, подбору посадочных площадок и работе с лебёдкой ночью.  Согласно требованиям ENL дополнительно выполняются тренировочные полёты при налёте менее 50 часов за 3 месяца.

При выполнении аварийно-спасательных работ (тренировок), полётов с внешней подвеской, тренировочных полётов на одном двигателе перед вылетом проводится наземная подготовка.

РПП АК предусматривает выполнение не менее двух заходов по ППП в реальных условиях в течение 6 месяцев.

ЗАО «УК «Петропавловск»
Подготовка лётного состава по видам авиационных работ соответствует требованиям ФАП РФ, РПП и ППЛСВ ЗАО «УК «Петропавловск». Количество экипажей ВС Ми-8 с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам. 

Профессиональная подготовка командно-лётного, инструкторского и лётного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов, регламентирующих лётную работу в гражданской авиации РФ.

В 2014 году выполнялись следующие виды авиационных работ на вертолётах:

· полёты по перевозке грузов и служебных пассажиров на территории Амурской области и перевахтовке работников рудников группы компаний «Петропавловск»;

· полёты по оказанию медицинской помощи населению по заявкам рудников группы компаний «Петропавловск»;

Условия работы и отдыха экипажей ВС в отрыве от базового аэропорта Благовещенск соответствовали предъявляемым требованиям и обеспечивали надлежащий уровень безопасности полётов.

 Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ.

1.6. Состояние тренировки экипажей на тренажёрах
Таблица №6

	Тип

тренажера
	Колич. трен-ров
	Налёт часов
	Количество экипажей, прошедших тренировку

	
	
	план
	факт
	Условные

АП, инцид.
	В установлен.

сроки
	С нарушением сроков
	Дополнит. тренировки

	А319 Учебный центр «ANA Flight Training Center &PANDA Flight Academy»Токио, Япония.
	2
	240
	240
	
	12
	
	

	АНОО «С-7 Тренинг» Москва
	1
	624
	624
	
	39
	
	

	Учебный центр
«Flight Safety International»

Сиэтл, США
	2
	264
	264
	-
	11
	
	

	КТС

Ан-24,26
	1
	250
	250
	
	17
	
	

	КТС Як-40
	1
	120
	120
	
	8
	1
	

	Л-410
	1
	96
	96
	
	10
	
	

	КТВ Ми-8т
	1
	412
	410
	
	80
	
	

	КТВ Ми-8 МТВ
	1
	220
	230
	
	70
	
	

	Кабина Ми-2
	
	52
	52
	
	5
	
	1

	Кабина
R-44
	
	16
	16
	
	2
	
	1

	Кабина

Ан-28
	
	63
	63
	
	21
	
	

	Кабина

Ан-38
	
	33
	33
	
	10
	
	

	Кабина

Ан-2,3
	
	82
	72
	
	3
	
	

	AS-350
	
	100
	105
	
	40
	
	

	КТВ Ка-32
	12
	100%
	100%
	
	100%
	
	


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
Летный, инструкторский и командно-летный состав Авиакомпании проходил тренировку на тренажерах (по типам ВС) по утвержденным Программам регулярно и в установленные сроки.

Основные ошибки экипажей при тренировках на тренажерах всех типов ВС:

– недостаточно четкие действия по выполнению стандартных процедур, согласно технологии работы экипажа;

–  ошибки использования QRH экипажами ВС;

–  недостатки во взаимодействии членов экипажа при заходе на посадку по неточным  системам.

Тренировка на тренажерах проводится до отработки безошибочных действий членов экипажа в особых случаях на всех этапах полета.

Экипажи, не прошедшие тренажерную тренировку на тренажере (по типу ВС), к полетам не допускались.

ОАО «Авиакомпания «Восток»
Тренажерная подготовка  проводилась согласно графикам. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. 

Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т КВС, имеющих допуск к полётам по ППП на подтверждение метеоминимумов, на допуск к полетам в ночных условиях и выполнение заходов на посадку по приборам.

ООО «Гранат»
Тренировка ЛС проводилась в установленные сроки в соответствии с ППЛС по графику.

ООО «Авиакомпания «Приамурье»
Тренировки летного состава на тренажере КТВ Ми-8Т выполнялись в установленные сроки согласно план-графика подготовки летного состава. 

Дополнительно были выполнены:

  – контроль экипажей КЛС по действиям в особых и аварийных случаях полета;

  – тренировки по упражнениям в соответствии с информациями по безо-пасности полетов Росавиации.

Качество тренировок удовлетворяет требованиям нормативных докумен-тов.

ООО «Авиакомпания «Амур» 
План налета на тренажере из расчета пяти экипажей в квартал.

Тренировка проводится в кабине вертолёта согласно методики проведения тренажа Приложение 3 Части D РПП ООО «Авиакомпания «Амур».

Подготовка инструкторского состава тренажёров и качество тренировки лётного состава отвечает установленным требованиям. Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования на тренажёре не было выявлено.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Организация тренажерной подготовки летного состава в 2014 году проводилась согласно требований ФАП-128, ППЛС по типам ВС КГУП «Хабаровские авиалинии».

Для тренировки на комплексных тренажерах на самолетах АН-26-100, Ан-26, Ан-24 и вертолетах Ми-8 используются тренажеры ФГУП «ДВЦПАП». Для тренировки на комплексном тренажере на самолете Як-40 используется тренажер в пос. Быково Московской области, тренажерный центр г. Санкт-Петербург.

Тренировки выполнялись качественно, в установленные сроки. Системные отклонения и ошибки экипажей при тренировках отсутствовали, разовые ошибки и отклонения устранялись в процессе тренировки под руководством инструктора тренажёра. Четырнадцать экипажей прошли тренировку на КТС под контролем командно - руководящего и инструкторского состава
ЗАО СП «Авиашельф»
Экипажи проходят тренировку на КТВ Ми-8МТВ-1 и КТВ Ми-8Т в Хабаровске, согласно графику а подготовки два раза в год. Налёт составляет не менее 8 часов на каждого члена экипажа. КВС выполняют по 6 заходов по ППП.

Каждый второй пилот проходит тренировку по задаче ППЛС АК «Посадки в СМУ» при минимуме посадки 80х800м. На тренажере Ми-8МТВ-1 выполняется тренировка всеми экипажами с участием КЛС по отработке действий при отказе одного двигателя на этапах захода на посадку и взлета на/с ВПП и МБУ, посадки на РСНВ и другие упражнения, согласно требованиям утверждённой Программы. На тренажере Ми-8Т отрабатываются аварийные ситуации.

Выполняется тренировка всеми экипажами с имитацией ошибочных действий КВС, выполняющего активное пилотирование, с целью привить навыки вторым пилотам по определению момента, когда требуется его вмешательство в управление во избежание последствий из-за ошибок КВС или потери его работоспособности.

Тренажер так же используется для отработки дополнительных задач. 

Это: 

– подготовка вторых пилотов к полетам в СМУ;

– выполнение продолженного взлёта при отказе одного двигателя;

– тренировка летного состава по видам работ;

– выполнение полётов по сценариям программы LOFT;

– проверка техники пилотирования и т.д.

Кроме особых и аварийных случаев, указанных в РЛЭ, отрабатываются случаи, не входящие в РЛЭ Ми-8, но внесённые в РПП компании. Если нет возможности выполнить лётную тренировку для отработки случаев, указанных в РПП, проводится тренаж в кабине.

На тренажерах выполняется тренировка КЛС и КВС, имеющих соответствующий опыт, с правого пилотского сиденья. 

Командно-лётный и инструкторский состав тренажёрную подготовку проходит в полном объёме. 

Принятые на работу пилоты проходят тренажёрную подготовку по утверждённой в авиакомпании Программе независимо от времени преды-дущего прохождения КТВ. 

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
В связи с тем, что в ФГУП «ДВЦПАП» введен в строй комплексный тренажер КТВ-Ка-32, весь летный состав (100%) прошел тренировку по годо-вой программе подготовки летного состава на тренажере.

Сроки и объёмы тренировок соответствуют установленным требованиям.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Летный состав ВС Ми-8Т регулярно проходит   тренажерную подго-товку, согласно требований РПП ГАУ Амурской области «Авиабаза». Действия экипажей в особых случаях правильные. 

Летный состав ВС Ан-2 и ТВС-2АМ ежеквартально, при вводе в строй и при подготовке к новым видам работ проходит тренаж в кабине самолета, согласно утвержденной «Методики выполнения тренажа».

Для более качественной подготовки по действиям  в особых случаях проводится летная тренировка в аэродромных условиях по задаче 7 ППЛС  ВС Ан-2 и ТВС-2АМ.

ООО «Авиалифт ДВ»
Тренировка ЛС производилась в установленные ППЛС самолетов Ан-2, Ан-3  сроки в соответствии с  графиком. 

Тренировка ЛС Як-40 проводится в Санкт-Петербургском УГА.
ЗАО «УК «Петропавловск»
Тренажерная подготовка  проводилась в соответствии с  графиком.  Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т/МТВ в ФГУП «ДВЦПАП» с чередованием модификации каждый квартал.  Крайняя тренировка проведена 06.11.14г.

Все пилоты выполняют ежеквартально заходы при минимуме погоды 100х1000.

1.7. Организация анализа данных средств сбора полетной информации         в 2014 году

                                                                                                           Таблица № 7

	Тип ВС
	Количество полётов
	Выявлено нарушений.

	
	Выполненых
	Контролируемых
	
	
	

	
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир полёт.

	А319
	7896
	441
	-
	7872
	441
	-
	4
	1
	

	Б-737
	3562
	3105
	18
	3562
	3105
	18
	
	1
	

	Ан-24,26
	2475
	1975
	154
	1741
	1545
	84
	4
	13
	

	Як-40
	808
	1274
	30
	495
	876
	28
	1
	
	

	Л-410
	723
	-
	86
	638
	
	86
	3
	3
	

	DHC-8
	3095
	2608
	80
	3095
	2608
	80
	
	1
	

	DHC-6
	408
	0
	-
	408
	0
	
	
	
	

	Ан-28
	1220
	1265
	30
	929
	1149
	30
	
	
	

	Ан-38
	215
	273
	16
	167
	247
	16
	
	2
	

	Ан-2,3
	896
	1175
	79
	884
	1116
	66
	
	1
	

	ТВС-2АМ
	177
	
	24
	177
	
	24
	
	
	

	Ми-8
	13077
	12859
	124
	12534
	12539
	124
	73
	6
	6

	Ми-2
	142
	165
	73
	57
	122
	73
	
	
	

	R-44
	118
	152
	10
	32
	36
	10
	
	
	

	Cessna
	340
	302
	27
	340
	302
	27
	
	
	

	Ка-32
	908
	1451
	57
	908
	1451
	57
	
	
	


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
Большое внимание уделяется работе по анализу данных средств сбора полетной информации. 

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003 № НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации от 27.07.2010  № 190.

По данным СПИ за 2014 год выявлено 4  нарушения и 10 отклонений.

По всем нарушениям и отклонениям проведены разборы полетов, выданы индивидуальные задания, выполнены дополнительные проверки техники пило-тирования и технологии работы членов экипажей, приняты меры дисцип-линарного и материального воздействия.

За этот период выполнено 558 прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров по правилам ведения радиосвязи и технологии работы членов экипажей. Нарушений не обнаружено.
ОАО «Авиакомпания «Восток»
Выполненное количество проверок в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам воздушных судов соответствует требованиям руководящих документов. 

ООО «Авиакомпания «Приамурье»
Количество проконтролированных полетов на вертолетах Ми-8Т пропорционально налету часов. В горной местности расшифровываются 100% полетов. 

Нормы выполнения расшифровок соблюдены и соответствуют требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА», проведено 94% расшифровок полетов. Проведенной проверкой соответствия сертификационным требо-ваниям предприятия по данному виду деятельности комиссией Управления отклонений не выявлено. 

На разборах авиакомпании ежемесячно разбираются отклонения и ошибки, выявленные при расшифровках полетов. Имеются замечания при ведении радиосвязи членами экипажей, пришедших из других ведомств. Также есть отклонение в технологии взаимодействия и во фразеологии между членами экипажа при подборе площадки. 
В целях реализации требований ФАП-128 в предприятии ленточные накопители полетной информации САРПП-12 заменены на твердотельные носители СДК-8. Таким образом, 1 вертолет в предприятии оборудован системой СДК-8 и один вертолет БУР-1-2Ж.

ООО «Авиакомпания «Амур»
По сравнению с 2013 годом количество отклонений уменьшилось. Командно-летному составу ООО «Авиакомпания «Амур» необходимо уделять внимание устранению данных недостатков, методом проведения внеочередных проверок в полёте взаимодействия и технологии работы членов экипажей, техники пилотирования.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Анализ средств полетной информации в 2014 году отклонений и нарушений в технике пилотирования не выявил. По расшифровкам службы ГРАПИ данные СПИ использовались инструкторским и командно-летным составом в целях профилактической работы по предупреждению отклонений и нарушений в технике пилотирования экипажей и эксплуатации ВС. На каждого командира ВС проведено не менее одного комплексного анализа по СПИ в месяц. Заявки на расшифровку СПИ в летной службе, в ГРАПИ подавались своевременно. Обработанные результаты экспресс-анализов и расшифровки речевых носителей полетной информации в летную службу из ГРАПИ доставлялись в установленные сроки. Тренировочные полеты, полеты по проверке квалификации, полеты, выполняемые на горные аэродромы, расшифровывались полностью 100%.

За этот период выполнено прослушиваний магнитофонный записей внутрикабинных переговоров на ВС Як-40-41, Ан-24-88, Ан-26-18, Ми-8,Л-410 УВП.-7,

Имеется нарушение в технологии работы экипажа. Во взаимодействии членов экипажей нарушений не обнаружено.

Имеющиеся отклонения анализируется, с членами экипажей проводятся разборы, в подразделениях самолетов и вертолетов техническая учеба и вне-плановые разборы по обстоятельствам и профилактике выявленных событий.

В 2014 году процент расшифровок по типам ВС составил: МИ-8 – 88%,    Л-410 УВП-Э20 – 99%, ЯК-40 – 61%,  Ан-24 – 67%,  АН-26 – 68%.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
За 2014 год грубых нарушений, повлиявших на безопасность полетов, выявлено не было. Имел место случай недостоверной выдачи РК «Опасный уровень вибрации правого двигателя» из-за обрыва провода в районе датчика МВ-04-1.

Отклонения, выявленные в процессе анализа полетной информации, не выходили за ограничения, установленные РЛЭ и нормативы оценок техники пилотирования и не влияли на развитие неблагоприятных ситуаций.
Процент расшифрованных полетов составляет 100 %.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»
Количество выполненных расшифровок и анализа полетной доку-ментации в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам ВС соответствует требованиям приказа от 27 июля 2010года № 190 и составляет 98,6%.

Обработка носителей полетной информации проводится согласно положений «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА» производится специалистом, введенным в штат авиабазы на сертифицированном оборудовании.

На воздушных судах Ан-2 и ТВС-2АМ регулярно проводится анализ барограмм, бортовых листов и другой полетной документации.

Все отклонения, причины их вызывающих, рассмотрены на разборах летного состава с разработкой необходимых рекомендаций и мероприятий. Сложностей в получении необходимого количества расшифровок нет.

ЗАО «УК «Петропавловск»
Процент проконтролированных полётов к количеству выполненных составляет:

– Ми-8Т - 98 %;

– Ми-8АМТ - 97 %.

Количество выполненных прослушиваний внутрикабинных переговоров:

– 18 - на вертолете Ми-8Т;

– 28 - на вертолетах Ми-8АМТ.

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003 № НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ ВТ ФАВТ от 27.07.2010 № 190.   

При анализе выявлено 5 отклонений на этапе взлета, после проведенного разбора повторяемости событий нет.

1.8. Состояние дисциплины
Таблица №.8

	Вид нарушений
	Лётный состав

	
	Всего
	В т.ч. КЛС
	В т.ч. КВС

	
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.

	Грубые дисцип. проступки
	8
	12
	8
	4
	1
	3

	Нарушение инструкций и наставлений по лётной службе
	12
	9
	7
	-
	4
	3

	Употребление алкогольных напитков
	
	
	
	
	
	

	Прогулы
	
	
	
	
	
	

	Уголовные преступления
	
	
	
	
	
	

	Административные проступки
	
	
	
	
	
	


Таблица №.9

	Меры взыскания
	Всего

	
	Анализируемый

период
	Сравниваемый период

	Взысканий всего
	16
	17

	Замечания
	4
	5

	Выговор
	17
	12

	Понижение в классности
	
	

	Уволено
	
	


ОАО «Авиакомпания «Аврора»
В 2014 году административных нарушений не выявлено. 

ООО «Авиакомпания «Приамурье»
В 2014 году грубых нарушений дисциплины не выявлено. 

Для предотвращения нарушения дисциплины КЛС проводится индивидуальная работа с л/с, правильное планирование с предоставлением выходных и по требованию членов экипажей для решения бытовых проблем.

Меры дисциплинарного  воздействия     в  2014г.  к  персоналу лётной  службы  не применялись, обходились мерами внушения при беседах и публично на разборах.

ООО «Авиалифт ДВ» 
Состояние дисциплины находится на должном уровне.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»
В 2014 году летным составом грубых нарушений трудовой, технологической дисциплины и административных проступков не допускалось.
ОАО «Авиакомпания «Восток»
По сравнению с прошлым, в анализируемом периоде, произошло улучшение состояния дисциплины.  

В рамках системы управления безопасностью полетов, принятой в АК, за отчетный период зарегистрировано 29 факторов риска, из них 21 – со средним  уровнем риска и 8 – с низким, рисков с высоким уровнем в отчетном периоде  зарегистрировано не было. 

9 рисков связаны с недостатками в работе с летно-штабной документацией,  7 рисков с нарушением формы одежды, 4 риска с неточным выполнением  требований должностных инструкций, 3 – с несвоевременным доведением информации и 6 – с  недостатками при выполнении полетов и обслуживании на земле.                                                                                                                                                          

По всем выявленным рискам принимались необходимые меры  согласно планам корректирующих мероприятий.

ООО «Авиакомпания «Амур»
В 2014 году нарушений дисциплины, требующих наложения на лётный состав дисциплинарных взысканий, не было.

В ИП Лучников А.Н.
В 2014 году нарушений дисциплины не было.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»
Состояние дисциплины за анализируемый период по сравнению с аналогичным    периодом прошлого года ухудшилось.

Все   случаи   разобраны   на   разборе   с   летным   составом   и   службой   Б/П,   Б/О,   сделаны соответствующие выводы.

ЗАО СП «Авиашельф» 
Дисциплинарных взысканий  нет. Всего за 2014 год грамотами, благо-дарностями и денежными премиями поощрены 36 человек.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

В 2014 году грубых нарушений среди летного состава нет. Постоянно проводился контроль работы и отдыха экипажей, особенно на оперативных точках командно-летным и командно-руководящим составом.

ЗАО «УК «Петропавловск»
Взысканий нет, 17 человек поощрено ценными подарками и грамотами.

Анализ показывает, что в 2014 году отмечались события, произошедшие по вине летного состава. Имеются нарушения и формализм при подготовке летного состава со стороны командно-летного и инструкторского состава.

Несмотря на то, что постоянно указывается на недостатки в работе со средствами полетной информации, эти недостатки повторяются. При расследовании инцидентов продолжают отмечаться неисправности носителей полетной информации, что не позволяет сделать объективные выводы о причине событий.

Недостатки в организации и проведении разборов на всех уровнях не всегда позволяют эффективно довести имеющуюся информацию о проблемах в профессиональной подготовке, выполнении полетов и поддержании безопасности полетов.

Таким образом, основные проблемы организации летной работы продол-жают оставаться в сфере:

1.
Структурного и функционального  построения летных служб, их комп-лектация квалифицированным командно-летным, инструкторским составом и другими специалистами, организация их работы.
2.
Исключения формализма командно-летного и инструкторского состава при подготовке экипажей, проверке и контроле их работы.
3.
Исключения  нарушения требований нормативных документов самим командно-летным и инструкторским составом и экипажами.
4.
Повышения и поддержания профессионального уровня командно-летного и инструкторского состава. 

В 2014 году в ряде авиакомпаний проходило освоение новых типов самолетов и вертолётов, что является положительным  фактором в развитии авиации Дальнего востока.

Продолжает сохраняется нехватка лётного состава, в основном в малой авиации.

Отделом летных стандартов и сертификации Управления в 2014 году проведено:

	Количество инспекционных проверок эксплуатантов в соответствии в ФАП-11:

– базовых объектов 

– на маршруте 

– на перроне 

– в салоне ВС (работа бортпроводников) 
	14

34

34

34

	Количество инспекционных проверок эксплуатантов в соответствии в ФАП-147 
	9

	Количество выданных сертификатов на право выполнения авиационных работ в соответствии с ФАП-249
	8

	Количество выданных Свидетельств эксплуатанта авиации общего назначения 
	3

	Количество рассмотренных заявок по выдаче сертификатов на внесение изменений в сертификат, свидетельства, РПП
	577

	Количество свидетельств, выданных членам летных экипажей 
	63

	Количество квалификационных проверок
	-

	Количество расследований авиационных событий с участием специалистов отдела 
	2

	Количество ограничений, приостановлений аннулирований сертификатов, свидетельств 
	9

	Количество инспекторских предписаний 
	-


2. Рекомендации по обеспечению безопасности полетов 

1. Заместителям руководителей авиакомпаний по ОЛР разработать и провести мероприятия направленные на исключение повторений событий произошедших по вине летного состава.

2. Заместителям руководителей авиапредприятий по ОЛР установить  строгий контроль   соблюдения требований руководящих документов по обес-печению и выполнению полетов за границей.

3. КЛС авиапредприятий обеспечить контроль выполнения  инспек-тирования экипажей,  выполняющих международные рейсы и работающих за границей согласно требованию положений РПП эксплуатантов.

4. Обеспечить тренировку экипажей по отработке особых случаев в полете на тренажере согласно ФАП-128 под контролем КЛС, уделив особое внимание тренировке экипажей  при выполнении заходов по неточным системам.

5. По распоряжению начальника Управления проводить  сертификацион-ные  проверки летных служб эксплуатантов, подконтрольных Управлению.

6. Провести инструктивно-методическое совещание с КЛС эксплуатантов по подготовке к полетам в  ВЛП 2015г.

7. Переработать рекомендации  по подготовке летных служб эксплуа-тантов Управления к работе в ВЛП 2015 г. с учетом событий, происшедших за 2014 год.

8. Проконтролировать подготовку летно-инструкторского состава верто-летов и самолетов 4 класса перед началом выполнения ими инструкторских полетов при сезонной подготовке. 

9. КЛС авиапредприятий планирование полетов и допуск экипажей к полетам осуществлять в строгом соответствии с ФАП-128.

10. Вести постоянный контроль над прохождением тренировки летного состава на КТС.  

11. Проведение заседаний ТКК Управления.
Анализ обеспечения безопасности полетов, связанной с поддержанием летной годности ВС и обеспечением качества ТО ВС эксплуатантов, подконтрольных  Управлению  за  2014 год
Состояние обеспечения безопасности полетов инженерно-авиационными службами (организациями по ТОиР), подконтрольными Управлению, оценивается количеством следующих учитываемых событий:

Авиационные инциденты – 23, из них:

– инциденты, связанные с недостатками по ИАС – 0.
Повреждения воздушных судов на земле – 2.
Динамика и причинность инцидентов представлена в таблице:

	Тип

ВС


	Общее кол-во

инцидентов


	Причинность     инцидентов

	
	
	Недостатки по  ИАС
	        КПН


	Ремонт и прочие

	
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013

	А-319
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	   DHC-8
	4
	4
	-
	1
	4
	3
	-
	-

	    B-737
	4
	3
	-
	-
	4
	3
	-
	-

	Ан-24
	3
	1
	-
	-
	2
	1
	1
	-

	Ан-26
	1
	1
	-
	-
	1
	1
	-
	-

	Як-40
	2
	2
	-
	-
	2
	-
	-
	2

	Ан-28
	1
	1
	-
	-
	1
	1
	-
	-

	Ан-2
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	Ми-8
	5
	6
	-
	1
	1
	5
	4
	-

	AS-350
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-

	Ка-32
	1
	1
	-
	-
	-
	1
	1
	-

	R-44
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	Ан-38
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	L-410
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ВСЕГО:
	23
	21
	-
	2
	17
	17
	6
	2


   Количество общего числа инцидентов в сравнении с 2013 годом увеличилось на 2 инцидента.

Причинность большей части авиационных инцидентов отнесена к конструктивно-производственным недостаткам АТ.

Инцидентов, связанных с недостатками инженерно-авиационной службы авиакомпаний, в анализируемом периоде не произошло (два в 2013 году).

Увеличение количества инцидентов в 2014 году отмечено в ОАО «Авиакомпания «Аврора» на самолетах    B-737 (+1) и на самолетах Ан-24 (+2) КГУП «Хабаровские авиалинии».

В 2014 году произошло 2 повреждения ВС с самолетом А-319 ОАО «Авиакомпания «Аврора» и вертолетом Ми-8 АК «Авиашельф».
1. Инциденты, связанные с недостатками ИАС
Инцидентов, связанных с недостатками инженерно- авиационной службы авиакомпаний, в анализируемом периоде не произошло.
a.  Анализ инцидентов по КПН, ремонту и другим причинам
По самолетам  А-319 (ОАО «Авиакомпания «Аврора»)

19.10.2014 при выполнении рейса 5652 Южно-Сахалинск – Иркутск на ВС Airbus A-319-111 VP-BWL после прибытия ВС в район аэродрома Иркутск, при переводе самолета на снижение и установке режима работы двигателей на малый газ, произошло самопроизвольное выключение правого двигателя. Экипаж доложил диспетчеру аэродрома Иркутск и произвел посадку на одном двигателе. Посадка на аэродроме назначения Иркутск произведена благо-получно. Экипаж и пассажиры не пострадали. 

Выводы: срок расследования авиационного инцидента продлен до получения результатов исследования и выявления причин самовыключения двигателя №2 CFM56-5B5/P.

По самолетам DCH-8

          18.01.2014 при выполнении рейса 783 по маршруту Южно-Сахалинск – Оха на самолете DHC-8-315 RA-67261 в полете произошла потеря рабо-тоспособности авиагоризонта второго пилота пилотажно-навигационной системы. Экипаж принял решение о возврате и произвел благополучную посадку в аэропорту вылета. 

Выводы: причиной потери работоспособности авиагоризонта №2 пилотажно-навигационной системы явилась неисправность блока пространственного положения № 2 (ATTITUDE AND HEADING REFERENCE UNIT (AHRU)).

В результате отказа блока AHRU произошло пропадание и искажение командных сигналов, выдаваемых блоком, которые привели к потере работоспособности авиагоризонта пилотажно-навигационного комплекса, таких как авиагоризонт (ADI) №2, с выдачей сообщения об отказе и рассогласования показаний приборов левого и правого комплектов.

          21.05.2014 при выполнении рейса 799 Южно-Сахалинск – Менделеево на ВС DHC-8-300 RA-67261 в наборе высоты на Н=6000 FT произошло загорание сигнализаций «#1ENG HYD PUMP», «RUD PRESS», «ROLL SPLR INBD HYD», «#1 RUD HYD», «RUD FULL PRESS» на панели «CAUTION LIGHT PANEL» с одновременным падением давления и уровня гидрожидкости в системе №1 до «ноля». Экипаж выполнил необходимые действия по QRH и совершил возврат ВС на аэродром вылета, посадка произошла благополучно. 

Выводы: срабатывание сигнализаций «#1ENG HYD PUMP», «RUD PRESS», «ROLL SPLR INBD HYD», «#1 RUD HYD», «RUD FULL PRESS» на панели «CAUTION LIGHT PANEL» произошло из-за вытекания гидрожидкости и падения давления “до ноля” в гидросистеме № 1 вследствие возникновения трещины на корпусе фитинга магистрали высокого давления, установленном на корпусе PRESSURE MANFOLD.  

Мероприятия: 
– материалы расследования авиационного инцидента с самолетом DHC-8-300 RA-67261 ОАО «Авиакомпания «Аврора» изучены с летным и инженерно-техническим составами, эксплуатирующими ВС типа DHC-8; 

– при проведении любых форм ТО ИТП ОАО «Авиакомпания «Аврора» обращать особое внимание на признаки не герметичности систем ВС. При выявлении дефектов принимать меры по немедленному их устранению. 

         12.06.2014 при выполнении рейса 781 Южно-Сахалинск – Оха на ВС DHC-8-300 RA-67261 после взлета произошел отказ в работе пульта управления автопилотом (AFCS controller) с выдачей сообщения «AFCS controller inop» (отказ работы пульта управления автопилотом) на обоих информационных дисплеях «ADVISORY DISPLAY». Экипаж совершил возврат ВС на аэродром вылета, посадка произошла благополучно. 

Выводы: отказ в работе пульта управления автопилотом (AFCS controller) с выдачей сообщения «AFCS controller inop» на обоих информационных дисплеях «ADVISORY DISPLAY» произошло из-за «залипания» кнопки «IAS» пульта управления автопилотом. «Залипание» кнопки «IAS» произошло из-за ее механического износа. 

Мероприятия: 
– материалы расследования авиационного инцидента с самолетом DHC-8-300 RA-67261 ОАО «Авиакомпания «Аврора» изучены с летным и инженерно-техническим составами, эксплуатирующими ВС типа DHC-8; 

– отказавший AFCS controller выведен из эксплуатации.

         16.12.2014 при выполнении рейса 799 по маршруту Южно-Сахалинск – Менделеево на самолете DHC-8-311 RA-67251 через 12 минут после взлета, в процессе набора высоты, экипаж сообщил о частичном отказе пилотажно-навигационного оборудования. Командир ВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск произведена благополучно. Воздушное судно повреждений не имеет. Экипаж и пассажиры не пострадали. 

Выводы: расследование авиационного инцидента продолжается.

По самолетам Boeing-737

          04.01.2014 при выполнении рейса HZ 5612 по маршруту Хабаровск–Магадан на пробеге на ВС Боинг-737-200 RA-73003 экипаж почувствовал отклонения самолета из стороны в сторону. После уменьшения скорости ВС, отклонения прекратились, оценив управляемость самолета, показания приборов, экипаж самостоятельно зарулил на стоянку. При послеполетном осмотре обнаружено разрушения шимми-демпфера и шлиц-шарнира на правой основной стойке. 

Выводы: причиной разрушения шлиц-шарнира явилось усталостное разрушение штока поршня шимми-демпфера. При разрушении поршня произо-шло рассоединение звеньев шлиц-шарнира, нижнее звено разрушилось от соприкосновения с поверхностью ВПП в процессе движения ВС, демпфер получил повреждения от соприкосновения с внутренними дисками вращаю-щихся колес правой стойки. 

Мероприятия: 
1. Материалы расследования авиационного инцидента изучены со всем летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора». 

2. Выполнены следующие разовые инспекции: 

– проверка на люфт в соединениях звеньев шлиц-шарнира основных стоек шасси в месте соединения с демпфером шимми и амортстойкой шасси согласно B737 AMM 32-11-51 Inspection/Check; 

– расстыковка соединения звеньев шлиц-шарнира с демпфером шимми и осмотр деталей в месте соединения на целостность и признаки износа согласно AMM 32-11-51; 

– визуальный осмотр демпфера шимми и звеньев шлиц-шарнира на признаки повреждений и течи гидрожидкости; 

– проверка штока демпфера шимми на наличие трещин магнитопорошковым методом. 

          22.01.2014 при выполнении рейса HZ 5602 по маршруту Южно-Сахалинск–Владивосток на самолете на ВС Боинг-737-500 RA-73002 в аэропорту Кневичи в конце пробега экипаж доложил ОВД об отказе управления колесами передней стойки шасси. Дальнейшее движение ВС к месту стоянки производилось методом буксировки.

 Выводы: причиной события явился отказ системы управления поворотом передней стойки шасси, произошел по причине ее заклинивания из-за обледенения тросовой проводки и направляющих роликов. Обледенение произошло из-за попадания воды из системы дренажа переднего буфета, потерявшего герметичность вследствие порыва резинового шланга. 

Мероприятия: 
– материалы расследования авиационного инцидента изучены со всем летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора»; 

– со всем летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора» повторно изучены требования ст.3.2.3, 3.3.1 ПРАПИ-98 и Программы анализа полетных данных в ОАО «Авиакомпания «Аврора»; 

– с целью предупреждения подобных инцидентов, эксплуатантам B-737-500 выработаны мероприятия по периодическим осмотрам состояния дренажной системы при эксплуатации в зимнем периоде и по использованию водяной системы авиационным персоналом и пассажирами на земле. 

          13.03.2014 при выполнении рейса HZ 5684 по маршруту Южно-Сахалинск-Хабаровск–Петропавловск-Камчатский на ВС Боинг-737-200 RA-73005 при занятии ВПП 01 произошло выпадение флагов неисправности на панели приборов второго пилота – авиагоризонта, индикаторе горизонтального положения, указателе скорости, высотомере с выбиванием АЗС «AC BUS#2 ELECTRONICS». 

Выводы: причиной авиационного события явился сбой в электропитании приборного оборудования второго пилота из-за механического износа фикса-тора включенного положения АЗС С 824 шины переменного тока №2(CB AC BUS №2 ELECTRONIC). 

Мероприятия: материалы расследования авиационного инцидента с самолетом B-737-200 RA-73005 ОАО «Авиакомпания «Аврора» изучены с летным и 

инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора» и авиа-ционным персоналом ГУП «КАП». 

         18.03.2014 при выполнении рейса HZ 5685 по маршруту Петропавловск-Камчатский – Хабаровск на самолете на ВС Боинг-737-200 RA-73005 в аэропорту Елизово при увеличении режима двигателей, необходимого для взлета произошли «хлопки» по левому борту ВС. КВС прекратил взлет, выключил левый двигатель и зарулил на стоянку. При послеполетном осмотре было обнаружено отложения льда на поверхностях ВНА и обтекателях двигателей №1 и №2. 

Выводы: Причиной инцидента явилось прекращения взлета из-за помпажа двигателей №1 и №2. 

Причиной помпажа явилось нарушение газодинамической устойчивости их работы из-за образования ледяных отложений на деталях ВНА и лопатках компрессора. 

Причиной образования отложений явилось длительное нахождения ВС при работающих двигателях на режиме МГ над участком воды в районе предварительного старта в ожидании на занятие исполнительного старта и невыполнение экипажем рекомендаций FCOM в части включения ПОС двигателей при наличии условий для возникновения обледенения. 

Причиной не включения ПОС явилось отсутствие у экипажа данных о фактическом состоянии РД, которое не было отражено в SNOWTAM и ATIS. 

Мероприятия: материалы расследования авиационного инцидента с самолетом B-737-200 RA-73005 изучены с летным и инженерно-техническим персоналом ОАО «Авиакомпания «Аврора» и авиационным персоналом ГУП «КАП». 

По самолетам   Як-40

         18.06.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Як-40К RA-88251.
        18 июня 2014 года экипаж, под управлением КВС Гуляева Юрия Николаевича, на самолёте Як-40К RA-88251, принадлежащем Министерству имущественных отношений Хабаровского края (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), выполнял рейс НИ 466 по маршруту Хабаровск – Николаевск-на-Амуре. На борту находилось членов экипажа – 4(3/1), пассажиров – 27/2/0, багаж – 512 кг.  Взлёт с аэродрома Хабаровск (Новый) произведен в 01час. 06 мин. UTC с МК взл. - 54º. После взлёта экипаж самолёта Як-40К RА-88251 по указанию диспетчера ДПК+ДПП набирал эшелон 190 на участке трассы Хабаровск-  Троицкое.   Для уточнения у экипажа самолёта Як-40К RА-88251 расчётного времени пролёта Троицкого, начиная с  01 час 17 минут, диспетчер ДПК+ДПП неоднократно вызывал экипаж  на частоте 125,2 МГц с использованием основного, резервного и аварийного комплекта радиостанции. Экипаж не отвечал. 

         В 01 час 31 минуту UTC экипаж  вышел на связь  на частоте 124.5 МГц «Контроль»  и доложил пролёт Троицкого.

 Посадка самолёта благополучно произведена в а/п. Николаевска-на-Амуре в 13 час. 35 мин. местного времени (02 час. 35 мин. UTC).
         В период с 01 часа 06 минут до 01 часа 31 минуты UTC по объяснениям экипажа, первый комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 125,2 МГц (рабочая частота «Подход» аэродрома Хабаровск (Новый), второй комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 124,875 МГц (частота АТИС аэродрома Хабаровск (Новый), чем нарушил требования п. 2.3 «Инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа самолёта Як-40», утвержденной МГА от 14 сентября 1979 года;  связную радиостанцию КВ экипаж настроил на частоту 6692. 

Экипаж обязан был непрерывно прослушивать частоту 125.2 МГц диспетчерского пункта Хабаровского РЦ ЕС ОрВД, в зоне ответственности которого осуществлялся полёт.

Не выход на связь диспетчера УВД с экипажем на первой радиостанции на частоте 125,2 МГц  могло быть связано с кратковременным отказом радиостанции.

Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно.

В течении 14 минут с 01часа 17 минут до 01часа 31 минуты UTC на неоднократные вызовы диспетчеров СДП, ДПК, ДПП на рабочих и аварийных частотах 119,3; 120,3; 124,5; 125,2; 121,5; 528; частоте ДПРМ ВПП-1 528КГц, вызовы экипажей других воздушных судов, экипаж Як-40К RА-88251 не отвечал. На средствах отображения диспетчер устойчиво наблюдал инфор-мацию о полёте Як-40К RА-88251.

          Для определения характера потери радиосвязи диспетчер передал указание Як-40К RА-88251 отвернуть вправо 30º. Указание диспетчера на изменение курса следования экипаж не выполнил.

     В 01 час 31 минуту UTC, не связавшись по радиостанции № 1 на частоте 125.2 МГц, экипаж перешёл на радиостанцию № 2 и на частоте 124.5 МГц «Контроль» доложил пролёт Троицкого.

         В дальнейшем радиосвязь велась устойчиво.

         Для определения причины отсутствия радиосвязи инженерно-техническим составом произведена проверка СПУ,  УКВ 1 и УКВ 2 радиостанций «Баклан 5» и КВ радиостанции «Ядро-1» с выходом на диспетчеров УВД со всех рабочих мест экипажа. Замечаний нет.

         Произведена проверка работы комплекта № 1 радиостанции «Баклан 5» в лаборатории АиРЭО. Работа соответствует ТТ.

         Произведена замена комплекта № 1 радиостанции «Баклан 5». 

После замены комплекта №1 радиостанции «Баклан 5» произведена проверка СПУ,  УКВ  радиостанций «Баклан 5» и КВ радиостанции «Ядро-1» с выходом на диспетчеров УВД со всех рабочих мест экипажа. Замечаний нет.

     В результате комплекса  проведенных работ, комиссией по рассле-дованию причины инцидента (отсутствия ответа экипажа самолёта Як-40К RA-88251  на вызовы диспетчера УВД  на участке трассы: Хабаровск – Троицкое при выполнении рейса НИ 466  по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре) комиссия пришла к выводам, что причиной потери связи в полёте явилось сочетание следующих факторов:

1. Не выполнение экипажем ВС Як-40К RА-88251 требований:

     - п.п. 2.11, 2.12.2  ФАП 362 «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации»;

     - п.2.3. , «Инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа самолёта Як-40», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полёт.

     2. Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радио-осмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно. 

     3. Отсутствие ответа экипажа самолёта на вызовы диспетчера УВД на частоте 125,2 МГц на участке трассы: Хабаровск – Троицкое  с 12 час. 17 мин. до 12 час. 31 мин. местного времени при выполнении рейса НИ 466  по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре могло быть связано с кратковременным отказом радиостанции «Баклан-5».  Наиболее вероятной причиной отказа 1-го комплекта радиостанции «Баклан-5» могло стать наличие переменного контакта в соединении амортизационной рамы с блоком приёмо-передатчика  1-го комплекта радиостанции «Баклан-5».                                   

     30.08.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Як-40К RA-88251.    

          30 августа 2014 года экипаж, под управлением КВС Зарочинцева Романа Михайловича, на самолёте Як-40К RA-88251, принадлежащем Министерству имущественных отношений Хабаровского края (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), в простых метеоусловиях, выполнял рейс НИ 466 по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре. На борту находилось: членов экипажа – 4(3/1), пассажиров – 31, багаж – 445 кг, почта – 11 кг. На эшелоне 190 за 15 минут до начала снижения, загорелось табло «Отказ гидр. сред.». Давление в основной гидросистеме было в норме. Заход выполнялся по схеме ВЗП. Выпуск шасси, закрылков и включение реверса производились от основной гидросистемы. Посадка в а/п Николаевска-на-Амуре в 13 час. 35 мин. местного времени (02 час. 35 мин. UTC) произведена благополучно. После посадки выключение реверса и уборка закрылков производились от основной гидросистемы. Командиром ВС для обеспечения безопасного движения ВС на место стоянки принято решение на буксировку самолёта с ВПП. Самолёт с ВПП отбуксирован на место стоянки бригадой АТБ КГУП «Хабаровские авиалинии».

         Действия экипажа в данной обстановке признаны правильными.

       Проанализировав объяснительные членов экипажа и инженерно-техни-ческого персонала, их устные пояснения по данному авиационному инциденту с целью определения  причины отказа основной гидросистемы выполнены ра-боты по осмотру фильтров гидросистемы магистрали нагнетания и слива (фильтр 8Д2.966.018-2;  фильтр 8Д2.966.015-2; фильтр 8Д2.966.015-2; фильтр 14ГФ49Т-I), на фильтроэлементе фильтра 14ГФ49Т-I обнаружена в большом количестве металлическая стружка (в виде чешуек: максимальная – размером 2х1,5 мм, остальные – размером 1х1 мм и меньше). Фильтроэлементы фильтров 8Д2.966.018-2, 8Д2.966.015-2, 8Д2.966.015-2 - чистые.

Полный анализ пробы масла FH-51 показал удовлетворительные результаты (содержание механических примесей – 0,038%, кинематической вязкости при температуре +50°С – 8,36 сСт при допуске не < 7 сСт).

Расшифровка полётной информации за 30.08.2014  года рейса НИ466, по маршруту Хабаровск – Николаевск-на-Амуре показала наличие разовой ко-манды «Отказ гидронасоса основной гидросистемы». 

Дополнительно, для определения работоспособности  гидросистемы была проверена работа гидронасоса НП-72М левого двигателя при опробовании  двигателя. Опробование двигателя показало, что производительность гидронасоса НП-72М левого двигателя недостаточна (мала).

После выполнения комплекса работ по выяснению причины отказа основной гидросистемы, в том числе замены гидронасосов НП-72М среднего двигателя – по отказу, НП-72М левого двигателя по причине малой производительности, замены фильтроэлементов фильтров гидросистемы, замены масла FH-51 в гидросистеме на свежее, произведено опробование двигателей на предмет соответствия ТТ работы вновь установленных гидронасосов НП-72М левого и среднего двигателей. Работа НП-72М соответствует ТТ.

    Произведена проверка работы основной и аварийной гидросистем. Работа основной и аварийной гидросистем соответствует ТТ.

  Причиной авиационного инцидента с самолётом Як-40К № RA-88251 явилось изменение заданных параметров работы основной гидросистемы и срабатывание предупреждающей сигнализации (загорание табло «Отказ гидр. сред.»), приведшее к необходимости буксировки ВС с ВПП к месту стоянки. Причиной изменения параметров и срабатывания сигнализации табло «Отказ гид. сред.»,   явилось локализованное внутреннее разрушение гидронасоса НП-72М среднего двигателя. Насос НП-72М на самолётах Як-40 эксплуатируется до безопасного отказа (методом ТЭО) в соответствие с Приложением № 5 к РО 95 самолёта Як-40. 

                                             По вертолетам Ми-8

         19.02.2014 на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22985 на 8 минуте полета сработали желтое светосигнальное табло «СТРУЖКА ХВ. РЕД.» и речевой информатор РИ-65 с выдачей команды «Проверь работу редукторов». Показания приборов двигателей и трансмиссии были в норме. В соответствии с рекомендациями РЛЭ вертолета Ми-8МТВ экипаж прекратил выполнение задания и принял решение следовать на аэродром вылета Ноглики. 

Причиной срабатывания сигнализации РИ-65 и светосигнального табло «СТРУЖКА ХВ. РЕД.» явилось замыкания верхней пробки-сигнализатора ПС-1 хвостового редуктора 246-1517-000 № Л20302006 из-за наличия металлической магнитной стружки вследствие приработки хвостового редуктора на начальном этапе его эксплуатации после выполнения капитального ремонта. 

          30.05.2014 в 08.50 UTC (16.50 местного времени), во время перегона вертолёта Ми-8 МТВ-1 RA-25185 с Омского завода ГА по маршруту Омск – Красноярск за 1 час до посадки в пункт назначения загорелось табло "Засорение топливного фильтра левого двигателя" без изменения параметров работы двигателей. Экипаж, действуя согласно РЛЭ вертолета Ми-8МТВ-1, выполнил посадку на ближайшем аэродроме Красноярск. Посадка на аэродроме Красноярск благополучно. 

Причиной авиационного инцидента с вертолетом Ми-8МТВ-1 RA-25185 явилось засорение фильтроэлемента левого двигателя ТВ3-117ВМ вследствие заправки ВС в пункте вылета некондиционным топливом ТС-1 (содержание механических примесей в виде хлопьев белого цвета и различной формы в большом количестве не понятного происхождения). 

Для определения и идентификации обнаруженных в ТС-1 механических примесей в виде хлопьев белого цвета и различной формы пробы топлива направлены в ЦС авиа ГСМ ГосНИИ ГА г. Москва.

На основании проведенного расследования определено:

-механическими примесями в топливе являлись растворенные компоненты ЦИАТИМ-201

-данная смазка была занесена в топливную систему при установке  ВДТБ на ВС специалистами ОЗГА.

          07.08.2014 при выполнении полета Ми-8МТВ-1 RA-25739, на конечном этапе, в горизонтальном полете обороты левого двигателя самопроизвольно плавно уменьшились до величины режима малого газа. КВС рычагом раздельного управления попытался восстановить необходимый режим работы левого двигателя, но двигатель продолжал работать на режиме малого газа. Правый двигатель автоматически вышел на взлетный режим. КВС прекратил выполнение задания и произвел благополучную посадку на аэродроме Оха. 

Разница в частоте вращения турбокомпрессоров левого и правого двигателей выше максимального значения возникла в результате кратковременного нарушения работоспособности НР-3ВМ левого двигателя. 

Восстановление работоспособности ВС произведено заменой НР-3ВМ левого двигателя. Неисправное изделие НР-3ВМ отправлено на исследование. 

          08.08.2014 на ПП Ильинское после запуска двигателей на вертолёте Ми-8Т RA- 24208 произошло ложное срабатывание автоматической очереди системы пожаротушения в отсек обогревателя КО-50. Баллоны автоматической очереди разрядились. 

Экипаж выключил двигатели, осмотрел КО-50, следов пожара не обнаружил. 

Предположительной причиной ложного срабатывания системы сигнализации о пожаре ССП-ФК в отсек КО-50 явилась неисправность блока ССП-ФК. Для подтверждения причины неисправности блок ССП-ФК совместно с блоком кранов 781100 отправлены на исследование в лабораторию АиРЭО. 

Ложное срабатывание ППС подтверждается тем, что срабатывание автоматической очереди системы пожаротушения произошло в отсек обогревателя КО-50, который в этот период не использовался, т.е. не мог вызвать какого-либо возгорания. 

Воздушное судно введено в строй заменой блока ССП-ФК совместно с блоком кранов 781100. 

          29.10.2014 при выполнении на вертолёте Ми-8МТВ1 RA-25185 коммерческого полёта по маршруту Ноглики - МБУ «Моликпак» - Ноглики на 8-ой минуте в горизонтальном полете поступил доклад от спасателя о постороннем запахе в пассажирском салоне. По команде КВС бортмеханик осмотрел салон и доложил КВС о гари. После выключения АЗС и керосинового обогревателя КО-50 посторонний запах исчез. Показания приборов СУ не менялись, соответствовали ТУ. 

Экипаж принял решение выполнение задание прекратить, произвести возврат на аэродром вылета. В а/п Ноглики экипаж произвел благополучную посадку. 

По итогам выполненных работ расследования инцидента определено, что посторонний запах возник в результате КЗ из отказа работоспособности перекрывных кранов системы кольцевания топливных баков. 

Исправность ВС восстановлено заменой двух перекрывных кранов 768600МА. 

Неисправные изделия подлежат гарантийному ремонту. 

По вертолетам Ка-32

          21.10.14 при выполнение полета по маршруту произошло загорание желтого и красного табло «Вибрация левого двигателя». КВС принял решение на посадку в а/п Дальнереченск. Причиной инцидента явилось ложное срабатывание блока БЭ-43-8 с выдачей сигнализации на желтое и красное табло «Вибрация левого двигателя» из-за снижения сопротивления изоляции сигнальных электроцепей 6Р11, 6Р12 датчика МВ-04-1 по причине образования коррозии в разъеме Ш1Д37. Материалы расследования авиационного инцидента с ВC Ка-32С RA-31590 изучены  со всем летным и инженерно-техническим составом. Включен в перечень работ выполняемых на ВС при подготовке к ОЗН контроль состояния сопротивление изоляции сигнальных цепей датчика МВ-04-1 измерителя вибрации двигателя.

По самолетам Ан-24

          04.04.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Ан-24РВ RA-46643.

          04.04.2014 экипаж самолёта Ан-24РВ RA-46643 КГУП «Хабаровские авиалинии» под руководством командира ВС Мингалёва А.С. выполнял рейс НИ 466 по маршруту: Николаевск-на-Амуре – Хабаровск, с целью перевозки пассажиров. На борту находилось 5 членов экипажа, 32 пассажира, 102 кг груза. 

         В 03 часа 06 минут UTC при пролёте ПОД ЛУНЕД (МВТ Г-212) на эшелоне 180 экипаж самолёта установил радиосвязь с диспетчером Хабаровского РЦ ЕС ОрВД на частоте 124,5МГц, получил указание: «643, прошли ЛУНЕД, сохраняйте эшелон 180, контроль вторичный, ожидайте на прибытие схему Релпи – 1Викта, РЕЛПИ доложите» и подтвердил полученное указание. 

         При этом по пояснениям экипажа первый комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 124,5 МГц (рабочая частота диспетчера сектора РЦ-2/8 Хабаровского РЦ ЕС ОрВД), второй комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 121,5 МГц (международная аварийная частота).

         В период с 03 часа 33 минуты до 03 часов 55 минут UTC по пояснениям экипажа, в нарушение требований п. 2.3 «Инструкции по взаимодействию и технологии работы экипажа самолёта Ан-24», утверждённой МГА от 15.04.1983 г., № 20/и, первый комплект радиостанции экипаж настроил на чистоту 124,875 МГц (частота АТИС аэродрома Хабаровск (Новый), второй комплект радиостанции экипаж настроил на частоту 131,800 МГц (рабочая частота      «Транзит аэродрома Хабаровск (Новый)»).  

          Экипаж обязан был непрерывно прослушивать частоту 124,5 МГц диспетчерского пункта Хабаровского РЦ ЕС ОрВД, в зоне ответственности которого осуществлял полёт.

         В период с 03 часа 33 минуты до 03 часов 55 UTC минут диспетчеры Хабаровского РЦ ЕС предпринимали неоднократные попытки установить радиосвязь с экипажем ВС Ан-24РВ RA 46643 на частотах ОВЧ диапазона: 124,5, 120,9, 125,2, 121,5, 122,0 МГц, на частоте ВЧ диапазона: 6692 КГц.

          Для установления радиосвязи с экипажем Ан-24РВ RA-46643 диспетчер передал указание экипажу ВС рейса СХУ 5628 вызвать экипаж Ан-24РВ RA-46643 на частотах: 124,5, 121,5 МГц.

          Экипаж Ан-24РВ RA-46643 на неоднократные вызовы диспетчеров, и экипажа ВС рейса СХУ 5628 не отвечал. 

          Для установления характера потери радиосвязи, в соответствии с требованиями     

п. 2.1.9 ФАП 362, диспетчер передал указание экипажу Ан-24РВ RA-46643 выключить ответчик. Экипаж указания диспетчера не выполнил.

соответствии с требованиями п.12 Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными суднами в Российской Федерации, утверждённых постановлением Правительства от 18 июня 1998 года № 609, данное авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент. Причиной потери    радиосвязи в полёте явилось сочетание следующих факторов:

1. Невыполнение экипажем ВС Ан-24РВ RA-46643 требований:

  - п.п. 2.11, 2.12.2 ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации»;

  - п. 2.3. «Инструкции по взаимодействию и Технологии работы экипажа самолёта Ан-24», в части ведения непрерывного прослушивания канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полёт.

2. Командир воздушного судна работу бортовых радиосредств, ведение радиоосмотрительности экипажем контролировал неудовлетворительно. 

    31.05.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Ан-24РВ RA-46528.
         31.05.2014 на самолёте Ан-24РВ RA-46528 под управлением КВС Швецова А.В., второго пилота Куприенко Ю.А., штурмана Кривенцова А.В., бортмеханика Шафорост М.А.  в простых метеоусловиях, по заданию выполнялся рейс НИ 9201, по маршруту: Хабаровск - Новый-Тукчи.  На борту находилось пассажиров 30 взрослых, 438 кг багажа, 236 кг груза.

         На исполнительном старте при проверке систем по ИКМ произошло самопроизвольное выключение левого двигателя с вводом воздушного винта во флюгерное положение. ВС самостоятельно зарулил на стоянку.

         Проанализировав результаты выполненных работ, комиссия установила, что причиной инцидента по самопроизвольному флюгированию воздушного винта на самолёте Ан-24РВ RA-46528 явилась неисправность регулятора оборотов винта Р-68ДК-24 № 9В0133, регулятор заменён.

         На основании комплекса проведенных работ и технического акта от 02.06.2014 г. принято решение допустить самолёт Ан-24РВ RA-46528 к дальнейшей эксплуатации без ограничений, в соответствии с действующей эксплуатационной документацией.

         Регулятор оборотов винта Р-68ДК-24 № 9В0133 отправлен на исследование в ГЦ по БП на ВТ ГосНИИ ГА.

    17.07.2014 произошёл авиационный инцидент на самолёте Ан-24РВ RA-47359.    

    17 июля 2014 года при выполнении полёта по маршруту: а/п. Бегишево (г. Нижнекамск, Республика Татарстан, РФ) – а/п. Рощино (г. Тюмень) на самолёте Ан-24РВ RA-47359 в наборе высоты экипажем ВС была замечена течь топлива из дренажного трубопровода заправочной горловины 2-ой правой группы топливных баков. Экипаж прекратил выполнение полётного задания и через 45 минут полёта произвёл благополучную посадку в а/п. вылета Бегишево (г. Нижнекамск).

    В процессе выполнения работ по определению причины разгерметизации топливной системы ВС в полёте было обнаружено «закусывание» резиновой уплотнительной прокладки клапана пробки заправочной горловины 2-ой правой группы топливных баков, вследствие чего была нарушена герметичность уплотнения в сопряжении «клапан-горловина», что в сочетании с полной эксплуатационной заправкой топливных баков правой группы вызывало при эволюциях ВС попадание топлива в дренажную полость пробки заправочной горловины и, вследствие эжекции, интенсивное разбрызгивание (распыление) топлива из выходного отверстия трубопровода дренажа заправочной горловины 2-ой правой группы топливных баков, которое и было замечено экипажем в полёте. При этом потери топлива были незначительными (ёмкость дренажной полости составляет около 50 мл) и при выполнении контрольных замеров остатка топлива на ВС зафиксированы не были, т.к. разница в количестве топлива в левой и правой группе баков (по показаниям мерной линейки) составила около 20 литров, что меньше допустимой требованиями ЭТД неравномерности по заправке различных групп баков одного ВС.  Не были зафиксированы значительные потери топлива и при анализе количества топлива, израсходованного за полёт продолжительностью 45 минут, в сравнении с нормами на расход топлива. Превышения фактического количества топлива на борту ВС относительно максимально допустимой эксплуатационной заправки ВС не обнаружено.

    Следует отметить, что при закрытой пробке заправочной горловины заправки «сверху» топливных баков ВС оценить состояние и правильность положения клапана пробки не представляется возможным ввиду конструктивных особенностей пробки заправочной горловины.

     Причиной авиационного инцидента с самолётом Ан-24РВ RA-47359 явилось нарушение герметичности топливной системы ВС в полёте, зафиксированное по выбросу топлива из дренажной полости пробки заправочной горловины 2-ой группы топливных баков через дренажный трубопровод.

     Причиной нарушения герметичности топливной системы явилось «закусывание» резиновой уплотнительной прокладки 6236А-53-6-2 клапана пробки заправочной горловины 2-ой группы топливных баков в процессе закрытия пробки техническим составом ООО «АвиаТЦ», который находился на борту ВС. Отсутствие «закусывания» прокладки клапана при закрытой пробке проконтролировать невозможно ввиду конструктивных особенностей пробки 1584А-2Т заправочной горловины.

По самолетам Ан-26

24.09.2014 экипаж самолёта Ан-26Б RА-26048 под руководством КВС Прокудина П.П., выполнял рейс АП 9218, по маршруту Хабаровск-Мар-Кюель -Тукчи- Мар-Кюель – Хабаровск, с грузом 3030 кг и 6-ю пассажирами на борту.

После взлёта на высоте 400 м КВС дал команду на открытие отбора воздуха второму пилоту. После открытия отбора воздуха расход воздуха составлял 1-2 ед. и указатель перепада давления показывал 0,02кг/см2. При дальнейшем наборе высоты до 3000 м и при увеличении отбора воздуха до 3-4 ед., параметры на указателе перепада давления оставались в неизменном положении и оставались 0,02 кг/см2 ( согласно РЛЭ перепад давления 0,3 кг/см2). КВС принял решения решение о возврате на аэродром вылета. Посадка в аэропорту Хабаровск благополучна.

ИАС ООО «Авиакомпания «Амур»  провела оценку технического состоя-ния самолёта Ан-26Б RА-26048 в части проверки высотного оборудования, в связи  с инцидентом происшедшим 24.09.2014г., из-за отказа в работе высотного оборудования, выполнила комплекс работ. 

При проверки работы системы АРД при гонке двигателей, было установлено: – надув кабины не происходит, давление в кабине по указателям перепада не изменяется. После замены командного агрегата управления 2077 (снят №0721176, установлен №0601126), произведена проверка работы системы АРД при работающих двигателях. Замечаний нет, работоспособность высотной системы соответствует ТУ. 

Причиной отказа высотного оборудования, явился отказ в работе командного агрегата управления 2077 №0721176.

Выполнение рекомендаций комиссии:

– Обстоятельства и причины авиационного инцидента с самолётом Ан-26Б RА-26048 изучена с летным и инженерно техническим составом ООО «Авиакомпания «Амур» ;

– С летным составом повторно проведено занятие:- «Действие экипажа при отказе системы кондиционирования и «Эксплуатация системы СКВ»;

– Отказавший агрегат 2077 №0721176 отправлен в ремонт.

По самолетам Ан-28

20.10.2014 на самолёте Ан-28 RA-28933 после взлёта из а/п Хабаровск МВЛ, после набора эшелона, в горизонтальном полёте, на удалении 100 км северо-восточнее Хабаровска сработала сигнализация «ЛЕВ. ДВИГ. - ВИБРАЦИЯ». Экипаж доложил диспетчеру 
Хабаровск-подход о неисправности левого двигателя и о возврате на аэродром вылета. Посадка в аэропорту вылета произведена благополучно.

Экипаж и авиатехник находящийся на борту не пострадали. Воздушное судно повреждений не имеет.

Причиной авиационного инцидента с самолётом Ан-28 RA-28933 явилось ложное срабатывание сигнализации вибрации левого двигателя по каналу ТВ 50 мм/сек и загорание табло «ЛЕВ.ДВИГ.-ВИБРАЦИЯ» из-за отказа датчика вибрации МВ-03-3 канала ТВ вследствие переменного контакта внутренней цепи датчика под воздействием вибрационных нагрузок, в процессе длительной эксплуатации

Материалы расследования изучены с ИТП АТБ. Остальные рекомендации указанные по результатам расследования находятся в стадии реализации.

По вертолетам R-44

27.11.2014 на ВС R-44 RА-04292 под управлением КВС Лучникова А.Н. сработала световая сигнализация «мало давление масла». КВС произвел вынужденную посадку на площадку, подобранную с воздуха. Причиной авиационного инцидента явилось обмерзание трубки суфлирования двигателя, что привело к избыточному давлению в маслосистеме двигателя, в результате чего выдавило сальник коленвала с последующим выбиванием масла из двигателя.

2. Повреждения  воздушных судов на земле

         12.11.2014 года для выполнения работ по ТО после контрольного полета, производилась буксировка вертолета Ми-8МТВ-1 22985 в ангар ЭНЛ. 

В процессе буксировки ВС в результате соударения с конструкцией дока произошло повреждение несъемной части законцовки и 18-го отсека лопасти НВ. 

Основной причиной произошедшего чрезвычайного происшествия является не выполнение требований «Инструкции по буксировке вертолетов Ми-8 по аэродромному покрытию, в ангар и из ангара». 

Данное чрезвычайное происшествие привело к незапланированному простою вертолета, предстоящим материальным затратам связанными с восстановлением целостности конструкции лопасти НВ, а также снижению репутации престижа инженерно-авиационной службы и всей авиакомпании в целом. 

На основании проведенного расследования комиссия пришла к заключению, что причиной производственного происшествия, повреждение воздушного судна на земле явилось сочетание следующих факторов:  

– установка правого подкатного дока в непосредственной близости от воздушного судна авиатехником после выполнения работ по техническому обслуживанию, предшествующему буксировке вертолета; 

– невыполнение ответственным за буксировку авиатехником осмотра места установки вертолета в ангаре перед буксировкой; 

– отсутствие наблюдения за препятствиями с правой стороны по ходу буксировки со стороны буксировочной бригады. 

         Сопутствующими факторами наступления события явились: 

– отсутствие контроля или недостаточный контроль со стороны инженерного состава за выполнением операций по завершению работ по техническому обслуживанию; 

– несовершенство «ИНСТРУКЦИИ по буксировке вертолетов Ми-8 по аэродромному покрытию в ангар и из ангара», которая допускает наличие зон без наблюдения при выполнении буксировки воздушного судна; 

– несовершенство «ПРОЦЕДУРЫ о порядке хранения и выдачи авиационных компонентов на ВС ЗАО СП «Авиашельф», которая не определяет специально отведенные зоны для хранения всех крупногабаритных средств наземного обеспечения в ангарах.

           В 2014 году в «Авиакомпании «Аврора» произошло два повреждения ВС А-319 на земле по причинам, связанным с деятельностью сторонних организаций в аэропортах Магадан (Сокол) и Хабаровск (Новый):

          31.08.2014 на ВС А-319-111 VP-BUN в а/п Магадан (Сокол) в процессе выполнения наземного обслуживания ВС при открытии грузового люка переднего багажника, произошло столкновение переднего нижнего угла съемной панели с бортом платформы электротележки, находящейся в это время под самолетом. Причиной возникновения

авиационного события явилось столкновение двери переднего багажника

воздушного судна с ограждением платформы электротележки, которая ранее была установлена под ВС, произошедшее по причине невыполнения грузчиком СОП и инженером по ТО АТ ОАО «Аэропорт Магадан» обязательных требований руководящих документов,  направленных  на  предупреждение повреждений ВС на земле во время наземного обслуживания.

         22.11.2014 на ВС А-319-111 VP-BUK в а/п Хабаровск (Новый) на послеполетном техническом обслуживании ВС автолифт цеха бортового питания, перепутав места стоянок ВС, подъехал к задней правой входной двери ВС и начал поднимать будку автолифта. В результате произошло столкновение будки автолифта с задней правой дверью ВС. ВС получило следующие повреждения: вмятину нижней кромки двери на 14 мм в сторону и 200 мм в длину в месте крепления герметического профиля. Расследование повреждения ВС на земле продолжается.
            3. Авиационное происшествие с вертолетом Ми-8Т RA-24541
          Авиационное происшествие с вертолетом Ми-8Т RA-24541 произошло в горно-лесистой местности, на берегу реки Айя-Онко.

         После столкновения с поверхностью земли возник наземный пожар, уничтоживший большую часть конструкции вертолета. Остатки конструкции, включают в себя в основном фрагменты двигателей и главного редуктора, автомата перекоса, втулки несущего винта с комлевыми частями лопастей несущего винта.

         Согласно объяснительной КВС и второго пилота, в процессе висения на высоте 20 метров,  послышался хлопок в районе двигателей после, чего вертолет начал самопроизвольно снижаться. Согласно объяснительной бортмеханика, на высоте 30 метров, услышал резкое изменение характерного звука работы двигателей и вертолет начал снижаться.

         Данные явления могли возникнуть в результате затяжеления несущего винта вследствие установки ручки шаг газ на максимальный угол 13,1 град.

         До момента столкновения вертолета с земной поверхностью отклонений в работе силовой установки по данным регистратора полетной информации БУР-1-2Ж не наблюдалось.

          Расследование АП без человеческих жертв комиссией МАК продол-жается.
                      4. Катастрофа самолета АЭРОПРАКТ RA-0080А

В результате авиационного происшествия единичный экземпляр сверхлегкого воздушного судна самолет АЭРОПРАКТ государственный регистрационный знак RA-0080A, зав. № 98734263, идентификационный номер ЕЭВС.03.1959 разрушен, КВС погиб.

Расследование катастрофы комиссией МАК продолжается.

5. Отрицательные примеры технического обслуживания ВС
         22.04.2014 При выполнении ТО Ми-8МТВ-1 RA-25420 Ф-ОС выявлено несвоевременное выполнение пункта 129.20.00в РО по обслуживанию ЭКСР-46. Ответственный техник АиРЭО.

          02.04.2014 на вертолёте Ми-8Т RA-25355 а/т по ПиД Дыкусом М.О. не устранено 2 замечания  отмеченных в карте инспекторского осмотра. Выписан талон отклонения. Случай разобран на дне качества. 

         18.11.2014 при выполнении оперативного ТО на самолёте Ан-28 RA-28933 по форме А,Б,Д а/т по ПиД Пустовит А.Ю. не выполнил осмотр  воздухозаборников двигателей и лопаток ВНА и 1-й ступени компрессора. Издан приказ ГД АК «Восток» от 08.12.2014 №28д о наказании а/т по ПиД Пустовит А.Ю.
                                        6. Положительные примеры

         14.01.2014 на самолете B-737-500 RA-73002 при выполнении оперативного обслуживания по форме TR+ОВ авиатехник Умнов Е.В. обнаружил, что не подключается генератор APU(ВСУ). 

Заменен GCU(блок управления генератором) генератора APU. Проверена работа на земле, ТУ соответствует.      
         04.08.2014 при выполнении периодического ТО по Ф 8 на Ми-8Т RA-24683 выявлен обильный выход смазки ЦИАТИМ-201 из-под верхней манжеты подшипника тарелки автомата перекоса без выхода смазки из предох-ранительного клапана. Причина – нарушение герметичности верхней манжеты подшипника тарелки автомата перекоса. Исправность ВС восстановлено заменой АП. 

         13.09.14 при выполнении периодического ТО по Ф-1 на Ми-8МТВ-1 RA-22984 выявлен люфт фланца ВР-14 привода вентилятора выше допустимого. Неисправное изделие подлежит гарантийному ремонту. Исправность ВС восстановлено заменой ВР-14.
         13.10.2014 на самолете DHC-8-200 RA-67263 при выполнении оперативного обслуживания по форме 90 Days Zonal а/техник Трикиша А.М. обнаружил разрушение разъема соленоида SHUT OFF VALVE ENGINE №1(перекрывной кран двигателя). Заменен SHUT OFF VALVE ENGINE №1 согласно AMM 21-11-16. Проверена работа, ТУ соответствует.

7.Опасные дефекты

                   Вертолёт КА-32 RA-31573
· В послеполетную подготовку обнаружены трещины на узле крепления демпфера «шимми». Произведена замена демпфера «шимми». 

                                    Вертолёт КА-32 RA-31009
· При подготовке к вылету при включение питания загорается табло «Пожар левого двигателя» «Сработал баллон 1 очереди» по причине неисправности блока БИ-2А сер2. Произведена замена блока БИ-2А сер 

                   Вертолёт КА-32 RA-31590
     – При уменьшении оборотов НВ ниже 85% - не срабатывает сигнализация (звуковая и световая) по причине неисправности блока БСГО-400. Произведена замена блока БСГО-400.
     03.12.2014 на самолёте Л-410УВП Е-20 RA-67040 при опробовании левого двигателя по Ф-1, загорелось табло «Стружка», отсутствовала индикация оборотов воздушного винта, винт не реагировал на РУВ. При осмотре главного маслофильтра и сигнализаторов стружки обнаружено большое количество металлической стружки. Двигатель и воздушный винт от эксплуатации отстранены, сняты с ВС и отправлены по рекламации на завод-изготовитель.

     07.12.2014 на самолёте Ан-26Б-100 RA-26105 отказ в работе концевого выключателя ДП-702 (позиция 161) передней стойки шасси. Концевой выключатель ДП-702 (позиция 161) передней стойки шасси заменен.

     08.12.2014 на самолёте Л-410УВП Е-20 RA-67035 после выполнения рейса № НИ467 по мрш.: Хбр. – Сов. Гавань при выполнении оперативного технического обслуживания обнаружено, что лопасть № 4 правого воздушного винта AV-275-1-E находится во флюгерном положении. При проверке люфтов выявлено, что радиальный люфт составляет более 1 градуса и лопасть № 4 свободно перемещается в положение малого шага вместе с противовесом и стаканом. Воздушный винт от эксплуатации отстранён, снят и отправлен по рекламации на завод-изготовитель. 

          03.02.2014 при выполнении предполетного ТО на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22985 выявлена неисправность измерителя вибрации ИВ-500. В ходе выполнения работ по поиску причины несоответствия выявлена неисправность блока БЭ-9Е. Причиной неисправности блока БЭ-9Е явилось замыкание металлической пломбы с остатками контровочной проволоки на корпус вертолёта провода 5Р12 г на колодке 5Л левой боковой панели электропульта цепи включения режима встроенного контроля. Несоответствие устранено путём устранения замыкания на корпус провода 5Р12 соединительной линии «Блок БЭ-9Е – Кнопка встроенного контроля» на колодке 5Л и заменой блока БЭ-9Е. Информация по неисправности доведена до начальника ОТК Омского завода Г.А.

         13.03.2014 при выполнении периодического ТО по Ф-1 на Ми-8МТВ-1 RA-25420 выявлено наличие металлической стружки магнитного характера в канале стравливающего клапана полости подшипника тарелки автомата перекоса. Предполагаемая причина – разрушение подшипника тарелки авто-мата перекоса. Неисправность устранена заменой автомата перекоса.

          20.02.2014 при выполнении оперативного технического обслуживания по форме «ВС-А2-ОС» на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA-22418 обнаружен повышенный расход масла (0,7л/час). Произведена замена двигателя.

          19.03.2014  при выполнении оперативного технического обслуживания по форме «ВС-А2-ОС» на вертолёте Ми-8МТВ-1 RA-22418 обнаружен повышенный люфт в подшипниках кардана втулки РВ. Произведена замена рулевого винта.

          Анализируя состояние качества технического обслуживания необходимо отметить, что основными причинами нарушений являются:

– слабые знания, допущение игнорирования требований руководящих документов, регламентирующих ТО ВС; 

– невнимательность;

– недостаточная технологическая и производственная дисциплина.

Это свидетельствует о том, что:

      – профилактическая работа, проводимая в существующих формах и методах, не всегда позволяет обеспечить необходимые положительные результаты;

     – инженерный состав не осуществляет в полной мере должный контроль за исполнением требований руководящей документации непосредственно в процессе технического обслуживания авиационной техники. 

         Как следует из рассмотренных фактических материалов, поддержание летной годности ВС и обеспечение качества ТО ВС сопровождаются довольно серьезными отклонениями от нормативных требований ФАП-145, связанными не только с недостатками организации технического обслуживания авиационной техники, повышения квалификации инженерно-технического персонала, повышения качества ТО, но и с «личностным фактором» персонала.

 Эффективным   инструментом профилактики допускаемых нарушений качества поддержания летной годности воздушных судов является внутренний аудит – комплексные внутренние проверки всех структурных подразделений ИАС, включая линейные станции с оценкой исполнения должностными лицами обязанностей, возложенных на них Руководством по организации ТО ВС, с оценкой исполнения корректирующих мероприятий по устранению имевших место нарушений и несоответствий. 

          Всего отделом в 2014 году выполнено:

1. 38 инспекционных проверок  по сертификации организаций по ТОиР и по проверке базовых объектов.

2. Проведен инспекционный контроль летной годности 26 воздушных судов.                    

3. Организовано исполнение и контроль 15 директив летной годности воздушных судов.

4. Рассмотрено 9 материалов на продление удостоверений о годности гражданских воздушных судов по шуму на местности.

5. Рассмотрены 109 заявок на сертификацию воздушных судов, под-готовлено 109 Решений на проведение сертификации экземпляров ВС согласно ФАП-132 и ФАП-118. Выданы 109 сертификатов летной годности ГВС, в том числе ВС, ЕЭВС и тепловые аэростаты. 

6. Рассмотрены на ТКК 253 материала по присвоению и внесению ква-лификационных отметок в Свидетельства инженерно-технического персонала на право технического обслуживания воздушных судов согласно ФАП-147. Оформлены и выданы 35 свидетельств инженерно-техническим  специалистам по ТО ВС.

7. Проведено расследование 8 инцидентов, связанных с отказами авиа-ционной техники, в ходе расследования которых приостанавливалось действие сертификатов летной годности.

8. Разработан  годовой план работы отдела на 2015 год. Квартальные планы мероприятий разрабатываются.

9.  Подготовлены обобщенные по управлению полугодовые и годовые анализы обеспечения  безопасности полетов и качества технического обслу-живания авиатехники в предприятиях, подконтрольных управлению.

Анализ обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных предприятиях, оценка влияния на уровень безопасности полетов 

Основные данные по актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность ГА по авиапредприятиям (аэропортам) за 12 месяцев 2014 г. по сравнению  с данными за 12 месяцев 2013 г. приведены в таблице 1.
                                                                                                     Таблица 1
	№

п/п
	Вид  АНВ  в  деятельность ГА
	2013
	2014

	1
	Взрыв ВС / объекта ГА
	нет
	нет

	2
	Захват (угон) ВС
	нет
	нет

	3
	Попытка захвата (угона) ВС
	нет
	нет

	4
	Диверсия

	нет
	нет

	5
	Нападение (в т.ч. с захватом заложников)
	нет
	нет

	6
	Угрозы в адрес ГА (выявлено авторов угроз)
	8(4)
	4(2)

	7
	Блокирование ВС
	нет
	нет

	8
	Блокирование объектов ГА
	нет
	нет

	9
	Несанкционированное проникновение в ВС                           
	нет
	нет

	10
	Несанкционированное проникновение на объекты ГА
	3
	3

	11
	Другие АНВ (инциденты)
	9
	9

	
	Всего  АНВ в деятельность ГА 
	20
	16

	12
	Количество проведенных тренировок и
 учений по плану операции “Набат”
	15
	29


1. Состояние авиационной  безопасности в аэропортах и авиапредприятиях
 Аэропортовые комиссии по авиационной безопасности созданы во всех аэропортах и авиапредприятиях. Положения о комиссиях разработаны. На заседания  аэропортовых комиссий выносятся вопросы по реализации вновь принятых Федеральных законов, Постановлений Правительства, приказов и указаний Минтранса России, решение проблем по выявленным нарушениям в ходе проверок прокуратуры, Росавиации и Ространснадзора.  

Программы обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных аэропортах и авиакомпаниях переработаны в соответствии с Руководством по авиационной безопасности Международной организации гражданской авиации (ИКАО), DOC 8973, издание 8, 2011 г.

Службы авиационной безопасности созданы во всех аэропортах, укомплектованы согласно штатным расписаниям. Положения о службах авиационной безопасности разработаны, служебные обязанности распределены. Должностные инструкции сотрудников САБ в международных аэропортах Хабаровск, Владивосток, Благовещенск, Южно-Сахалинск переработаны в связи с вводом в работу подразделений ФГКУ УВО УМВД России.
В аэропортах МВЛ должностные инструкции сотрудников САБ уточняются по мере передачи аэропортов и объектов их инфраструктуры под охрану подразделениям ведомственной охраны ФГУП «УВО Минтранса России».
Принимаемый персонал для работы в службу авиационной безопасности проходит обязательную проверку в органах МВД и здравоохранении в соответствии с требования Воздушного кодекса РФ.

Постоянно ведутся работы по поддержанию в исправном состоянии ограждений и дорог по периметру аэропортов.  


Организация пропускного и внутриобъектового режима в аэропортах в основном соответствует предъявляемым требованиям. 

Охрана воздушных судов  в аэропортах организована согласно требованиям НОВСО ГА –93. Охрана воздушных судов находится под постоянной круглосуточной охраной и ответственностью:

– экипажа ВС;

– инженерно-авиационной службы аэропорта;

– службы авиационной безопасности.   

Организация охраны по периметру международных аэропортов Хабаровск, Владивосток, Южно-Сахалинск, Благовещенск  осуществляется сотрудниками ФГКУ УВО УМВД России. Организация охраны по периметру аэропортов Ноглики, Тында, Зея, Экимчан, Охотск, Южно-Курильск осуществляется сотрудниками подразделений Приморского филиала  ФГУП «УВО Минтранса России», в остальных аэропортах МВЛ охрана объектов  обеспечивается сотрудниками охраны аэропорта. 

В 2015 году планируется передача  под охрану периметра аэропортов Аян, Чумикан, Богородское, Херпучи  сотрудникам подразделений Приморского филиала  ФГУП «УВО Минтранса России».

По вопросам выявления и предупреждения нарушений мер авиационной безопасности в аэропортах Хабаровск, Южно-Сахалинск, Владивосток, Благовещенск активно действуют инспектора отдела транспортной безопасности. 

2. Организация производства досмотра пассажиров и багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, членов экипажей воздушных судов, авиационного персонала гражданской авиации, бортовых запасов воздушного судна, грузов и почты
Досмотр пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, организован во всех аэропортах согласно требованиям нормативных документов. Строго ограничены вес и габариты ручной клади, усилены меры по обнаружению и изъятию из ручной клади колющих, режущих предметов, а также жидкостей, гелей, аэрозолей более 100 мл. Организована постоянная информация по мерам авиационной безопасности для пассажиров, осуществляется трансляция анимационных видеороликов по транспортной безопасности в аэропортах.
В международных аэропортах Хабаровск, Владивосток, Южно-Сахалинск, Благовещенск организован досмотр всех лиц входящих в здания аэровокзальных комплексов. 

Результаты досмотра пассажиров и багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах за  2014 г. в сравнении с данными за 2013 г. приведены в таблице 2.

                                                                                                          Таблица 2

	№

п/п
	Основные показатели
	Ед.

изм.
	2013 
	2014 

	1
	Перевезено пассажиров
	чел.
	2 451 485
	2 619 969

	2
	Выявлено лиц, пытавшихся пронести в ВС запрещенные предметы и вещества
	чел.
	2 321
	1 565

	3
	Обнаружено и изъято   
	
	
	

	
	              а) оружия всех видов, всего
	шт.
	727
	719

	
	              б) боеприпасов всех видов, всего
	шт.
	1 835
	1 629

	
	              в) взрывчатых веществ
	кг
	2,4
	0,2

	
	              г) легковоспламеняющихся  жидкостей
	л
	693,43
	667,5

	
	              д) ядовитых, и других веществ
	кг
	245,2
	193,64

	4
	Перевезено оружия пассажиров, изъятого на период полета
	шт.
	8 463
	7 129

	5
	Количество случаев обнаружения оружия и взрывных устройств (взрывчатых веществ) в  различных зонах аэропорта
	кол-во
	нет
	нет

	6
	Случаи отправки и получения багажа без пассажиров
	кол-во
	7/57
	2/191


Вывод о состоянии транспортной (авиационной) безопасности в аэропортах, авиапредприятиях за  2014 год
Не снижаются попытки незаконного вмешательства в деятельность воздушного транспорта,  поступают сообщения, содержащие угрозу таких актов. По каждому сообщению о возможном совершении террористических актов на воздушном транспорте службами авиационной безопасности совместно с правоохранительными органами проводится ряд специальных мероприятий по пресечению совершения возможного теракта, а также выявлению лиц, угрожающих безопасному функционированию гражданской авиации.


С целью отработки взаимодействия заинтересованных ведомств по предотвращению актов незаконного вмешательства и терактов на объектах воздушного транспорта проведены учения и тренировки по плану проведения операции «Набат». Практиковались контрольные попытки проноса муляжей взрывчатых веществ и взрывных устройств на контролируемую территорию аэропортов. 

         В аэропортах и авиакомпаниях отработана система передачи срочной информации об угрозах совершения или совершении актов незаконного вмешательства на объектах транспортной инфраструктуры и транспортных средств в соответствии с требованиями  приказа Минтранса России от 16.02.2011 №56 « О порядке информировании субъектами транспортной инфраструктуры и перевозчиками об угрозах совершения и о совершении актов незаконного вмешательства на объектах транспортной инфраструктуры».  

В целях совершенствования мер безопасности на транспорте принят Федеральный закон  от 03 февраля 2014 г. №15-ФЗ "О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации по вопросам обеспечения транспортной безопасности". Аэропортами и авиакомпаниями запланирован ряд мероприятий, направленных на реализацию требований Федерального закона  №15-ФЗ от 03 февраля 2014 года.


Анализ результатов проведенных инспекционных проверок и отчетности аэропортов, авиапредприятий показывает, что по укомплектованности, профессиональной подготовке личного состава и технической оснащенности службы авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий способны обеспечить безопасность авиаперевозок пассажиров, грузов, почты.


Состояние авиационной безопасности в аэропортах удовлетворительное.  

Анализ

состояния безопасности   на территории  деятельности  Управления   по     видам   аэропортовой деятельности: аэродромное обеспечение;   электросветотехническое   обеспечение; авиатопливообеспечение  воздушных перевозок; осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов  за 2014 год

1. На территории  деятельности Управления функционируют: 30 аэродромов и  25 аэропортов.          

                                                                                                                    Таблица 1

	№

п.п.
	Аэродром

/класс/
	Аэропорт
	Держатель сертификатов

 соответствия

	1
	Владивосток 

(Кневичи)

/А/
	Владивосток
	ОАО 

«Международный аэропорт              Владивосток»

	2
	Хабаровск 

(Новый)

/А/
	Хабаровск
	ОАО 

«Хабаровский аэропорт»

	3
	Южно-Сахалинск

(Хомутово)

/А/
	Южно-Сахалинск
	ОАО 

«Аэропорт Южно-Сахалинск»

	4
	Благовещенск

 (Игнатьево)

/В/
	Благовещенск
	ГУП 

Амурской области 

«Аэропорт Благовещенск»

	5
	Итуруп

/В/
	Итуруп
	КП                                                               «Аэропорты Курильских островов»

	6
	Комсомольск-на-Амуре    (Дземги)

/В/
	-
	Филиал                                         ОАО «Компания   «Сухой»                                    «КнААЗ им. Ю.А. Гагарина»

	7
	Комсомольск-на-Амуре (Хурба)

/В/
	Комсомольск-на-Амуре
	ОАО 

«Комсомольский аэропорт»

	8
	Зея

/Г/
	Зея
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»

	9
	Зональное

/Г/
	Зональное
	ОАО

«Авиапредприятие «Зональное»

	10
	Мар-Кюэль

/Г/
	-
	ОАО «АС «Амур»

	11
	Нелькан

/Г/
	Нелькан
	ОАО 

«АС «Амур»

	12
	Николаевск-на-Амуре

/Г/
	Николаевск-на-Амуре
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	13
	Ноглики

/Г/
	Ноглики
	ОАО 

«Аэропорт Ноглики»

	14


	Охотск

/Г/
	Охотск


	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»

	15
	Советская Гавань

(Май-Гатка)

/Г/
	Советская  Гавань
	КГУП 

«Хабаровские авиалинии»

	16
	Тукчи

/Г/
	-
	ОАО «АС «Амур»

	17


	Тында

/Г/
	Тында
	ФКП                                                        «Аэропорты Дальнего Востока»

	18
	Ургалан

/Г/
	Ургалан
	ОАО «АС «Амур»

	19
	Шахтерск

/Г/
	Шахтерск
	ОАО

«Аэропорт Шахтерск»

	20
	Южно-Курильск

(Менделеево)

/Г/
	Южно-Курильск
	КП 

«Аэропорты Курильских 

островов»

	21
	Оха

(Новостройка)

/Д/
	Оха
	ОАО 

«Сахалинский аэропорт Оха»

	22
	Пластун

/Д/
	Пластун
	КГУАП

 «Пластун-Авиа»

	23


	Экимчан

/Д/
	Экимчан


	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»

	24
	Аян (Мунук)

/Е /
	Аян
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»

	25


	Богородское

/Е/
	Богородское


	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»

	26
	Дальнереченск

/Е/
	-
	ООО «Взлет»

	27
	Полины Осипенко

/Е/
	  Полины Осипенко
	ОАО 

«Авиакомпания «Восток»

	28
	Хабаровск МВЛ

/Е/
	Хабаровск МВЛ
	ОАО 

«Авиакомпания «Восток»

	29         
	Херпучи

/Е/
	Херпучи


	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»

	30
	Чумикан

/Е/
	Чумикан
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»


2. Соответствие штатного  расписания фактическому наличию  авиа-ционного персонала. 

Таблица 2.1 

	Аэропорт

(аэродром)
	Авиационный персонал (чел.)
	Укомплектованность          персоналом авиационным 

(%)

	
	По штату
	Фактически
	

	Аян
	13
	12
	92,3

	Благовещенск
	128
	125
	97,7

	Богородское
	13
	11
	84,6

	Владивосток
	424
	378
	89,2

	Дальнереченск
	8
	7
	87,5

	Зея
	  23
	23
	100

	Зональное
	23
	11
	47,8

	Итуруп
	28
	22
	78,6

	Комсомольск-на-Амуре 

(Дземги)
	112
	110
	98,2

	Комсомольск-на-Амуре

 (Хурба)
	67
	55
	82,1

	Мар-Кюэль
	8
	7
	87,5

	Нелькан
	12
	11
	91,6

	Николаевск-на-Амуре
	82
	66
	80,5

	Ноглики 
	42
	42
	100,0

	Оха
	55
	51
	92,7

	Охотск
	43
	29
	67,5

	Пластун
	4
	2
	50,0

	Полины Осипенко
	12
	12
	100

	Советская Гавань 
	17
	14
	82,4

	Тукчи
	19
	16
	84,2

	Тында
	25
	22
	88,0

	Ургалан
	10
	8
	80,0

	Хабаровск 
	977
	917
	93,9

	Хабаровск МВЛ 
	78
	65
	83,3

	Херпучи 
	10
	7 
	70

	Чумикан
	16
	10
	62,5

	Шахтерск
	18
	11
	61,1

	Экимчан
	20
	16
	80,0

	Южно-Курильск
	29
	28
	96,6

	Южно-Сахалинск
	137
	131
	95,6

	Итого:
	2453
	2219
	90,5 


         Из   30  -  на 27 аэродромах (аэропортах)  укомплектованность авиационным персоналом относительно штатного расписания  составляет от 47,8% до  98,2%.  

Таблица 2.2

	Службы

(классы аэродромов)
	Авиационный персонал (чел.)

	
	Штатное 

расписание
	Фактическое наличие
	%

укомплектованности

	Аэродромная 

служба
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 85 
39 
 58 
14 
20 
	79 
34 
45 
12 
19 
	92,9 

87,2 
 77,6 
85,7 
95,0 

	Служба

спецтранспорта
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 593   
133 
127 
 33  
54 
	559 
123 
111 
 29 
52 
	94,2 
92,5 
87,4 
87,9 
96,3 

	Служба

горюче-смазочных материалов
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	2 
53 
40 
9 
21 
	2 
52 
 31 
 8 
17 
	100 
98,1
77,5 
88,9 
81,1 

	Служба

электро-светотехнического обеспечения


	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 131 
45 
 63 
 9 
18 
	116 
38 
46 
 8 
13
	88,5 
84,4 
73,0 
88,9 
72,2 

	Служба

организации

 перевозок
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	726 
53 
93 
 15 
19 
	670 
48 
76 
13 
18 
	92,3 
91,1 
81,7 
86,7 
94,7 

	Итого:
	2453
	2219
	90,5 


         Наименее укомплектованы авиационным персоналом службы на аэродромах классов: 

	 Г, Д
	-  аэродромная  служба;

	Г, Д
	-  служба спецтранспорта;

	Г, Е
	-  служба горюче-смазочных материалов;

	Г, Е
	-  служба электросветотехнического обеспечения полетов;

	Г, Д
	-  служба организации перевозок.


          3.    Поддержание  уровня профессиональной подготовленности авиа-ционного персонала (обучение на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации  - далее ПП и ПК).

Таблица 3

	Службы

(классы аэродромов)
	Количество авиационного персонала 
	Уровень 

профессиональной 

подготовленности

%

	
	подлежащих 

обучению           на курсах    

ПП и  ПК
	прошедших 

обучение                      на курсах         

ПП и ПК
	

	Аэродромная 

служба
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 4 

 7 

19 

7 

8  
	 4 

6 

14 

4 

6 
	100 

85,7 

73,7 

57,1 

75,0  

	Служба

спецтранспорта
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 19 

 11 

46 

29 

9
	19 

 11 

45 

25 

9 
	100 

100 

97,8 

86,2  

100  

	Служба

горюче-смазочных материалов
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	2 

14 

10 

7 

11 
	2 

12 

5 

7

7 
	100  

85,7 

50,0 

100 

63,6 

	Служба

электро-светотехнического обеспечения
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	13 

10 

 16 

8 

3 
	13 

8 

14 

8 

2 
	100 

80,0 

87,5 

100 

66,7 

	Служба

организации

 перевозок
	(А) 

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	94 

16 

51 

13 

10 
	88 

16 

40 

8 

6 
	93,6 

100 

78,4 

61,5 

60,0 

	Итого:
	437
	379
	86,7


      Наименьший уровень профессиональной подготовленности авиационного персонала  на аэродромах классов:                

	Г, Д
	-      
	  аэродромная  служба;
	

	Д
	-    
	  служба спецтранспорта;
	

	Г, Е
	-
	  служба горюче-смазочных материалов;
	

	В, Е
	-    
	  служба электросветотехнического обеспечения полетов;
	

	Д, Е
	-   
	  служба организации перевозок.
	


4. Обеспеченность исправными и современными, в соответствии с  расчетом  выполнения планируемых  объемов работ и  учетом местных условий: спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи и оргтехникой (компьютеры, факсы, принтеры).  

Таблица 4                                                                                                                         
	Классы аэродромов

Классы

аэродромов


	Спецтранспорт 

и средства 

механизации
	Производственные 

помещения
	Технические

сооружения
	Технологическое 

оборудование
	Средства связи
	Оргтехника

	
	Обеспеченность %
	Исправность %
	Обеспеченность %
	Необходимость              ремонта %
	Обеспеченность %
	Необходимость              ремонта %
	Обеспеченность %
	Исправность %
	Обеспеченность %
	Исправность %
	Обеспеченность %
	Исправность %

	А
	99,4
	99,2
	99,1
	1,9
	97,9
	0,1
	98,0
	94,1
	99,3
	100
	95,2
	99,1

	В
	97,4
	92,3
	93,5
	11,3
	86,0
	5,4
	94,0
	93,2
	93,4
	98,7
	95,6
	100

	Г
	89,0
	85,3
	85,9
	19.9
	88,5
	18,7
	84,5
	76,4
	83,4
	98,2
	89,3
	97,4

	Д
	86,8
	85,6
	98,3
	36,7
	96,2
	15,3
	89,4
	84,7
	89,6
	97,7
	89,4
	99,7

	Е
	83,3
	82,1
	99,8
	12,9
	96,1
	29,1
	94,1
	98,1
	66,8
	99,5
	83,2
	98,1


        Наименьший уровень обеспеченности и исправности (необходимости ремонта) на аэродромах классов:

	Е
	-
	спецтранспортом и средствами механизации; 

	Г, Д, Е
	-
	производственными помещениями;   

	Г, Д,  Е
	-
	техническими сооружениями;       

	Г
	-
	технологическим оборудованием; 

	Е
	-
	средствами связи;     

	Е
	-
	оргтехникой. 




5. Состояние регулярности полетов.

Таблица 5

	Причины задержек, 

(классы аэродромов)


	Количество задержек рейсов

	
	2014 г.


	2013г.


	Изменение 

регулярности

% 

	По метеоусловиям
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	505 
47 
303 
29 
153 
	923 
68 
276 
39 
185 
	45,2 
30,9  
-9,8
25,6 
17,3 

	Позднее прибытие 

воздушного судна
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	1486 
91 
152 
20 
11 
	1337 
59 
 115 
27 
28 
	-11,1 
-54,2
-32,2 
 25,9 
 60,7 



	По вине служб 

аэропорта 

(аэродрома)
	 (А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)


	37 
1 
24 
0

1 
	27

1 
22 
0

1 
	-37,0

0
-9,0 
0 
0

	Отказы 

технических средств и 

оборудования
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 76 
30 
0 
0

0 
	 110 
25 
0 
0

0 
	30,9 
-20,0 

0 
0

0 

	Из-за недостаточной технической 

оснащенности  

аэропорта 

(аэродрома)
	(А)

(В)

(Г)

(Д)

(Е)
	 0 
0 
 7 
0

13
	 0 
0 
 5 
0

12 
	0

0

-40,0 
0

 -8,3

	Итого:
	
2986 

	3260 
	 8,4 


          При общем улучшении регулярности полетов увеличилось количество задержанных рейсов:

1. По метеоусловиям на  аэродромах класса - Г.

2. Поздним прибытием воздушного судна на аэродромах классов -  А,  В, Г.

3. По вине служб аэропорта (аэродрома) на аэродромах классов    -   А, Г.

4. Отказы технических средств и оборудования на аэродромах класса - В.

5. Из-за недостаточной технической оснащенности аэропорта (аэродрома) 

на аэродромах классов - Г, Е.

         6. Объем выполненных  работ  отделом АД и ВП. 

                                                                                                                        Таблица 6

	№

п/п
	Перечень выполненных работ
	Количество

	1
	  Внесено в кодификаторы управления поступивших   сведений   о присвоениях,   изменениях,  отменах кодов авиаперевозчиков, городов, воздушных судов.
	204

	2
	  Обработано   информационных   телеграмм,   содержащих  сведения об оперативной корректировке расписания движения воздушных судов.
	653

	3
	  Зарегистрировано    и    внесено   изменений    в   реестр   аэропортовых   сборов  и тарифов.
	222

	4
	  Сформировано расписание движения воздушных судов из аэропорта Хабаровск и Хабаровск МВЛ.
	12

	5
	  Осуществлено проверок на соответствие сертификационным требованиям по видам  аэропортовой деятельности.
	28

	6
	  Осуществлено инспекционных контролей  на соответствие сертификационным требованиям   по   видам    аэропортовой деятельности.
	12

	7
	  Внесено изменений в Государственный реестр аэропортов РФ.
	10

	8
	  Внесено изменений в Государственный реестр аэродромов РФ.
	9

	9
	  Инспекционные проверки базовых объектов.
	20

	10
	  Выдано или продлено удостоверений годности к эксплуатации систем светосигнального        оборудования   с огнями малой интенсивности. 
	4


           Объем работ выполнен  в соответствии с планом производственной деятельности за 2014 год.  

Выводы: для поддержания необходимого уровня безопасности полетов по видам аэропортовой деятельности: аэродромное обеспечение; электро-светотехническое обеспечение; авиатопливообеспечение воздушных перевозок; осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов - руководству предприятий необходимо:

1. Укомплектовать службы квалифицированным авиационным персоналом.

2. Своевременно направлять авиационный персонал  служб для прохождения обучения на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации.

3. Организовать ремонт: спецтранспорта, средств механизации, произ-водственных помещений, сооружений и технологического оборудования.

4. Обеспечить авиационный персонал современными средствами связи и оргтехникой.

5. Принять меры   по техническому оснащению аэропортов (аэродромов) в соответствии с  планируемыми объемами работ и учетом местных условий.

Состояние безопасности полетов при организации 

воздушного движения филиалами ФГУП ОрВД в зоне 

ответственности за 2014 год

     В период с 01 января по 31 декабря 2014 года комиссиями, назначенными приказами начальника Управления проводились расследования по 30 авиационным событиям, нарушения порядка использования воздушного пространства РФ, из которых по 3 фактам нарушения порядка ИВП в результате расследования не подтвердились:

В таблице содержится информация о нарушениях порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за 2014 год, в сравнении с 2013 годом.
	Вид нарушения порядка ИВП
	Число нарушений

	
	2013 
	2014 

	а) Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы.
	5
	21

	б) Несоблюдение условий, доведенных центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства
	1
	3

	в) Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами) и команд дежурного воздушного судна Вооруженных Сил Российской Федерации.
	-
	1

	г) Несоблюдение порядка использования воздушного пространства приграничной полосы.
	-
	2

	д) Несоблюдение установленных временного и местного режимов, а также кратковременных ограничений.
	1
	1

	ж) Использование воздушного пространства запретной зоны, зоны ограничения полетов без разрешения.
	-
	1

	з) Посадка воздушного судна на незапланированный (незаявленный) аэродром (площадку), кроме случаев вынужденной посадки, а также случаев, согласованных с органом обслуживания воздушного движения (управления полетами)
	-
	1

	и) Несоблюдение экипажем воздушного судна правил вертикального, продольного и бокового эшелонирования.
	-
	1

	л) Влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами).


	-


	1

	Другие
	-
	1

	Всего
	7
	33


Анализ данных, приведенных в таблице позволяет сделать вывод о том, что общее число нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за 2014 год, по сравнению с 2013 годом увеличилось.

В основном нарушается пункт а) «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы» ст. 147 ФП ИВП – 138. Основными нарушителями порядка использования воздушного пространства в 2014 году являются частные лица, выполняющие полеты на парапланах свободного полета, а также легкомоторных воздушных судах.

При проведении расследований авиационных событий в четырёх нарушения выявлены нарушения по двум пунктам ст. 147 ФП ИВП (08.01.14, 19.07.14, 22.07.14, 11.08.14), а в одном расследовании по трем пунктам ст. 147 ФП ИВП (31.10.14).

07.01.2014 в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД в 05.00 (UTC) поступил телефонный звонок о т гражданина Сосунова Е.Е. о том, что с посадочной площадки «Восточная» производятся несанкционированные полеты парапланов (класс воздушного пространства «С»). Являясь старшим авиационным начальником посадочной площадки «Восточная» разрешение на ее использование Сосунов Е.Е. не давал. Заявки на выполнение полетов с посадочной площадки «Восточная» не подавались, разрешение на выполнение полетов не выдавалось.

В районе посадочной площадки «Восточная» руководитель полетов аэропорта Южно-Сахалинск Шуров В.А. визуально наблюдал полеты двух парапланов. Информация о полетах двух парапланов с посадочной площадки «Восточная» была доведена 05.06 (UTC) руководителем полетов Шуровым В.А. до дежурного линейного отдела полиции аэропорта Южно-Сахалинска. Наряд полиции в район посадочной площадки не выезжал, в связи с чем владельца параплана установить не удалось. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
08.01.2014 диспетчером ООО «Восточный Авиа Альянс» в Хабаровский  ЗЦ ЕС ОрВД,   в установленном порядке, подан план полёта воздушного судна ЯЬ9207 на выполнение полета вертолета Ми-8 RA-25974 вне маршрутов ОВД.

На основании полученного плана полета, планирование и выдачу разрешения на использования воздушного пространства осуществлял Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, в установленные сроки. Согласно полученному разрешению на использование воздушного пространства, экипажу вертолета Ми-8 RA-25974, предписывалось  выполнить взлет с площадки (координаты 48025'00"с./135008'00"в.), занять высоту 300 м и следовать по маршруту: ИПМ 48020'00"С135001'00"В (н.п.Красная Речка) – ППМ47050'00"С135050'00"В (15км восточнее н.п.Кия) – ППМ 47008'00"С134019'00"В  (н.п.Лермонтовка) – КПМ 46048'00"С/134017'00"В (н.п.Бикин) – далее полет по обратному маршруту, с соблюдением действующих запретов и ограничений. 

Полет фактически выполнялся по маршруту: аэродром «Динамо» – н.п. Красная речка – н.п. Чирки – н.п. Бикин на высоте 750 метров по минимальному приведенному давлению на удалении 2 километра восточнее зоны ограничения полетов UHR1302 и далее полет по обратному маршруту.

Материалами объективного контроля Хабаровской (базовой) службы движения подтверждается несоответствие маршрута полета вертолета Ми-8 RA - 25974 заявленному.
Порядок доведения экипажу вертолета Ми-8 разрешения на использование воздушного пространства определить невозможно из-за отсутствия средств объективного контроля (документирование доведения экипажу вертолета Ми-8 разрешения на использование воздушного пространства в авиакомпании ООО «Восточный Авиа Альянс»). 

Определить фактическую высоту полета вертолета Ми-8 RA-25974 невозможно в связи с отсутствием материалов объективного контроля. По представленному протоколу дешифрирования основных параметров полета системы САРПП-12 запись прервалась на 11 минуте полета из-за залипания пленки.

После выхода на радиосвязь с МДП, экипаж получил от диспетчера предупреждение о наличии зоны ограничения полетов в районе н.п. Корфовский («25794, … Корфовский и Бикин работает»).

Из материалов объективного контроля Хабаровской (базовой) службы движения, рапорта дежурного по войсковой части 25625 капитана Юдичева А.А. установлено, что экипаж вертолета Ми-8 RA-25974 ООО «Восточный Авиа Альянс», следуя по маршруту: г. Хабаровск – н.п. Бикин, допустил пролет через зону ограничения полетов UHR1302 на высоте около 300 метров.

Авиационные события классифицируются как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: б) «Несоблюдение условий, доведенных центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства», 

ж) «Использование воздушного пространства зоны ограничения полетов без разрешения».
04.02.2014 в 23 ч. 27 мин.   в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, через Систему представления планов полетов по сети Интернет и телефонной сети (далее - СППИ), поступил план полёта воздушного судна ЯЬ9207 на выполнение полета вертолета Ми-8 RA-25974 вне маршрутов ОВД. План полета воздушного судна прошел форматно-логический контроль и был принят к обработке. 

Согласно плану полета воздушного судна, вылет на обеспечение срочного санитарного задания вертолетом Ми-8 RA-25974 ООО «Восточный Авиа Альянс» планировался на 00 ч. 28 мин.
В связи с задержкой медицинского персонала вылет был перенесен руководителем полетов (диспетчер) Хабаровского краевого аэроклуба ДОСААФ России Андерсеном А.О. на 30 минут.  Дальнейшие действия по переносу вылета осуществлял диспетчер ООО «Восточный Авиа Альянс» Урюпин И.В.

В дальнейшем командир воздушного судна Ненашев С.В. в нарушение пункта 51.5. главы IV Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации» утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6, разрешение на ИВП перед вылетом не запрашивал, второй пилот Жилинский Г.А. так же разрешение на использование воздушного пространства у Хабаровского ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД не запрашивал.   

 Диспетчер ООО «Восточный Авиа Альянс» Урюпин И.В., прокон-тролировав поступление и принятие на обработку плана полета воздушного судна ЯЬ9207 (по СППИ), по вопросу получения разрешения на ИВП на Хабаровский ЗЦ (РЦ) ЕС ОрВД не выходил.

01.20 (UTC) 05.02.2014г.  вертолет Ми-8 RA-25974 ООО «Восточный Авиа Альянс» в нарушение п. 113 ФП ИВП РФ вылетел с посадочной площадки для обеспечения санитарного задания без разрешения на использования воздушного пространства.

01.24 (UTC) 05.02.2014г. руководитель полетов Хабаровского краевого аэроклуба ДОСААФ России Андерсен А.О. довел диспетчеру ПИВП Хабаровского ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД Бабичеву С.Г. информацию о вылете воздушного судна согласно плану полета ЯЬ 9207.

 Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
16.02.2014 с Сахалинского центра ОВД в 03.46 (UTC) поступила телеграмма АЛД о нарушении порядка использования воздушного пространства Российской Федерации сверхлегким летательным аппаратом (парапланом) в районе аэропорта Ноглики. Несанкционированный полет параплана по маршруту захода на посадку по ПВП был обнаружен в 03.33 (UTC) диспетчером КДП МВЛ с РЗО Колесниковым И.С., высота полета составляла от 50 до 100 метров. Разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на пересечение района аэродрома не выдавалось. О нарушении порядка использования воздушного пространства Колесников И.С. оповестил органы ФСБ и полиции. Наряду полиции выехавшему в район события задержать нарушителя не удалось. В указанное время воздушных судов в районе аэродрома Ноглики не было. Собственника летательного аппарата установить не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
 23.02.2014 Сахалинским центром ОВД в 03.20 (UTC) принят телефонный звонок от заместителя региональной организации парапланеристов Веденеева о несанкционированном полете параплана с посадочной площадки «Восточная». Диспетчером Данченко К.А. информация о несанкционированном полете параплана с посадочной площадки «Восточная» передана руководителю полетов Кобылянскому О.В. Разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на выполнение полетов с посадочной площадки «Восточная» не выдавалось. 
В 03.23 (UTC) руководитель полетами, наблюдая в бинокль одиночный полет параплана в районе посадочной площадки «Восточная», передал информацию дежурному линейного отдела полиции аэропорта Южно-Сахалинск. Диспетчер планирования воздушного движения в 03.39 (UTC) отправил формализованную телеграмму АЛД в соответствующие адреса.

Звонок руководителя полетов Кобылянского О.В. зарегистрирован линейным отделом полиции, аэропорта Южно-Сахалинск, в 03.30 (UTC) и далее переадресован в городской отдел УВД.

После неоднократных обращений члена комиссии по расследованию данного авиационного события Голуба В.А. в городское УВД информацию о действиях сотрудников полиции получить не удалось. Собственника летательного аппарата установить не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
 23.02.2014 в соответствии с приказом начальника Хабаровского территориального гарнизона и местного Хабаровского гарнизона от 20 февраля 2014 г. № 6 «Об организации проведения праздничного салюта в ознаменование Дня защитника Отечества в Хабаровском гарнизоне», с 10.00 до 10.15 (UTC) был произведен праздничный салют в ознаменование Дня защитника Отечества в Хабаровском гарнизоне г. Хабаровск. Местом проведения праздничного салюта определена огневая позиция на набережной стадиона им. Ленина г. Хабаровска.

Запрос на использование воздушного пространства при проведении салюта от Хабаровского территориального гарнизона и местного Хабаровского гарнизона в центр Единой системы (Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД) не поступал.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
27.02.2014 в 02.35.18 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по телефону получил от диспетчера РЦ УВД «Анкоридж» расчетное время входа в свою зону ответственности ВС A-340, рейс СHH7976 в 03.49 на эшелоне полета FL340, ВС В-777, рейс ССА982 в 03.50 на эшелоне полета FL300 и ВС A-340, рейс CES588 в 03.52 на эшелоне полета FL320.

В 03.14.29 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по телефону получил от диспетчера РЦ УВД «Анкоридж» информацию об изменении расчетного времени входа в свою зону ответственности ВС В-777, рейс ССА982 в 03.53, ВС A-340, рейс СHH7976 в 03.54 и ВС A-340, рейс CES588 в 03.55.

В 03.55.32 в связи с невыходом на связь в установленное время в 03.54, диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по ДПЛПД послал формализованный запрос на доклад о местоположении ВС A-340, рейс СHH7976. 

В 03.56.12 от ВС A-340, рейс СHH7976 по ДПЛПД поступил формализованный доклад о местоположении. В докладе был указан эшелон полета FL320. и вход в зону ответственности РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» точка «ORVIT» в 03.55.

В 03.57.27 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по ДПЛПД послал формализованный запрос на доклад о местоположении ВС A-340, рейс CES588.

В 03.57.53 от ВС A-340, рейс CES588 по ДПЛПД поступил формализованный доклад о местоположении. В докладе был указан эшелон полета FL320. и вход в зону ответственности РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» точка «ORVIT» в 03.57.

Примечание:

По докладам ВС временной интервал продольного эшелонирования составил 2 минуты.

В 03.58.12, желая убедиться в достоверности информации, диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический», по ДПЛПД послал повторный запрос на подтверждение эшелона полета у ВС A-340, рейс СHH7976. 

В 03.59.54 от экипажа ВС A-340, рейс СHH7976 поступило подтверждение эшелона полета FL320 и запрос на набор эшелона полета FL360.

В 04.00.15 диспетчер РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» по ДПЛПД послал формализованное сообщение экипажу ВС A-340, рейс СHH7976 набирать и поддерживать эшелон полета FL360 и по телефону дополнительно запросил у диспетчера РЦ УВД «Анкоридж» подтверждение эшелона полета ВС A-340, рейс СHH7976.

 Диспетчер РЦ УВД «Анкоридж» подтвердил эшелон полета ВС A-340, рейс СHH7976 FL340.

В 04.02.53 от экипажа ВС A-340, рейс СHH7976 поступило формализованное сообщение подтверждения выполнения данной команды.

В 04.06.21 от экипажа ВС A-340, рейс СHH7976 поступило формализованное сообщение о занятии и выдерживании эшелона полета FL360.

Временной интервал продольного эшелонирования между ВС А-340, рейс CES588 и ВС A-340, рейс СHH7976 в момент входа в зону ответственности РЦ ЕС ОрВД «Магадан» сектор «Океанический» составил 2 минуты.
Нарушение временного интервала продольного эшелонирования произошло по причине не выдерживания ВС A-340, рейс СHH7976 назначенного диспетчером РЦ УВД «Анкоридж» эшелона полета FL340. Далее полет проходил без особенностей в штатном режиме.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «и» - ФП ИВП, выразившийся в несоблюдение экипажем воздушного судна правил вертикального и продольного эшелонирования. 

 09.04.2014 в 23.45 командир ВС МСи-8 АМТШ капитан Семенов В.В. (государственная авиация) в нарушение п.113 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утверждённых Постановлением Правительства Российской Федерации от 11 марта 2010 г. № 138 (ФП ИВП), пункта 51.5. главы IV ФАП «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации» утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6 (ФАП ОПИВП), произвел взлет с посадочной площадки «Чегдомын». 

В 23.53 диспетчер МДП Мурзин С.С. запросил у экипажа вертолета 31658 информацию о подаче плана полёта и запроса разрешения на ИВП. Экипаж сообщил, что разрешение на ИВП они не запрашивали, а информация о подаче плана полета ВС у них нет: «… Сверху должны были подать».

Капитан Семенов В.В., решение на выполнение взлета и полета по маршруту объяснил тем, что он имел право вылететь с посадочной площадки, где отсутствуют средства связи, без подачи плана полета ВС и получения разрешения на ИВП. 

В 23.58 диспетчер МДП Мурзин С.С. передал экипажу 31658 указание начальника смены ЗЦ ЕС ОрВД о возврате на площадку «Чегдомын», из-за отсутствия разрешения на ИВП. 

В 00.03 в связи с недостаточным запасом топлива для возврата и дальнейшего возвращения на аэродром Хабаровск «Центральный», экипажу было разрешено продолжать выполнение полета по заданному маршруту. Посадка на аэродроме Хабаровск «Центральный» выполнена благополучно.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
20.04.2014 от ЗЦ ЕС ОрВД в 04.13 (UTC) поступило сообщение АЛД о нарушении порядка использования воздушного пространства Российской Федерации сверхлегким летательным аппаратом в районе центрального пляжа г. Хабаровска. 

Несанкционированный полет сверхлегкого летательного аппарата был обнаружен в 03.25 (UTC) начальником Пограничного управления ФСБ России по Хабаровскому краю и Еврейской автономной области подполковником Кудрявцевым Ю.А. Высота полета по мнению Кудрявцева Ю.А. составляла до 200 метров. 

О полете сверхлегкого летательного аппарата подполковник Кудрявцев Ю.А. оповестил КП ПВО ВВО и начальника смены ЗЦ ЕС ОрВД через оперативного дежурного Пограничного управления. 

Начальник смены ЗЦ ЕС ОрВД Шелковый К.П. довел информацию о полете сверхлегкого летательного аппарата в районе центрального пляжа г. Хабаровска до линейного отдела полиции в аэропорту г. Хабаровска. Разрешение на ИВП и диспетчерское разрешение на полеты органами ОВД в указанном районе не выдавалось. По материалам, полученным Комиссией в ходе расследования нарушения порядка ИВП, установить принадлежность воздушного судна не представляется возможным. Собственника летательного аппарата установить не удалось. Линейным отделом полиции аэропорта г. Хабаровска проводится проверка причастности эксплуатантов и владельцев (частных лиц) к полету в районе центрального пляжа. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
29.04.2014 не подтвержден.
21.06.2014 не подтвержден.
06.07.2014 в 00.58 (UTC) диспетчер аэродрома Динамо Андерсон А.О. передал в ВС РЦ Хабаровск вылет ВС CESSNA Ц172 Рег/1834Г с п.п. 48 25в 135 08с. Старший диспетчер ЗЦ (по обеспечению РЦ) Кобелев Г.А., при вводе данных о вылете ВС и КСА ПИВП, выяснилось что разрешение на ИВП не выдавалось. Решением  начальника смены ЗЦ Шаревич Ю.А., дана команда на возврат ВС в точку вылета. Посадка произведена в 01.13 (UTC). 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
12.07.2014 в Сахалинский центр ОВД в 06.25 (UTC) поступило сообщение от пилота вертолёта Robinson-44 Беличенко, бортовой номер 06309 что в воздушном пространстве в районе посадочного курса (МК пос. 192) аэродрома Южно-Сахалинск наблюдался полет двух парапланеристов. Высота полёта первого была ориентировочно 900м, второго 750м. Кобылянский О.В., руководитель полетов, наблюдая в бинокль полет парапланов в районе посадочной площадки «Восточная» и над «Горным воздухом», передал информацию дежурному линейного отдела полиции аэропорта Южно-Сахалинск.

Звонок руководителя полётов Кобылянского зарегистрирован линейным отделом полиции, аэропорта Южно-Сахалинск, в 06.26 (UTC) и далее переадресован в городской отдел УВД.

Заявок на выполнение полетов не подавалось. Заходов на посадку и взлётов в это время не производилось, на полеты не повлияло.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства. 
16.07.2014 от диспетчера войсковой части 42828-2 (аэродром «Буревестник») поступила информация в Сахалинский центр ОВД о работе общевойскового полигона «Октябрьский», без разрешения на использование воздушного пространства (далее – ИВП). 

Командованием в/ч 05812, заявка (график) на ИВП полигона «Октябрьское» и активацию зоны ограничения полетов UHR1406 в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не подавалась. Воздушное пространство над Полигоном для полетов воздушных судов не закрывалось.  

Разрешение на использование воздушного пространства Российской Федерации Хабаровским ЗЦ ЕС ОрВД пункту управления Полигоном не выдавалось. 

Взаимодействие между пунктом управления Полигона и Хабаровским ЗЦ ЕС ОрВД осуществлялось неудовлетворительно, информация о начале (окончании) работы полигона не доводилась, стрельбы прекращены после многократных требований. 

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
19.07.2014 в 23 ч. 54 мин.   в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, через Систему представления планов полетов по сети Интернет и телефонной сети (далее - СППИ), поступил план полёта воздушного судна ЦЭ9201 на выполнение полета вертолета Ми-8 RA-27195 вне маршрутов ОВД. План полета воздушного судна прошел форматно-логический контроль и был принят к обработке.

Согласно плану полета воздушного судна, вылет вертолета Ми-8 RA- 27195 ООО «ДВК «Аэровир» планировался на 03 ч. 00 мин. 20.07.2014 по маршруту: н.п. Березовый с координатами 51041'00"С 135042'00"В (ДЕП). – п.п. р. Черная с координатами 48026'00"С 135009'00"В (ДЕСТ). В связи с задержкой вылет был перенесен на 07 ч. 00 мин. В 07 ч. 05 мин. экипаж ВС Ми-8 RA- 27195 вылетел по установленному маршруту. В пункте обязательного донесения (далее по тексту ПОД) экипаж в 08.44 доложил Хабаровскому РЦ о пролете на высоте 300 метров и наличии связи с диспетчером КДП МВЛ «Хабаровск-вышка». В 08.51 в районе ПОД Свечино экипаж установил связь с руководителем полетов (далее РП) аэродрома Хабаровск (Центральный), доложил о входе в его зону на высоте 100 метров и расчетном времени посадки на п.п. р. Черная. РП аэродрома Хабаровск (Центральный) принял информацию и разрешил пролет зоны на высоте 100 метров. Экипаж доложил диспетчеру КДП МВЛ «Хабаровск-вышка» о наличии связи с РП аэродрома Хабаровск (Центральный). В 08.58 экипаж доложил РП аэродрома Хабаровск (Центральный) о снижении и расчетном времени посадки. В дальнейшем, выполняя полет, экипаж вошел в контролируемое воздушное пространство района аэродрома Динамо (класс С) без разрешения органа управления полетами и выполнил посадку на незапланированном аэродроме Динамо.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: з) посадка воздушного судна на незапланированный (незаявленный) аэродром (площадку);

л) влет воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения (управления полетами).

22.07.2014 «Пост наблюдения» отделения в с. Благословенное отдела в с. Амурзет, Службы в г. Биробиджане в 02.21(UTC) наблюдали в тылу участка на удалении до 3000 м пролёт вертолёта синего цвета на высоте 500 м курсом 270 градусов. Бортовой номер, иные отличительные знаки не были установлены ввиду удалённости воздушного судна. Доклад об обнаружении воздушной цели поступил «Дежурному по отделению (пограничной заставы), начальнику отделения (пограничной заставы), оперативному дежурному Службы в г. Биробиджане, Пограничное управление ФСБ России по Хабаровскому краю и Еврейской автономной области.

Помощник оперативного дежурного Пограничного управления ФСБ России по Хабаровскому краю и Еврейской автономной области запросил по телефону оперативного дежурного войсковой части 30593, осуществляющей контроль за воздушным пространством в зоне ответственности Управления, о нахождении воздушных судов вблизи государственной границы на участке Службы в г. Биробиджане. 

По данным помощника оперативного дежурного в/ч 30593, вблизи государственной границы Российской Федерации был обнаружен вертолёт, который действительно осуществлял плановый облёт нефтепровода, но он уже произвёл посадку в аэропорту Хабаровск (МВЛ). Несмотря на высказанные, дежурной службой Пограничного управления, сомнения относительно обнаруженного органами ПВО ВС, уточняющей информации от оперативного дежурного в/ч 30593 так и не поступило.

При этом установлено, сигнал «Режим» органами противовоздушной обороны 3 Командования ВВС и ПВО в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не подавался.  Состояние контроля, органов ПВО за использованием воздушного пространства Российской Федерации в части выявления воздушных судов - нарушителей порядка использования воздушного пространства, не позволило обнаружить полет неопознанного ВС в приграничной полосе, квалифицировать его как ВС нарушающее порядок ИВП и предоставить данную информацию центрам ЕС ОрВД.

Вследствие чего, определить воздушное судно нарушающее воздушное пространство РФ в районе пограничной заставы н.п. Благословенное и установить собственника ВС не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства;

«г» – несоблюдение порядка использования воздушного пространства приграничной полосы. 
11.08.2014 в 22.20 (UTC) диспетчер ПИВП внетрассового сектора Петропавловск-Камчатский получил информацию от ОД бригады Петропавловск-Камчатский о пролёте вертолёта над полигоном «Радыгино» в 22.15 (UTC), работа полигона была прекращена. По докладу диспетчера МДП Петропавловск-Камчатский в этом районе полёт выполнял Ми-8 RA-24402. И.о. руководителя полётов Петропавловск-Камчатский Балабанов М.Л., получив доклад от диспетчера ПИВП внетрассового сектора о пролёте зоны кратковременных ограничений вертолётом Ми-8 RA-24402 в период с 22.15 (UTC) - 22.18 (UTC), подал телеграмму АЛД установленным порядком. После посадки вертолёта Ми-8 RA-24402 на р. Вахиль, было выдано разрешение на дальнейшую работу полигона «Радыгино». Информация, о введенном кратковременном ограничении использования воздушного пространства (КО514) в границах полигона «Радыгино», своевременно доведена до пользователя воздушного пространства ООО «Авиакомпания «ВИТЯЗЬ-АЭРО»  и до КВС   Ми-8 RA-24402 Сорокина Н.М..

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «б» Несоблюдение условий, доведённых центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства,          «д» Несоблюдение установленных временного и местного режимов, а также кратковременных ограничений.

13.08.2014 в 05.43 (UTC) диспетчер МДП Владивостокского центра ОВД получил информацию о взлёте ВС 1307Г с п.п Новонежино. Сообщение ПЛН на выполнение данного рейса в адрес МДП Владивостока не поступало, имелась только информация касающееся задержки вылета, сообщение (ДЛА). 

В ЗЦ ЕС ОрВД, сообщение о плане полета ВС 1307Г (ФПЛ) поступило, от пользователя воздушного пространства, установленным порядком. Сообщение ПЛН в адреса органов ОВД не отправлялось т.к. данный полет требовал процедуры запроса и выдачи разрешения на ИВП командиру экипажа (п.51.5 ФАП ОПИВП). Запрос на получения разрешения на ИВП на ВС 1307Г в ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД не поступал.

После поступления информации о вылете ВС в ЗЦ ЕС ОрВД от диспетчера МДП Владивостока Кириченко В.В., решением начальника смены ЗЦ ЕС ОрВД воздушное судно было возвращено на площадку вылета.

На основании требований п.32.3 Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, утвержденного приказом Минтранса России от 24.01.2013 г. № 13, МДП Владивостока подано сообщение АЛД.

В своих объяснениях, пилот-любитель Харламов Н.В. сообщил, что забыл позвонить на пункт управления воздушным движением. 

Кроме этого, комиссия обращает внимание, на подачу плана полета ВС (ФПЛ) «Приморским АТСК» ДОСААФ России на полет ВС ДВ-18Т 1307Г, срок лётной годности (СЛГ) которого вышел 18.01.2013. 

Выполнение полета пилотом-любителем Харламов Н.В. на ВС ДВ-150      RA-1832Г (как следует из текста объяснений и копии доверенности) ставится под сомнение, Выпиской №32 из записи радиообмена «диспетчер-пилот», или опять-таки указывает на нарушение порядка ИВП и допущенный авиационный инцидент.   

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
14.08.2014 не уведомив органы ОВД, вертолёт ROBINSON R-44 Рег/06335, КВС Мельниченко С.В., в 07.00 (UTC) выполнил полёт по маршруту р. Шевли – Белогорск. Из объяснения КВС, в 06.30 (UTC), он по спутниковому телефону уведомил диспетчера Зонального центра о выполнении полёта в 07.00 (UTC) по маршруту р. Шевли в п. Ташино. Звонок КВС в указанное время и его разговор с диспетчером Зонального центра средствами объективного контроля не зафиксирован, в объективности пояснения КВС следует усомниться.

Решением начальника смены Зонального центра, вертолёт произвёл посадку на п. Ташино. Руководитель полетов Благовещенского центра ОВД на основании требований п.32.3 Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации, утвержденного приказом Минтранса России от 24.01.2013 г. № 13, передал сообщение АЛД.

После подачи плана АФИЛ, вертолёт продолжил полёт по маршруту до Белогорска. Полёт выполнялся в воздушном пространстве класса «G».

Авиационное событие классифицируется как нарушение п.109, 124 ФП ИВП – 138 – полёт без уведомления органов ОВД в воздушном пространстве класса «G».

16.08.2014 в Сахалинский центр ОВД в 02.33 (UTC) поступило сообщение от пилота вертолёта Robinson R-44 Беличенко, бортовой номер 06309, что в воздушном пространстве аэродрома Южно-Сахалинск наблюдался полёт 3 парапланеристов. Лаптев Е.В., руководитель полётов, передал информацию в 02.34 (UTC) в дежурную часть полиции г. Южно-Сахалинск и в 02.45 (UTC) дежурному линейного отдела полиции аэропорта Южно-Сахалинск. Звонок руководителя полётов Лаптева Е.В. зарегистрирован линейным отделом полиции, аэропорта Южно-Сахалинск. Принятыми, правоохранительными органами, мерами обнаружить выполнявших полеты парапланеристов не удалось.

Планы полетов парапланов, на полеты в районе аэродрома Южно-Сахалинск (Хомутово) (в указанный период времени), в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступали. Заходы на посадку и взлёты ВС не производились, на безопасность полётов ВС данное событие не повлияло.

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
01.09.2014 в 01.13 экипаж выполнил взлёт для полёта по маршруту: Хабаровск МВЛ - Дальнереченск. Посадка произведена на аэродроме Дальнереченск в 03.15. Полет от взлета с аэродрома Хабаровск (МВЛ) до посадки на аэродроме Дальнереченск проходил без отклонений.
31.08.2014г. 22.22 на основании информации, поступившей от заказчика, штурманская служба ОАО “Авиакомпания «Восток»” согласно Табелю сообщений, подала план полёта воздушного судна на 01.09.2014 г. по маршруту: Хабаровск МВЛ - Дальнереченск.
31.08.2014г. в 23.30 командир экипажа получил у диспетчера внетрассового сектора Хабаровского РЦ ЕС ОрВД разрешение на ИВП для полёта по маршруту: Хабаровск МВЛ - Дальнереченск.
В соответствии с требованиями п. 109 ФП ИВП, Табеля сообщений пользователь воздушного пространства или его представитель (штурманская служба ОАО “Авиакомпания «Восток»”) обязаны были подать план полёта воздушного судна по маршруту: Дальнереченск - н.п.Новонежино -Дальнереченск.
В соответствии п.51.5 ФАП ОПИВП РФ, командир воздушного судна перед вылетом с аэродрома Дальнереченск должен был запросить разрешение на ИВП у диспетчера внетрассового сектора Хабаровского РЦ ЕС ОрВД.
Запросы необходимо было выполнить в связи с тем, что аэродром Дальнереченск и планируемый полёт по маршруту: Дальнереченск – Новонежино - Дальнереченск, находятся в воздушном пространстве класса «С».
Данные действия выполнены не были.
Диспетчер-информатор Дикий А.В. (не является сотрудником службы ОВД филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД»), в соответствии с требованиями п.п.6.1.3, 6.1.4 ИПП аэродрома Дальнереченск обязан:
· при заступлении на дежурство ознакомиться с планом полёта на своём аэродроме и в районе МДП Владивосток;
· в течении дежурства знать план полётов на данный день;
· при вылете воздушного судна передать сведения информацию о вылетающем ВС диспетчеру МДП Владивосток информацию о вылетающем ВС и получить подтверждение о принятой информации.
Данные действия выполнены не были, что способствовало нарушению КВС порядка ИВП.
В 04.13 01.09.2014г. КВС AS350B3 RA-07206 Лакаров В.Г. на основании информации, полученной от диспетчера-информатора (пояснительная КВС), произвел взлет с аэродрома Дальнереченск для выполнения полета по маршруту: Дальнереченск - н. п. Новонежино - Дальнереченск.
В 04.13 после взлета с аэродрома Дальнереченск и набора рабочей высоты 100 метров, доложил диспетчеру МДП Владивостока о начале работы по осмотру нефтепровода.
Диспетчер МДП Владивосток Заикина Г.А., не имея разрешения на ИВП рейса УТА 9275 AS-350 RA-07206 по маршруту: Дальнереченск - н. п. Новонежино - Дальнереченск, в нарушение требований:
· п.п. 2.2, 2.15 Должностной инструкции диспетчера МДП
Владивостокского Центра ОВД, осуществляла непосредственное УВД без разрешения на ИВП.
· п.5.1.5.1 Технологии работы диспетчера МДП Владивостокского Центра ОВД, не обнаружила отклонение ВС от маршрута полета (так как план полёта предусматривал полёт по маршруту: Хабаровск МВЛ - Дальнереченск) и не информировала об этом экипаж ВС, приняла информацию, разрешила экипажу продолжить выполнение полёта, и подтвердила время выхода на связь в 05.15.
В 05.14 экипаж ВС рейса УТА9275 АС-350 RA-07206 вышел на связь с диспетчером МДП и доложил об окончании работы и решении следовать на аэродром Дальнереченск.
В 05.15 диспетчер МДП приняла информацию и сообщила экипажу, что полет выполняется без плана и разрешения на ИВП.
В 05.47, в соответствии с требованием Табеля сообщений, отправил формализованное сообщение АЛД. Посадка произведена на аэродроме Дальнереченск в 05.50 благополучно.
Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
03.09.2014 в 23.50 (UTC) диспетчеру планирования использования воздушного пространства (далее ИВП) Петропавловск-Камчатского РЦ ЕС ОрВД Рюмину А.А по телефону поступил запрос на использование воздушного пространства от пилота вертолета «Робинсон-44» 1974Г Андриуца В.Г. для получения разрешения на ИВП по маршрут полета: Николаевка-верховье реки Паратунка-Николаевка, вылет в 00.35. (UTC) На данный момент АФТН был неисправен, о чем пилот был проинформирован. По докладу пилота вертолета план полета, поданный им по Интернету 03.09.2014 в 23.34 (UTC) в зональный центр Хабаровск, был принят к обработке. Диспетчер планирования ИВП Рюмин А.А., не имея возможности проконтролировать поданный план и не убедившись в достоверности информации, выдал пилоту вертолета разрешение на ИВП. Но, как выяснилось в ходе расследования, пилот вертолета ошибочно подал план полета (со своего архива) по другому маршруту: Пымта-верховье реки Паратунка- Николаевка.
Из анализа пояснительных диспетчеров МДП и выписок радиообмена «Экипаж-Диспетчер» следует, что диспетчер МДП обратил внимание, что в плане полета аэродром вылета стоит Пымта, а вылет был произведен с Николаевки. Пилоту вертолета было предложено вернуться на аэродром вылета и подать новый план. Произошло недопонимание диспетчера и пилота. Диспетчер МДП доложил руководителю полетов о данном авиационном событии. Руководитель пролетов принял решение о подаче сообщения ALD - вылет с незаявленного аэродрома Николаевка, согласно «Табеля сообщения о движении воздушных судов в РФ».

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «б» Несоблюдение условий, доведённых центром Единой системы в разрешении на использование воздушного пространства,
14.09.2014 в Сахалинский центр ОВД в 23.41 (UTC) поступило сообщение от руководителя полетов аэродрома Сокол, что над аэродромом пролетел мотодельтаплан на высоте 300-400 метров и далее последовал в южном направлении с набором высоты ориентировочно до 1000 метров. Руководитель полётов Сахалинского центра ОВД Постников Д.Ю., передал информацию в УВД г. Южно-Сахалинск.
Принятыми, правоохранительными органами, мерами обнаружить выполнявшего полет мотодельтапланириста не удалось.
Заявок на выполнение полётов не подавалось. Заходов на посадку и взлётов в это время не производилось, на полёты не повлияло. В 00.00 планировалась посадка самолета Ту-154.
Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
17.09.2014 в 03 ч. 15 мин. (UTC) в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, через Систему представления планов полетов по сети Интернет и телефонной сети (далее - СППИ), поступил план полёта воздушного судна 04292-ЖН на выполнение полета вертолета Робинсон RA-04292 вне маршрутов ОВД. План полета воздушного судна прошел форматно-логический контроль и был принят к обработке.

Согласно плану полета воздушного судна, вылет вертолета Робинсон RA- 04292 планировался на 04 ч. 05 мин. 17.09.2014 по маршруту: н.п. Белогорск – н.п. Тында на высоте 600 метров с площадки находящейся в диспетчерском районе МДП Благовещенск (класс воздушного пространства С). Исходя из этого экипаж при вылете должен был запросить разрешение на ИВП.

КВС вертолета Робинсон RA-04292 Лучников А.Н. без запроса разрешения на использование воздушного пространства выполнил взлет с площадки Белогорск в 04.25 (UTC) по маршруту Белогорск – Тында. В 04.34 (UTC) КВС вертолета Робинсон RA-04292 Лучников А.Н. вышел на связь с диспетчером МДП Благовещенского центра ОВД доложил о выполнении взлета и следовании на высоте 100 метров на н.п. Тында.

В связи с отсутствием разрешения на использование воздушного пространства вертолет Робинсон RA-04292 в 04.53 (UTC) возвращен на площадку вылета.

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
26.09.2014 РП Сахалинского центра ОВД Лаптеву Е.В. в 05.34 (UTC) поступил телефонный звонок от гражданина Сосунова Е.Е. о том, что в районе г. Большевик наблюдает полет параплана. Вылет параплана производился с посадочной площадки «Восточная» (класс воздушного пространства – «С»). Являясь старшим авиационным начальником посадочной площадки «Восточная» разрешение на её использование Сосунов Е.Е. не давал. Заявки на выполнение полетов с посадочной площадки «Восточная» не подавались, разрешение на выполнение полетов не выдавалось. 

Информация о полете параплана в районе г. Большевик была доведена руководителем полетами Лаптевым Е.В. в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД и ЛОП аэропорта г. Южно-Сахалинска согласно схемы оповещения.

Осматривая воздушное пространство в районе г. Большевик руководитель полетами Лаптев Е.В. наблюдал полет параплана в указанном районе. 

Меры по задержанию нарушителя в районе г. Большевик ЛОП аэропорта г. Южно-Сахалинска не принимались, протокол не составлялся.

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
29.09.2014 в 21.28 (UTC) принят телефонный звонок руководителем полетов О Виктором Чельгеновичем от гражданина Жуйкова о несанкционированном полете параплана в районе улицы Гаражной г. Южно-Сахалинска на высоте примерно 100 метров. Заявка и разрешение на ИВП на выполнение полетов не выдавалось. В 21.30 (UTC) руководителем полетов О Виктором Чельгеновичем дано указание о подготовке и издании сообщения АЛД. Информацию о несанкционированном полете параплана в районе улицы Гаражной г. Южно-Сахалинска руководитель полетов довел дежурному линейного отдела полиции в аэропорту г. Южно-Сахалинска, ЗЦ ЕС ОрВД и оперативному дежурному филиала «Аэронавигация Дальнего Востока ФГУП «Госкорпорация по ОрВД». Звонок руководителя полетов зарегистрирован линейным отделом полиции, аэропорта Южно-Сахалинск, в 03.30 (UTC) и далее переадресован в городской отдел УВД. Информацию о действиях сотрудников полиции получить не удалось.

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
31.10.2014 в 22.41 UTC (здесь и далее время UTC) в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД, по каналу АФТН с адреса УХХХЗТЗЬ (КДП МВЛ Хабаровск), поступил план полёта воздушного судна ДФ9402 на выполнение полета самолетом Ан-2 регистрационный номер RA-40759 вне маршрутов ОВД. План полета воздушного судна прошел форматно-логический контроль и был принят к обработке. 

В соответствии с требованиями п.51.5 ФАП ОПИВП РФ, командир воздушного судна перед вылетом c посадочной площадки должен был запросить разрешение на ИВП у диспетчера внетрассового сектора Хабаровского РЦ ЕС ОрВД. 

Запрос необходимо было выполнить в связи с тем, что посадочные площадки Самарга, Калинка находятся в воздушном пространстве класса «С», аэродромное диспетчерское обслуживание на площадках не предоставляется. Данные действия, командиром экипажа Дударь В.И., выполнены не были, что является нарушением требований п.51.5 ФАП ОПИВП РФ.

Не смотря на отсутствие разрешения на ИВП, в нарушение п.44, 113, 116 ФП ИВП в 01.00 01.11.2014г., экипаж самолета Ан-2 регистрационный номер RA-40759 ОАО «Авиапредприятие «Зональное», вылетел по маршруту: п.п. Самарга – п.п. Калинка.

В пояснительной записке КВС Дударь В.И. объясняет причину нарушения тем, что у него разрядилась батарея спутникового телефона. 

Экипаж в 01.03 вышел на радиосвязь с оператором радиобюро Владивостока доложил о времени взлета и маршруте полета. 

Старший диспетчер МДП Владивостока Ткаченко В.А., обнаружив отсутствие разрешения на ИВП по рейсу ДФ9402, доложил начальнику смены ЗЦ ЕС ОрВД Караваеву В.В., который и принял решение на возврат воздушного судна на посадочную площадку Самарга. 

В 01.09 оператор радиобюро Владивостока довела КВС Дударь В.И. решение начальника смены ЗЦ ЕС ОрВД о возврате ВС на посадочную площадку Самарга.

Экипаж получение указания подтвердил, но фактически указание диспетчера не выполнил, а продолжил выполнение полёта в воздушном пространстве приграничной полосы (Выписка №02 из записи по каналу радиосвязи 4720 кГц, оператор-экипаж), что является нарушением требований подпунктов В, Г п.147 ФП ИВП. 

В 01.24 КВС Дударь В.И., находясь на радиосвязи с МДП Хабаровска, получил повторное указание диспетчера прекращение нарушения порядка ИВП: на возврат на посадочную площадку Самарга, доложил об ухудшении метеоусловий на посадочной площадке Самарга. 

Начальник смены ЗЦ ЕС ОрВД Караваев В.В., исходя из полученной информации об ухудшении метеоусловий, разрешил полет ВС Ан-2 регистрационный номер RA-40759 по маршруту, согласно поданному плану полета ДФ9402.

В 01.17, в соответствии с Табелем сообщений, подано сообщение АЛД.

Посадка произведена на посадочной площадке Калинка в 02.50 благополучно.

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства;

«в» – невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами) и команд дежурного воздушного судна вооруженных Сил Российской Федерации»; 

«г» – несоблюдение порядка использования воздушного пространства приграничной полосы».

25.11.2014 в районе населенного пункта Красная Речка наблюдателем воинской части 23227 визуально был замечен полёт беспилотного летательного аппарата. Локационно объект не наблюдался.

План полета беспилотного летательного аппарата в районе н.п. Красная Речка в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступал, разрешение на ИВП не выдавалось.

Решением командира дежурных сил 3 Командования ВВС и ПВО в 04.58(UTC) был объявлен сигнал «Режим», доведенный до Зонального центра Единой системы организации воздушного движения. 

В 05.09 (UTC) Хабаровским ЗЦ ЕС ОрВД, в соответствии с ТС-2013, подано сообщение ALD. 

Вертолетом государственной авиации Ми-8 был выполнен полет по пресечению нарушения порядка ИВП РФ, в район населенного пункта Красная Речка. Беспилотный летательный аппарат обнаружить не удалось.

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
29.11.2014 военнослужащий пограничного управления Шеметов Л.Л. наблюдал полет беспилотного летательного аппарата на высоте около 500 метров. Информация о полете беспилотного летательного аппарата доведена, через заместителя начальника отдела пограничного управления Щукина В.А., до расчёта командного пункта 3 Командования ВВС и ПВО. 

В 04.54 (UTC) оперативный дежурный командного пункта 3 Командования ВВС и ПВО Бучка А.Ф. сообщил старшему диспетчеру Хабаровского ЗЦ ЕС ОрВД Козловскому Ю.В. о взлете с острова Большой Уссурийский беспилотного летательного аппарата в сторону населенного пункта Самара-Орловка. Сигнал «Режим», органом противовоздушной обороны, не подавался. 

Информация о планах полетов беспилотных летательных аппаратов, в вышеуказанном районе, на 29.11.2014г. в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступала. 

В 05.05 (UTC) Хабаровским ЗЦ ЕС ОрВД в соответствии с ТС-2013 подано сообщение ALD.

 Для пресечения нарушения порядка использования воздушного пространства РФ, вертолетом государственной авиации Ми-8, выполнен полет в район острова Большой Уссурийский и в направлении н.п. Самара-Орловка. Обнаружить беспилотный летательный аппарат, место его запуска и установить владельца не удалось. 

Событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: «а» – использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке использования воздушного пространства.
При расследовании авиационных событий комиссиями давались следующие рекомендации:

1. По доведению материалов расследования до персонала ОВД, летного состава и лиц в части касающихся.
2. По повторному изучению с летным составом раздела II. «Общие правила подготовки к полетам» Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 г. № 128;
3. По изучению руководящих документов по использованию воздушного пространства Российской Федерации; 

4. По порядку взаимодействия с оперативными органами ЕС ОрВД.
5. По изучению руководящим составом авиакомпаний положений Федеральных авиационных правил «Организация планирования использования воздушного пространства Российской Федерации» утвержденных приказом Минтранса России от 16 января 2012 г. № 6 в части касающихся.
Анализ работы отдела организации АКПС за 2014 год

1. Дежурство поисково-спасательных сил и средств
В отчётный период в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления  несли дежурство в системе ПСО полётов 23 воздушных судна разных ведомств на 20 аэродромах. Из них 12 самолётов и 11  вертолётов.

Круглосуточное дежурство проводилось на 17 аэродромах, дежурство по регламенту на 3 аэродромах. Приступили к дежурству по ПСО полетов 2 ВС Ан-26 на аэродромах Мирный и Тикси.

          Существенным недостатком организации ПСО полетов в зоне остается ограниченный состав вертолетного парка. Осуществление поисково-спасательных работ на самолете Ан-2 в ряде случаев весьма проблематично, а  проведение первоочередных эвакуационных работ не предоставляется возможным.

Дежурство поисково-спасательных сил и средств зоны АКПС было организовано по суточным планам. Планы доводились до ГКЦПС ЕС АКПС, командования ВВС и ПВО, в оперативные органы ЕС ОрВД зоны, КЦПС соседней зоны.

2.  Проверка дежурных поисково-спасательных сил и средств

За 2014 год  к проверкам оперативной готовности привлекались: авиакомпании – 251 раз, региональные поисково-спасательные базы – 217 раз, экипажи поисково-спасательных ВС – 251 раз, В том числе было проведено 42 ночных проверок оперативной готовности.

Большое внимание уделялось отвлечению ПСВС от дежурств по ПСО полётов на выполнение грузоперевозок, санитарных заданий, дотационных рейсов и других работ. 

3.Организация обеспечения запуска космических объектов

По отдельно разработанным планам осуществляется контроль проведения мероприятий по ПСО  запусков и посадок транспортных пилотируемых кораблей «Союз ТМА». За 2014 год  проведено 4 ПСО  запуска космического объекта в зоне.

4. Поисково-спасательные операции (работы)

В отчётный период  проведено  7  поисково-спасательных работ:

          03.02.2014 – ПСР в Омсукчанском районе Магаданской области по ложной информации об авиационном происшествии;

23.02.2014 – ПСР по авиационному событию с вертолетом Ми-2 рег. 00503 в районе г. Лучегорск  Приморского края, один человек погиб;

02.06.2014 – ПСР по авиационному событию с самолетом «Аэропракт-22» (частный) в районе н.п. Волочаевка Еврейской АО, обнаружено место катастрофы и два погибших человека – пилот и пассажир;

          30.06.2014 – ПСР по авиационному происшествию с Ми-8 рег. 24541 А/К «Аэровир» в районе н.п. Чегдомын Хабаровского края, эвакуировано 11 пассажиров и 4 члена экипажа. Из-за несвоевременного оповещения СПДГ ФКУ «Хабаровская РПСБ»  задержка вылета ПСВС Ми-8 рег.25651 составила 28 минут.  

         18.10.2014  –  ПСР по авиационному происшествию с вертолетом Р-66, рег. 06381 ООО «Экспо-лизинг», полет по маршруту Покровка - Олекминск, отказ двигателя, 1 член экипажа и 3 пассажира эвакуированы;

         27.11.2014 – ПСР по авиационному происшествию с вертолетом Р-44,  рег. 04292 ООО «Мост-Авиа» в районе н.п. Тында  вынужденная посадка, эвакуированы 1 член экипажа и 1 пассажир;

         18.12.2014 – ПСР по авиационному происшествию с автожиром, рег. 0079 (частный) в районе н.п. Мильково вынужденная посадка,  пилот эвакуирован.  

5. Проведение мероприятий по совершенствованию ПСО полётов  в зоне поиска и спасания
         14 - 19 сентября 2014 года на базе филиала «Дальнереченская РПСБ» ФКУ «ДВ АПСЦ» проведен инструктивно-методический сбор парашютистов-инструкторов и соревнования спасателей работников Региональных поисково-спасательных баз Дальневосточного федерального округа. 

    С целью повышения устойчивости управления силами и средствами поиска и спасания, качества и эффективности поисково-спасательного обеспечения полетов проведено 3 совместных совещания с представителями филиала «Аэронавигация Дальнего Востока», ФКУ «Дальневосточный АПСЦ», ФКУ «Хабаровская РПСБ» по подготовке проведения совместной комплексного тактического учения. 

   15 октября 2014 года Дальневосточным МТУ ВТ Росавиации во взаимодействии с филиалом «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», КГКУ «Управление по делам ГО ЧС и ПБ Хабаровского края», аэропортом Хабаровск (Новый) с привлечением сил и средств ФКУ «Хабаровская РПСБ» (спасатели и снаряжение), ФКУ «Дальневосточный АПСЦ» (АКЦПС), ОАО «Авиакомпания «Восток» (экипаж и ВС Ми-8), КГУП «Хабаровские авиалинии» (экипаж и ВС Ан-26)  было проведено комплексное учение по организации взаимодействия, поиска и спасания пассажиров и экипажей воздушных судов терпящих или потерпевших бедствие с реальным вылетом ПСВС на проведение ПСР (О).

    Специалисты Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации и работники Региональных поисково-спасательных баз Дальневосточного федерального округа приняли участие в международных учениях «JOINT SAREX 2014» на аэродроме Танай  и  «НОУП Дельта – 2014» в г. Владивостоке.

          Проведено 4 совместных совещания с представителями Федерального агентства воздушного транспорта, Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации, ФБУ «Служба ЕС АКПС», , ФКУ «Дальневосточный АПСЦ» и субподрядных организаций по осуществлению текущего контроля и проверки графика производства работ по строительству здания Дальневосточного авиационного поисково-спасательного центра в г. Хабаровске.  
6.  Работа аттестационной комиссии

    Работа  Территориальной аттестационной комиссии (ТАК) осущест-влялась согласно плану. В 2014 году проведено 14 заседаний комиссии  ТАК, аттестовано 6 профессиональных аварийно-спасательных формирований - служб ПАСОП  (аэропорты Комсомольск-на-Амуре, Ноглики, Охотск, Николаевск-на-Амуре, Оха, Комсомольский-на-Амуре авиационный завод им. Ю.А. Гагарина), 4 Региональных поисково-спасательных базы (Сахалинская, Камчатская, Хабаровская, Тиксинская) на право ведения поисково-спасательных работ и аварийно-спасательных работ. Аттестовано 222 человека личного состава служб ПАСОП аэропортов и 63 спасателя РПСБ с целью определения готовности к выполнению своих обязанностей.

          За период 2014 года по решению Центральной аттестационной комиссии Росавиации с привлечением специалистов отдела организации авиационно-космического поиска и спасания Управления проведены аттестационные проверки служб ПАСОП аэропортов Хабаровск (Новый) и Владивосток.

7. Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное                           обеспечение полетов
         Поисковое и аварийно-спасательное обеспечение полетов и противопожарное обеспечение объектов инфраструктуры аэропортов на территории деятельности Управления осуществляется службами поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (далее - служба ПАСОП) в соответствии с требованиями нормативных правовых документов. Основной задачей служб ПАСОП является организация подготовки штатных и нештатных аварийно-спасательных расчетов, аварийно-спасательного оборудования и техники, проведение поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ при авиационных происшествиях и чрезвычайных ситуациях.

          По состоянию на 31.12.2014 года все авиапредприятия, подконтрольные Управлению, имеют действующие сертификаты соответствия по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению по установленным категориям ВПП по уровню требуемой пожарной защиты. 

         За отчетный период по сигналам «Готовность» и «Тревога» в связи с ожидаемыми аварийными посадками ВС в аэропортах в 17 случаях приводились в действия пожарно-спасательные расчеты служб ПАСОП и нештатные расчеты аварийно-спасательной команды, из них 8 раз – в аэропорту Хабаровск (Новый), 7 раз – в аэропорту Южно-Сахалинск, 1 раз – в аэропорту Благовещенск и 1 раз в аэропорту Ноглики. Количество аварийных посадок ВС, по сравнению с 2013 годом, с приведением в готовность пожарно-спасательных расчетов служб ПАСОП уменьшилось с 24 до 17 раз. 

         Наибольшее количество раз приведения в готовность пожарно-спасательных расчетов служб ПАСОП обеспечивается на аэродромах Хабаровск (Новый) и Южно-Сахалинск (Хомутово). Во всех случаях действия пожарно-спасательных расчетов обеспечили безопасность при аварийных посадках.

         В соответствии с Федеральными авиационными правилами «Сертификация аэропортов. Процедуры», утвержденных приказом Федеральной службы воздушного транспорта России от 24.04.2000 № 98, за 2014 год проведена сертификация аэропортов по виду аэропортовой деятельности «поисковое и аварийно-спасательное обеспечение полетов» 15 аэропортов, в том числе введенного в эксплуатацию аэропорта Итуруп КП «Аэропорты Курильских островов» и аэродрома Ургалан ОАО «Артель старателей «Амур».

         По решению Управления организации авиационно-космического поиска и спасания Росавиации с привлечением специалистов отдела организации авиационно-космического поиска и спасания Управления проведены инспекционные проверки на соответствие сертификационным требованиям в части поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов ГУП Амурской области «Аэропорт Благовещенск», ОАО «Хабаровский аэропорт» и ОАО «Международный аэропорт Владивосток» (повышена категория ИВПП по уровню требуемой пожарной защиты с восьмой на девятую).

          Выдано 24 Сертификата соответствия по поисковому и аварийно-спасательному обеспечению полетов, из них 9 Сертификатов соответствия оформлены в связи с изменением формы собственности и наименования авиапредприятий.

          В филиале ФКП «Аэропорты Дальнего Востока» аэропорту Охотск приобретен и введен в эксплуатацию аэродромный пожарный автомобиль 
АА-8.0/(30-60) (4320) Урал 2012 года выпуска.

          На основании Актов оценки технического состояния аэродромных пожарных автомобилей продлен срок эксплуатации 32 пожарным автомобилям, находящимся на вооружении в аэропортах. Количество пожарных автомобилей, требующих продление срока  эксплуатации, по сравнению с 2013 годом, уменьшилось на 1 ПА (с 33 до 32).  

Результаты деятельности Управления в области поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов за 2014 год в сравнении с 2012 и 2013 гг.

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	Показатель деятельности
	2012


	2013


	2014



	Количество инспекционных проверок


	17
	10
	15

	Количество инспекционных контролей


	9
	15
	8

	Продление срока эксплуатации пожарных автомобилей
	32
	33
	32

	Количество приобретенных пожарных автомобилей
	3
	3
	1

	Повышение/понижение категории аэродромов по УТПЗ
	-/-
	3/-
	-/-

	Приостановление полетов ВС в аэропортах


	-
	1
	-

	Количество выданных Сертификатов соответствия
	20
	15
	24

	Количество выданных Свидетельств об аттестации
	-
	-
	6

	Количество аттестованного личного состава служб ПАСОП авиапредприятий (человек)
	-
	68

(с октября по декабрь)
	222


#G
8. Подготовка к работе в ВЛП и ОЗП

Мероприятия по подготовке поисково-спасательных формирований (РПСБ) к работе в весенне-летний период (ВЛП) и осенне-зимний периоды (ОЗП) 2014 года отработаны. Составлялся план проверок готовности РПСБ к работе в указанные периоды. Проверки РПСБ проводились согласно плану и в соответствии с распоряжениями начальника Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации. Были проведены выездные проверки подготовки к работе в ВЛП и ОЗП филиалов ФКУ «ДВ АПСЦ» «Магаданская РПСБ», «Мирнинская РПСБ», «Дальнереченская РПСБ», «Тиксинская РПСБ», ФКУ «Анадырская РПСБ», ФКУ «Камчатская РПСБ» и ФКУ «Хабаровская РПСБ». При проведении проверок основное внимание было сосредоточено на   сезонном состоянии технических и специальных средств поиска и спасания, физической и специальной (парашютной, водолазной, медицинской) подготовке спасателей, способности к действиям в любое время суток, а также в горно-лесистой местности и на водной поверхности, в сложных метеорологических условиях, комплексной готовности спасателей к выполнению стоящих перед ними задач. Проведенные проверки оформлялись актами. Подвергались анализу полученные из ФКУ «ДВ АПСЦ» и  ФКУ РПСБ доклады о подготовке и готовности к работе в ВЛП и ОЗП. 

Вывод:  состояние авиапредприятий и учреждений в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и аварийно-спасательных расчетов аэропортов, уровень их подготовки, состояние поискового и аварийно-спасательного оборудования и техники  учреждений и служб ПАСОП авиапредприятий, подконтрольных Управлению, обеспечивают постоянную готовность к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ при авиационных происшествиях и чрезвычайных ситуациях.

Обеспечение безопасности полетов службами ЭРТОС филиалов ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в Хабаровской зоне ЕС ОрВД в 2014 году

Радиотехническое обеспечение полетов

Основными задачами служб ЭРТОС для повышения уровня безопасности полетов при аэронавигационном обслуживании полетов в 2014 году являлось обеспечение работы центров ОВД и выполнение технических мероприятий, предусмотренных Планом мероприятий по поддержанию эксплуатационной готовности систем ОВД, а также по вводу нового оборудования РТОП и связи в филиалах ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».

В рамках реализации ФЦП «Модернизация Единой системы организации воздушного движения Российской Федерации (2009-2020 годы)» в 2014 году завершены работы по модернизации Магаданского укрупненного центра ЕС ОрВД и строительству КДП в аэропорту Благовещенска.

С целью внедрения в гражданской авиаций спутниковых технологий в 2014 году 18 аэропортов оснащены наземными средствами функциональных дополнений ГЛОНАСС для обеспечения захода воздушных судов на посадку.

С целью отработки перспективных технологии обслуживания воздушного движения в 2014 году продолжались работы по организации опытных районов (пилотных проектов) внедрения систем автоматического зависимого наблюдения вещательного (АЗН-В). Число введенных в эксплуатацию средств АЗН-В – 19.

В 2014 году произошло 25 отказов средств РТОП и связи.

Отказов средств РТОП и связи, повлиявших на безопасность полетов – нет.

Отказов, приведших к авиационным происшествиям или инцидентам - нет.
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