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	Руководителям

авиапредприятий

(авиакомпаний)


Информация об авиационных событиях, происшедших

в подконтрольных авиапредприятиях, авиакомпаниях 
и на подконтрольной Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации 
территории за март 2012 года

07.03.2012 года на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22984 ЗАО СП “Авиакомпания Авиашельф“ под управлением КВС Сенина В.Е., выполнялся транспортно-связной полет по маршруту Ноглики – МБУ ”Орлан“. Через 20 минут полета сработал речевой информатор РИ-65 и табло ”СТРУЖКА ГЛАВ. РЕД.“. КВС принял решение  возвратиться на аэродром вылета Ноглики. Посадка благополучно. 

Расследование завершено 28.03.2012 года. 

Причиной авиационного инцидента - загорание желтого светосигнального табло ”СТРУЖКА ГЛАВ. РЕД.“ и срабатывание речевого информатора РИ-65 - явилось сочетание следующих факторов: 

- замыкание, из-за касания экранированного провода (поз. 38Б2) с клеммой соединительной колодки (поз. 23Л), происшедшее под воздействием вибрации из-за уменьшения допустимого зазора между экранированным проводом и клеммой соединительной колодки в результате провисания экранированного провода в процессе эксплуатации;

- не качественное выполнение смотровых работ на Ф-2 (РО Ми-8МТВ-1, часть-2, Авиационное и радиоэлектронное оборудование пункт 31.10.00 b ТК проверка монтажа приборных досок и пультов).
Председатель комиссии Аношин А.В. – заместитель Генерального директора по БП и К ЗАО СП ”Авиакомпания Авиашельф“.  

21 марта 2012 года самолет ДНС-8 РА-67257  ОАО ”Авиакомпания ”Сахалинские Авиатрассы“ выполнял международный чартерный рейс Н26889 по маршруту Южно-Сахалинск-Саппоро. На борту находилось 4 члена экипажа, 10 пассажиров, 55 кг багажа.

После взлета, в наборе высоты, на эшелоне 16000 футов экипаж обнаружил, что высота в кабине 8000 футов и растет, скорость изменения высоты в кабине 1000 ф/мин. На эшелоне 17000 футов КВС перевел самолет в горизонтальный полет. Экипаж выполнил ОРН, попробовал применить ручной и полуавтоматический метод управления герметизацией кабины. Так как управление герметизацией не восстановилось и высота в кабине продолжала расти, экипаж запросил снижение до высоты 14000 футов. На снижении началось хаотичное движение стрелок при боров герметизации от минимального до максимального значения. Экипаж произвел вынужденную посадку на аэродроме вылета. Посадка благополучно.
Расследование завершено 02.04.20012 года.
Причиной отказа системы герметизации кабины явилась неправильная установка режима работы высотной системы, произошедшая в результате ошибочных показаний указателей, установленных на панели указателей высоты и перепада давления в кабине  Ошибочные показания указателей возникли вследствие неисправности панели указателей высоты и перепада давления в кабине (Indiсatог Саbin Ргеssurization Раnеl).
Председатель комиссии Сизов В.В. – главный специалист-эксперт Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации
25 марта 2012 года на самолете Ту-204 - 300  RA- 64045  ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС  Авдосеева А.С. выполнялся рейс  ХF6414 по маршруту Владивосток – Петропавловск  Камчатский. При заходе на посадку в аэропорту П. Камчатский, после выпуска шасси не закрылись створки основных стоек шасси. Посадка произведена благополучно.

Расследование не завершено.
Председатель комиссии Терещенко С.В. – старший государственный инспектор отдела инспекции по безопасности полетов, летных стандартов и сертификации КМТУ ВТ ФАВТ. 
26.03.2012 года на самолете A-320 VQ-BFM  ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС Андреева С.Л. выполнялся рейс ХF4610 по маршруту Владивосток – Южно-Сахалинск. Экипаж, при выруливании на предварительный старт, продолжил руление до исполнительного старта и несанкционированно занял ИВПП - 1, что привело к уходу, по команде диспетчера, самолета А-320 ОАО Авиакомпания ”Сибирь“ на второй круг.
Расследование не завершено.
Председатель комиссии Сумочкин Н.И. – государственный инспектор ОИК по БП Дальневосточного  мту ВТ Росавиации.
30.03.2012 года на вертолете Ми-8МТВ-1  RA-22985 ЗАО СП „Авиакомпания Авиашельф" под управлением КВС Куповых К.В. выполнялся транспортно-связной полет по маршруту Ног​лики - п.п. Чайво. Через 18 минут после взлета экипаж определил запах керо​сина. При осмотре грузовой кабины бортмехаником в хвостовой части запах керосина резко усилился. Приборы контроля показывали увеличенный расход топлива. КВС принял решение произвести вынужденную посадку на аэродроме вылета Ноглики. В момент разворота произошло выключение подкачивающих насосов подвесных баков. Посадка произведена благополучно.

Расследование не завершено.

Председатель комиссии Аношин А.В. - заместитель генерального директора по  БП и К ЗАО СП ”Авиакомпания Авиашельф“.  

ПРЕДЛАГАЮ:

Руководителям авиапредприятий (авиакомпаний) информацию об авиационных событиях происшедших в марте 2012 года довести до летного, инженерно-технического состава и личного состава служб обеспечения полетов.
Начальник ОИК по БП

Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации                                   В.А. Шубакин
