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ФЕДЕРАЛЬНОЕ АГЕНТСТВО ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

(РОСАВИАЦИЯ)

ДАЛЬНЕВОСТОЧНОЕ МЕЖРЕГИОНАЛЬНОЕ ТЕРРИТОРИАЛЬНОЕ  УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

ФЕДЕРАЛЬНОГО АГЕНТСТВА ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА
П Р И К А З
« 26» июля 2016 г.                                                             № 165
г. Хабаровск

О состоянии безопасности полетов в авиапредприятиях,

 подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта за первое полугодие 2016 года

Анализ состояния безопасности полетов в авиапредприятиях,            подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (далее – Управление), показал, что по сравнению с первым полугодием 2015 года общее состояние безопасности полетов в первом полугодии 2016 года улучшилось за счет уменьшения количества авиационных событий.

Общее количество авиационных событий в первом полугодии 2016 года, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению, уменьшилось с 20 до 16 (на 20 %). 

В первом полугодии 2016 года авиационных происшествий не было, в первом полугодии 2015 года – аналогично.

В первом полугодии 2016 года серьезных авиационных инцидентов (САИ) не учтено, в первом полугодии 2015 года был учтен 1 САИ. Количество авиационных инцидентов (АИ) уменьшилось с 17 до 14 (на 17,6%).

 Учтено 2 случая повреждения воздушных судов на земле (ПВС). За аналогичный период в 2015 году – 1 ПВС. 

Событий недопустимого повреждения лопаток газотурбинного тракта авиадвигателя воздушного судна посторонними предметами не учтено. В первом полугодии 2015 года учтен 1 случай повреждения. 

Увеличилось количество нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации в авиации общего назначения, в первом полугодии 2016 года учтено – 7 случаев, в первом полугодии 2015 года – 5 случаев.

В целях обеспечения безопасности полетов,

П Р И К А З Ы В А Ю: 

1. Заместителю начальника управления – начальнику отдела инспекции по безопасности полетов Пепеляеву И.В. довести «Анализ состояния безопасности полетов в авиационных предприятиях подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта за первое полугодие 2016 года» до авиапредприятий и организаций гражданской авиации (ГА) и пользователей воздушного пространства авиации общего назначения (АОН).

2.  Начальникам отделов Управления по направлениям деятельности постоянно контролировать выполнение мероприятий по обеспечению      безопасности полетов, разрабатываемых в организациях ГА, Управлении, Минтрансе Российской Федерации.

3. Руководителям организаций ГА, эксплуатантам АОН и пользователям воздушного пространства принять необходимые меры по реализации            рекомендаций «Анализа состояния безопасности полетов в авиационных предприятиях подконтрольных Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта за первое полугодие 2016 года» в части касающейся.

4. Контроль за исполнением настоящего приказа оставляю за собой.

Начальник управления                                                                 С.В. Тараненко

Анализ состояния безопасности полетов

в авиационных предприятиях, подконтрольных

Дальневосточному межрегиональному территориальному

управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта, в первом полугодии 2016 года

В 1 полугодии 2016 года на территории подконтрольной Дальневосточному межрегиональному территориальному управлению воздушного транспорта Федерального агентства воздушного транспорта (далее – Управление) зарегистрировано 8 эксплуатантов воздушного транспорта.

 В Реестры Управления включены 22 эксплуатанта допущенных к выполнению авиационных работ, зарегистрированы 12 эксплуатантов авиации общего назначения (АОН). 3 эксплуатанта воздушного транспорта имеют право выполнения международных полетов, ОАО «Авиакомпания «Аврора» имеет право выполнения регулярных пассажирских перевозок на международных авиалиниях, остальные эксплуатанты, допущенные к международным полетам, выполняют чартерные перевозки и авиационные работы за рубежом. 

В Государственные Реестры гражданских аэродромов и аэропортов Российской Федерации включены, соответственно, 24 аэродрома и 21 аэропорт подконтрольные Управлению.

Основные статистические показатели безопасности полетов 

в первом полугодии 2016 года по сравнению с аналогичным периодом 2015 года

Общее количество авиационных событий в первом полугодии 2016 года, произошедших в авиапредприятиях подконтрольных Управлению, уменьшилось с 20 до 16 (на 20 %). 

В первом полугодии 2016 года авиационных происшествий не было, в первом полугодии 2015 года – аналогично.

В первом полугодии 2016 года серьезных авиационных инцидентов (САИ) не учтено, в первом полугодии 2015 года был учтен 1 САИ. Количество авиационных инцидентов (АИ) уменьшилось с 17 до 14 (на 17,6%).

 Учтено 2 случая повреждения воздушных судов на земле (ПВС). За аналогичный период в 2015 году – 1 ПВС. 

Событий недопустимого повреждения лопаток газотурбинного тракта авиадвигателя воздушного судна посторонними предметами не учтено. В первом полугодии 2015 года учтен 1 случай повреждения. 

Количество авиационных событий учтенных в первом полугодии 2016 года по сравнению с аналогичными периодами 2015, 2014 и 2013 годами представлены в таблице № 1.

Таблица №1

	Авиационные события
	1/2013 год
	1/2014 год
	1/2015
	1/2016

	Авиационные инциденты:
	28
	17
	19
	14

	из них серьезные 
	1
	1
	1
	–

	Недопустимые повреждения

лопаток газовоздушных трактов двигателей
	–
	–
	1
	–

	Повреждения ВС
	4
	1
	1
	2

	Чрезвычайные происшествия
	–
	–
	–
	–

	Катастрофы
	–
	–
	–
	–

	Аварии
	–
	1
	–
	–

	ВСЕГО
	32
	19
	20/1
	16


В таблице № 2 представлены сведения об авиационных событиях учтенных в подконтрольных авиационных предприятиях в первом периоде 2016 года по сравнению с аналогичным периодом 2015 года.

                                                                             Таблица № 2

	Авиационные предприятия
	1/2015
	1/2016

	АО «Авиакомпания «Аврора» 
	6
	5

	АО «Авиакомпания «Восток»
	2
	4

	КГУП «Хабаровские авиалинии»
	4
	2

	АО «Авиакомпания «Авиашельф»
	1
	1

	ГАУ Амурской обл. «Авиабаза»
	1
	1

	ООО Авиакомпания «Амур»
	–
	1

	ОАО «Хабаровский аэропорт»
	2
	1

	АО Аэропорт «Южно-Сахалинск»
	1
	–

	КП «Аэропорты Курильских островов» Итуруп
	1
	–

	ЗАО «Аэропорт Сервис» Южно-Сахалинск
	–
	1

	ООО «шТурМан-2»
	1
	–

	ЗАО «Авиалифт Владивосток»
	1
	–

	Международный аэропорт Владивосток
	1
	–


Классификация и количество авиационных событий учтенных в первом полугодии 2016 года по сравнению с первым полугодием 2015 года представлены в таблице № 3.

                                                                                                            Таблица № 3

	КЛАССИФИКАЦИЯ
СОБЫТИЯ
	ГОДА
	АС
	±
	ТИПЫ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ

	
	
	ВСЕГО
	
	САМОЛЕТЫ
	ВЕРТОЛЕТЫ

	АВИАЦИОННЫЕ
ПРОИСШЕСТВИЯ
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	2016
	0
	
	0
	0

	В ТОМ ЧИСЛЕ
	КАТАСТРОФЫ
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	
	2016
	0
	
	0
	0 

	
	АВАРИИ
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	ЧИСЛО      
 ПОГИБШИХ
	ВСЕГО
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	
	2016
	0
	
	0
	0 

	
	В том 
 числе
	Членов 

экипажа
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	
	
	Пассажиров
	2015
	0
	
	0
	0

	
	
	
	2016
	0
	
	0
	0

	ЧРЕЗВЫЧАЙНЫЕ
ПРОИСШЕСТВИЯ
	2015
	0
	0
	0
	0

	
	2016
	0
	
	0
	0

	АВИАЦИОННЫЕ 
ИНЦИДЕНТЫ:
ИЗ НИХ СЕРЬЕЗНЫЕ 
	2015
	18
	-4
-1
	15
	3

	
	2016
	14
	
	10
	4

	
	2015
	1
	
	1
	0

	
	2016
	0
	
	0
	0

	ПОВРЕЖДЕНИЯ ВС

НА ЗЕМЛЕ
	2015
	1
	+1
	1
	0

	
	2016
	2
	
	1
	1

	 Недопустимые повреждения лопаток ГВТ двигателя 
	2015
	1
	-1
	0
	1

	
	2016
	0
	
	0
	0
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Распределение количества авиационных событий по этапам эксплуатации в 1 полугодии 2016 года по сравнению с 1 полугодием 2015 года 

Рисунок № 1.

Обобщенные группы типов событий, обуславливавших авиационные события с самолетами и вертолетами 
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Рисунок № 2.

Факторы обусловившие события:

АО «Авиакомпания «Аврора»
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АО «Авиакомпания «Восток»
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Нарушение эксплуатационного метеоминимума при посадке экипажем ВС
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Распределение авиационных событий по авиапредприятиям по фактору неправильные действия экипажа (ошибка экипажа):
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Анализ авиационных событий в гражданской авиации подконтрольной Управлению в первом полугодии 2016 года

1. Авиационные происшествия в коммерческой авиации

В первом полугодии 2016 года авиационных происшествий не было.

1.1  Анализ данных об инцидентах и производственных происшествиях в коммерческой авиации 

1.1.1 Авиационные инциденты

В первом полугодии 2016 года с самолетами и вертолетами коммерческой авиации произошло 14 авиационных инцидентов. 

Инциденты с самолетами и вертолетами коммерческой авиации в первом полугодии 2016 года были связаны со следующими типами событий:

– человеческий фактор – 7;

– отказы оборудования и агрегатов – 4;

– события в полете (на маршруте) – 2;

– столкновение с животными – 1.

Человеческий фактор

28.01.2016 при выполнении посадки в аэропорту Иркутск экипаж Ан-26 RA- 44612 принадлежащий ООО «Авиакомпания «Амур» совершил посадку ниже установленного эксплуатационного метеорологического минимума аэродрома.

Причиной авиационного инцидента, посадка ВС в условиях ниже эксплуатационного метеорологического минимума, при наличии у экипажа информации о фактической погоде на аэродроме, явилось нарушение экипажем авиационных правил полета на основе собственного мнения о целесообразности их применения в данных условиях. 

02.02.2016 вертолет Ми-8Т RA-24171 принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся облет нефтепровода по маршруту аэродром Чульман – площадка Джалинда – аэродром Чульман. По данным расшифровки средств полетной информации, в 140 км восточнее аэродрома Чульман экипаж допустил выход за ограничения РЛЭ Ми-8Т по крену до 34 градусов в течении 4-х секунд из-за попадания в сложную орнитологическую обстановку и неправильного ведения осмотрительности экипажа при выполнении полета. 

Причиной авиационного инцидента явилось попадание в сложную орнитологическую обстановку и неправильное ведение осмотрительности экипажа при выполнении облета нефтепровода. Позднее обнаружение птиц привело к маневрированию с креном более 30 градусов, с целью избежания столкновения с птицами на высоте облета нефтепровода.

          09.02.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-22984 эксплуатант АО «Авиашельф», выполнялся ночной тренировочный полет по маршруту Ноглики -  п.п. «Чайво ОПФ» - МБУ «Орлан» - Ноглики по заявке   ЮШ- 9230 с целью ввода в строй второго пилота согласно требованиям Авиакомпании. После взлета с наземной п.п. «Чайво ОПФ» экипаж выполнил перелет в район тренировочных полетов на морскую буровую установку. Вместо заявленной для полетов МБУ «Орлан», экипаж прибыл в район МБУ «Беркут», находящейся на удалении 18 км от МБУ «Орлан» и выполнил заход и посадку. После обнаружения ошибки экипаж выполнил перелет на МБУ «Орлан» и продолжил тренировку. По окончании тренировочной программы экипаж выполнил благополучную посадку в аэропорту Ноглики. 


Причиной авиационного инцидента, связанного с потерей экипажем навигационной ориентировки явилось:

– ошибочная идентификация экипажем посадочной площадки МБУ назначения в условиях визуального полета ночью.

Основными причинами, приведшими к ошибочному определению местоположения посадочной площадки МБУ назначения и посадки на нее явилось:

– неиспользование экипажем методов комплексной навигации с применением радиотехнических средств в условиях визуального полета ночью;

– неэффективное 
взаимодействие в экипаже;

– недостаточный опыт полетов пилота-инструктора на данные МБУ ночью;

– отсутствие в АО «Авиашельф» процедур идентификации посадочной площадки при ее осмотре и заходе на посадку в ночных условиях;

– неустойчивая работа ОПРС МБУ «Орлан».


Сопутствующими факторами, приведшими к событию, явились:

– отсутствие требований по применению экипажем процедур приборного полета при выполнении полета по ПВП ночью;

– недостаточный контроль за полетом ВС со стороны диспетчера по обеспечению полетов с помощью спутниковой системы контроля местоположения ССКМ;

– недостаточный визуальный контроль за ВС на посадочной прямой со стороны диспетчера-информатора МБУ «Орлан». 

          09.02.2016 самолет DHC-6-400 RA-67283 принадлежащий АО «Авиакомпания» Аврора» выполнялся регулярный рейс HZ526 по маршруту Пластун - Владивосток. После посадки на пробеге произошло выкатывание вправо на боковую полосу безопасности с последующим выруливанием на ВПП из-за потери управления ВС при передаче управления от второго пилота к КВС.  Воздушное судно повреждений не имеет, экипаж и пассажиры не пострадали.

           Причиной авиационного инцидента явилось уклонение самолета с ИВПП в результате потери управления ВС при передаче управления.

16.02.2016 самолет DHC-8-402 RA-67254 принадлежащий АО «Авиакомпания» Аврора», выполнялся внутренний регулярный рейс по перевозке пассажиров HZ783 по маршруту Южно-Сахалинск - Оха. В наборе заданного эшелона полета 250 на удалении 50 км от аэродрома Южно-Сахалинск на эшелоне 100 КВС доложил об отсутствии герметизации кабины воздушного судна. КВС принял решение произвести возврат на аэродром вылета. Посадка на аэродроме Южно-Сахалинск произведена благополучно, после посадки, КВС в бортовом журнале воздушного судна записал замечание – в наборе на эшелоне 100 сработала световая сигнализация CABEN PRESS (не герметизация кабины). 

Причиной авиационного инцидента явилось не установка КВС переключателя AUTO/MAN/DUMP из положения DAMP в положение AUTO, что явилось следствием нарушений КВС при подготовке кабины самолета, выполнения «Originating/Before Start Checks» (карты контрольной проверки), выполнения раздела QRH «CABIN PRESS» (Warning Light) вторым пилотом и слабый контроль со стороны КВС. 


11.05.2016 самолет Ан-2 RA-17779 принадлежащий ГАУ «Амурской области «Авиабаза», при выполнении лесоавиационных работ по маршруту п.п. «Октябрьский» - маршрут 58 – аэродром «Зея», на аэродроме «Зея» экипаж совершил посадку ниже эксплуатационного минимума аэродрома при метеоусловиях: видимость 2500 метров, дым. Минимум аэродрома 400/5000. Посадка благополучно.

Причиной авиационного инцидента явилось нарушение КВС эксплуатационного минимума аэродрома «Зея» при выполнении посадки.  

12.05.2016 самолет DHC-8-201 RA-67257 принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся некоммерческий рейс HZ9238 по маршруту Ноглики - Южно-Сахалинск. При выполнении полета на эшелоне 180 произошла временная потеря радиосвязи. В 05 часов 42 мин. UTC экипаж на частоте 129,4 Мгц доложил диспетчеру РЦ УВД Хабаровск-контроль о пролете ПОД ВИБИР. С 05 часов 47 мин. UTC экипаж на вызовы диспетчера РЦ УВД Хабаровск-контроль на частоте 129,4 Мгц не отвечал. В 06 часов 10 мин. UTC экипаж самостоятельно вышел на связь с диспетчером РЦ УВД Хабаровск-контроль на частоте 129,4 Мгц и доложил об ошибочной установке частоты на УКВ радиостанции. Посадка на аэродроме назначения Южно-Сахалинск (Хомутово) благополучно.

Причиной авиационного инцидента, временной потери двусторонней радиосвязи при полете в контролируемом воздушном пространстве явились ошибочные действия КВС при настройке и управлении УКВ радиостанцией и дальнейшая невнимательность летного экипажа при прослушивании радиообмена на рабочей частоте органа ОВД в зоне нахождения ВС.

Отказы оборудования и агрегатов

15.02.2016 Ан-24РВ RA-47359 эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии». Выполнялся регулярный рейс НИ9217 по маршруту: Хабаровск - Николаевск-на-Амуре - Охотск. После взлета из аэропорта Николаевск-на-Амуре, через 20 минут полета, на высоте 5200 метров, КВС доложил диспетчеру УВД о задымлении в пилотской кабине в районе. КВС выполнил возврат на аэродром вылета г. Николаевск-на-Амуре. Посадка благополучно.  

Причиной авиационного инцидента явился возврат ВС на аэродром вылета из-за задымления кабины экипажа.

Причиной задымления кабины экипажа явился отказ в работе электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11№2.

Причиной отказа в работе электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11№2 явилось заклинивание переднего подшипника якоря электродвигателя ДК-1А.

Вероятной причиной заклинивания переднего подшипника якоря электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 № 2 (поскольку подшипник ДК-1А в эксплуатации не обслуживается) является конструктивно-производственный недостаток. 

31.03.2016 Ан-24 RA-46643 эксплуатант КГУП «Хабаровские авиалинии». выполнялся рейс НИ466 по маршруту Хабаровск - Николаевск-на-Амуре. На эшелоне 170 перед пунктом обязательного доклада «Лунед» в кабине экипаж обнаружил трещину левого бокового заднего не обогреваемого стекла рабочего места штурмана. Посадка в аэропорту Николаевск-на-амуре благополучно. 

Причиной авиационного инцидента явилось образование во время полета трещины левого органического стекла штурмана кабины экипажа.

Причиной образования во время полета трещины явилось сочетание следующих факторов:

– длительной эксплуатации стекла;

– наличия на стекле усталостных микротрещин в виде «серебрения»;

– наличие деформации стекла в виде изгиба стекла в продольной и поперечной плоскости.

29.04.2016 Ан-38-100 RA-41901 эксплуатант АО «Авиакомпания «Восток». После посадки в аэропорту Магадан в процессе руления произошло разрушение правого пневматика основной стойки шасси.

Причиной авиационного инцидента явилось разрушение пневматика правого колеса из-за не растормаживания колеса в конце пробега при посадке ВС.

Не растормаживание колеса произошло по причине кратковременного отказа датчика двухконтурного УА54-7 системы антиюзовой автоматики самолета.  

01.05.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-22509, принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток». При выполнении коммерческой воздушной перевозки для миссии ООН в районе аэродрома Могадишо через 09 минут после взлета сработал речевой информатор РИ - 65 и выдал информацию «ОТКАЗ НАСОСА РАСХОДНОГО БАКА». Погасло зеленое табло «РАСХОД РАБОТАЕТ» параметры работы силовой установки не изменились. Экипаж доложил службе ОВД аэродрома Могадишо о неисправности вертолета и решении на возврат. Экипаж произвел благополучную посадку в аэропорту Могадишо. 

Причиной авиационного инцидента явился отказ топливного насоса расходного бака из-за разрыва электрической цепи питания насоса расходного бака (агрегат 463Б) вследствие усталостного разрушения места припайки одной из клемм предохранителя ИП-20 установленного на распределительной коробке в радиоотсеке. В процессе эксплуатации предохранители типа «ИП» не проверяются.

События в полете (на маршруте)

07.01.2016 вертолет Ми-8МТВ-1 RA-22418, принадлежащий АО «Авиакомпания «Восток», выполнялся перегоночный полет из аэропорта Аддис – Абебе (НААВ) до аэропорта назначения Бахир – Дар (НАВD) Эфиопия. За 15 минут до посадки в аэропорту Бахир-Дар (HABD) на снижении произошло столкновение с птицей. Посадка в аэропорту благополучно. После проведенного осмотра на земле установлено: отсутствие законцовки лопасти несущего винта, лонжерон повреждений не имеет. Отсек лопасти №21 имеет - отслоение обшивки площадью до 200 см2 с надрывом.

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение с птицей на высоте полета приблизительно 3200 метров, в 30 милях (15 минут до посадки) от аэропорта Бахир – Дар (Эфиопия).

13.01.2016 самолет А-319-111 VP-BUN принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора», выполнялся международный рейс HZ5657 по маршруту: Харбин – Хабаровск. После посадки на аэродроме Хабаровск (Новый), инженерно-техническим персоналом при выполнении технического обслуживания по форме After Arrival Check обнаружены признаки поражения воздушного судна разрядом атмосферного электричества, приведшее к повреждению элементов конструкции правого полукрыла.

Причиной авиационного инцидента явилось попадание разряда атмосферного электричества в конструкцию законцовки правого полукрыла RH WING-TIP FENCE в следствии непреднамеренного попадания самолета в условия атмосферной электрической активности. 

Авиационные инциденты с коммерческой авиацией других МТУ Росавиации

Столкновение с животными

24.05.2016 самолет А-320 VP-BMW эксплуатант ОАО «Авиакомпания «Уральские авиалинии», выполнялся регулярный международный рейс СЖР854 по маршруту Чаньчунь (Китай) - Хабаровск. После посадки в аэропорту Хабаровск (Новый) на пробеге произошло столкновение с животным (лиса). Экипаж пассажиры не пострадали, воздушное судно повреждений не имеет. 

Причиной авиационного инцидента явилось появление лисы на ИВПП 23Л перед совершающим посадку ВС на аэродроме Хабаровск (Новый).

Проникновение лисы на ИВПП аэродрома предположительно произошло в результате образовавшихся проемов между нижней кромкой железобетонной плиты ограждения и земляной поверхностью.

1.1.2 Производственные происшествия

Повреждения воздушного судна 

19.01.2016 на аэродроме Южно-Сахалинск (Хомутово) прибывший на работу ИТП ИАС АО «Авиашельф» произвел осмотр вертолета Ми-8Т RA-24208 после метели, при прохождении циклона с 18 на 19 января 2016 года. При осмотре вертолета на МС № В-1был обнаружен пустой авиационный контейнер (средство пакетирования для багажа, груза) с регистрационным номером «AKE 36327 SU» принадлежащий ПАО «Аэрофлот – российские авиалинии», который был уперт в заднюю левую грузовую створку и в хвостовую балку вертолета. При осмотре вертолета были обнаружены пробоина и вмятина обшивки хвостовой балки, повреждения обшивки задней левой грузовой створки и вмятины обшивки центральной части фюзеляжа вертолета. 

Причиной повреждения воздушного судна на земле явились многократные удары авиационного контейнера (средства пакетирования для багажа, груза) о фюзеляж вертолета в результате самопроизвольного перемещения пустого контейнера по аэродрому под воздействием сильного ветра, вследствие оставления пустых контейнеров в непредусмотренном месте. Повреждения стали возможны при сочетании следующих факторов:

– отсутствие в ЗАО «Аэропорт -Сервис» в аэропорту Южно-Сахалинск специально оборудованных площадок, зон для размещения обменного фонда авиационных контейнеров (средств пакетирования);

– отсутствие в ЗАО «Аэропорт -Сервис» инструкции по организации перевозок багажа, грузов в авиационных контейнерах/на поддонах (средствах пакетирования в аэропорту Южно-Сахалинск);

– отсутствие в ПАО «Аэрофлот – российские авиалинии» договора на обслуживание своего обменного фонда авиационных контейнеров (средств пакетирования для багажа, грузов) с обслуживающими организациями в аэропорту Южно-Сахалинск, оговаривающего порядок и сроки хранения, возврата, ответственность за несвоевременный возврат и их повреждение и др.;

– отсутствие постоянного наблюдения за авиационной техникой находящейся под охраной САБ АО «Аэропорт Южно-Сахалинск».

25.04.2016 самолёт А-319-111 VP-BWK принадлежащий АО «Авиакомпания «Аврора» выполнялся рейс ИЕ5643 Новосибирск (Толмачево) – Хабаровск (Новый). При выполнении буксировки в аэропорту Новосибирск (Толмачево) в точку запуска произошло разрушение буксировочного кронштейна передней опоры шасси и головной части буксировочного водила в результате включение экипажем стояночного тормоза в процессе буксировки.

 Данное авиационное событие классифицируется как повреждение воздушного судна на земле (ПВС).

Причиной ПВС (повреждение буксировочного кронштейна, задиры реборды внутреннего диска и шины левого колеса передней опоры шасси, разрушение срезных болтов и головной части буксировочного водила в процессе буксировки) является внезапное торможение ВС стояночным тормозом в процессе его буксировки к месту запуска.

Причиной внезапного торможения ВС стояночным тормозом в процессе его буксировки к месту запуска является человеческий фактор – ошибочное включение стояночного тормоза КВС при подготовке к запуску двигателей ввиду того, что рычаг стояночного тормоза был воспринят экипажем как ENG MODE SELECTOR. 

19.06.2016 в аэропорту Иркутск в процессе выполнения ТО по Ф-16 силами авиационно-технического персонала ЗАО «Авиакомпания «Ангара» на ВС Ан-26 RA-26048 принадлежащий ООО «Авиакомпания «Амур» произошло складывание всех опор шасси, ВС с креном на правый борт опустилось на землю. ВС получило повреждения нижней части фюзеляжа и передних створок шасси в результате контакта конструкции ВС с аэродромным искусственным покрытием.

Причиной ПВС явилось поступление электропитания на электрогидравлический кран управления шасси, вследствие соприкосновения участками с поврежденной изоляцией проводов УШ4 и УР1 в жгуте за приборной панелью пилотов, при включении автомата защиты сети, необходимого для запуска и опробования двигателей в процессе проведения технического обслуживания воздушного судна.

2. Авиационные происшествия в авиации общего назначения и частных владельцев воздушных судов

В первом полугодии 2016 года произошло авиационное происшествие с человеческими жертвами (катастрофа). 

02.04.2016 днем, в районе н.п. Тавричанка Надеждинского района Приморского края, произошла катастрофа вертолета Eurocopter EC-130 B4 RA-07256. 

Собственник: ООО «Приморская лизинговая компания», г. Владивосток 

Эксплуатант: не зарегистрирован 

Сведения о ВС: изготовитель Eurocopter (Франция), дата 03.05.12, идентификационный № 7408, свидетельство о регистрации № 7432, выдано управлением инспекции по безопасности полетов 18.07.14, сертификат летной годности № 2032160005, выдан начальником дальневосточного МТУ Росавиации 04.02.16, действителен до 04.02.18, наработка СНЭ 403 ч 31 мин/744 посадки, срок службы СНЭ 3 года 11 месяцев, ремонтов не имел. 

Сведения о КВС: пол мужской, свидетельство линейного пилота III п № 005544, выдано 17.03.97 начальником дальневосточного регионального управления ФАС России, квалификационные отметки - командир ВС Ес-130B4 от 07.07.14. допущен к внетрассовым полетам с правом подбора посадочных площадок в равнинной и холмистой местности. Медицинское заключение ВЛЭК ГА РА № 167281 от 20.11.15, срок действия до 20.11.16, метеоминимум 200х3000 день, общий налет 7369 ч, налет в качестве КВС на Ec-130 B4 319 ч 

Маршрут полета: н.п. Безверхово (Хасанский район) – площадка «Озерные Ключи» (Артем) 

Число членов экипажа/пасс.: 1/0 

Погибло: 1/0

Свидетелями АП отмечается моросящий дождь и туман в месте авиационного происшествия. 

Степень повреждения ВС: в результате нерасчетных нагрузок при столкновении с деревьями и земной поверхностью фюзеляж вертолета имеет деформации и разрушения левого борта. полностью разрушено левое остекление кабины пилотов, левая пассажирская сдвижная дверь сорвана с мест крепления в результате деформации верхнего шпангоута. левая половина стабилизатора изогнута вверх и имеет разрывы обшивки. 

Расследование проводит Межгосударственный авиационный комитет.

2.1 Анализ данных об инцидентах и производственных происшествиях в авиации общего назначения и частных владельцев воздушных судов

2.1.1 Авиационные инциденты

13.06.2016 днем в простых метеоусловиях, единичный экземпляр воздушного судна Stinson-108-1 RA-1839G принадлежащий физическому лицу, при выполнении контрольной пробежки по ВПП п.п. Хохлацкая-1 произошел незапланированный «подлет» ЕЭВС. КВС принял решение на выполнение полета по кругу и посадку. При выполнении второго разворота ЕЭВС попал в зону турбулентности и КВС принял решение о выполнении посадки на площадку подобранную с воздуха (остров Лесной). В конце пробега произошло капотирование ЕЭВС. Пассажиров на борту не было, КВС не пострадал. ЕЭВС получило незначительные повреждения.

Авиационное событие, связанное с взлетом КВС на самолете Stinson-108-1 без разрешения органов УВД, считать авиационным инцидентом и нарушением порядка использования воздушного пространства: 

– п. 24, 31 Приложения 1, ПРАПИ-98 полет воздушных судов, осуществляемый без заявок и разрешения органов ОрВД, вынужденная посадка воздушного судна, посадка на незапланированный (незаявленный) аэродром (посадочную площадку). Выполнение посадки на площадку, выбранную с воздуха, которая не отвечает установленным требованиям;

– нарушение порядка использования воздушного пространства Российской Федерации на основании п/п а), п. 147 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных постановлением Правительства РФ от 11.03.2010 № 138. 

Причиной авиационного инцидента явилось сочетание следующих факторов:

– непреднамеренный взлет ЕЭВС;

– попадание в условия грозовой активности;

– выполнение посадки на площадку подобранную с воздуха;

– наличие на площадке подобранной с воздуха высокой травы до 1 метра;

– наматывание травы на колеса основного шасси;

– капотирование ВС.

2.1.2 Производственные происшествия

В первом полугодии 2016 года производственных происшествий не было.

Выводы

Из проведенного анализа авиационных событий, произошедших в первом полугодии 2016 года, видна тенденция к снижению их количества по сравнению с аналогичным периодом 2015 года. 

Однако, серьезную угрозу для обеспечения безопасности полетов представляет недостаточность принятых мер командно-летным, инспекторским и инструкторским составом по поддержанию профессиональной подготовки членов летных экипажей воздушных судов, объективности выводов при допуске летного состава к работе. 

За отчетный период учтено семь авиационных инцидентов из-за ошибочных действий командиров воздушных судов и нарушений авиационных правил полета летными экипажами воздушных судов.

Приоритетным направлением в профилактике авиационных происшествий и инцидентов следует считать снижение влияния человеческого фактора на возникновение и развитие авиационных событий.

Анализ

организации лётной работы за I полугодие 2016 года

1.
Организация лётной работы

1.1.
Укомплектованность лётного состава

Таблица №1

	        Тип ВС
	Количество лётного состава

	
	КВС
	ВП
	Штурманы
	Б/И, Б/М
	Б/Р, Б/О

	
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт
	Штат
	Факт

	А-319
	50/16
	44/15
	50
	53
	
	
	
	
	
	

	Л-410
	5
	3
	12
	7
	-
	-
	
	
	
	

	Ан-24,26
	14
	11
	19
	21
	12
	11
	19
	14
	6
	6
	
	4

	DHC-8
	21/6
	12/5
	23
	23
	
	
	
	
	
	

	DHC-6
	5/3
	3/3
	12
	10
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	1
	-
	3
	2
	1
	1
	-
	-
	-
	-

	Ан-2, Ан-3
	28
	21
	15
	11
	1
	1
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	10
	6
	7
	3
	1
	1
	
	
	
	

	Ми-8
	78
	68
	67
	65
	5
	4
	70
	53
	13
	13

	AS-350
	2
	1
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ка-32
	9
	9
	9
	9
	1
	1
	9
	6
	
	

	Ми-2
	2
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего:
	225
	180
	217
	204
	21
	19
	98
	73
	19
	19


АО «Авиакомпания «Аврора»

В   первом полугодии 2016 года закончили программу ввода в строй:

– в качестве КВС на ВС А-319 -  9 пилотов;

– в качестве второго пилота на ВС А-319 -  8 пилотов;

– в качестве второго пилота на ВС DHC-8 - 8 пилотов;

– в качестве КВС на ВС DHC-6 - 4 пилота;

– в качестве второго пилота на ВС DHC-6 - 9 пилотов.

Продолжается работа по вводу в строй вторых пилотов, прошедших первоначальное обучение на ВС А-319 (11 пилотов), DHC-8 (8 пилотов), DHC-6 (1 пилот). 

В связи с освоением ВС DHC-8-400 ведется целенаправленная работа по подготовке летного состава на эту модификацию ВС DHC-8.

Фактическая укомплектованность летным составом, несмотря на недостаточное количество специалистов в некоторых летных подразделениях, позволила обеспечить регулярность полетов, а также эффективность работы Авиакомпании – выполнены все заявленные полеты на эксплуатируемых типах ВС.

Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. Санитарная норма налета, с согласия специалистов, продлялась по причине увеличения нагрузки на экипажи, в связи с проведением тренажерной подготовки.

АО «Авиапредприятие Зональное»

 Количество летного состава на настоящий момент соответствует бизнес плану.

ООО «Дальнереченск Авиа»

 За шесть месяцев 2016 года в летной службе ООО «Дальнереченск Авиа» продолжили комплектование личным составом, принимали на работу летный состав по рекомендациям, учли опыт прошлого года, когда принимали специалистов, которые по профессиональным требованиям не подошли для работы в авиакомпании. Принятые на работу вторые пилоты и бортмеханики в этом году хорошей квалификации, показывают хорошие теоретические знания, хорошая техника пилотирования.

На настоящий момент численность летного состава удовлетворяет и соответствует располагаемым Авиакомпанией объемам воздушных перевозок и авиационных работ. С увеличением работ на коммерческих перевозках, дежурствах ПСО деятельность КЛС по укомплектованию штатного расписания продолжится. Некомплект летного состава на вертолетах Ми-8Т, согласно штатному расписанию, составляет - 1 БМ, на самолете Ан-2 недостаток вторых пилотов компенсировался формированием экипажей из двух командиров, а также небольшим объёмом коммерческих перевозок и малым объёмом авиационных работ.

Рабочая нагрузка на летный состав была ниже установленных норм.

АО «Авиакомпания «Восток» 

 Некомплект летного состава до штатного расписания составляет:

– на самолетах Ан-38 - 1 КВС, 1 ВП;

– на вертолетах Ми-8 - 6 КВС, 4 БМ;

– на вертолетах AS 350 - 1 КВС.

Фактическая укомплектованность летным составом на безопасность и регулярность полетов не повлияла.

ООО «Авиакомпания «Амур» 

  За первое полугодие 2016 года в авиакомпании произошли следующие изменения по личному составу:

– введен в строй КВС;

– приняты на работу 2 вторых пилота;

– введен в строй бортмеханик Ан-24;

– введен в строй штурман АН-24, 26;

– вводится в строй штурман АН-24, 26;

– вводится в строй КВС после переучивания;

– принят на работу бортпроводник.

АО «Авиашельф»

 Рабочая нагрузка на летный состав соответствовала установленным нормам.

КГУП «Хабаровские авиалинии»

 В первом полугодии 2016 году летная служба была укомплектована летным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию, достаточным для выполнения фактического объема работ с обеспечением безопасности и регулярности полетов. Имеющееся количество лётного состава полностью обеспечивает стабильную работу предприятия. Часть специалистов летного отряда допущена к выполнению полетов на двух типах воздушных судов, что позволяет более рационально использовать их рабочий потенциал.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»

 Под существующие объемы работ авиакомпания укомплектована достаточным количеством летного состава, что позволяет обеспечить все договорные обязательства.

ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск»

 В 2016 году лётная служба не была укомплектована лётным составом в количестве, соответствующем штатному расписанию. Фактическое количество авиаспециалистов было достаточным для выполнения реального объема работ, поддержания профессионального уровня летного состава, и позволила обеспечить регулярность полетов с сохранением безопасности полетов Авиакомпании на высоком уровне. Часть полетов в качестве вторых пилотов выполнялись КВС, подготовленными к полетам с правого пилотского кресла. Рабочая нагрузка летного состава соответствует установленным санитарным нормам. 

В настоящий момент авиационный персонал состоит из 2-х пилотов-инструкторов, 3-х КВС, 3-х вторых пилотов, 2-х бортмехаников – инструкторов и 2-х бортовых механиков.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 Все КВС ВС Ан-2 допущены к полетам на ТВС-2АМ. Недостаточное количество летного состава на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ, особенно при выполнении ЛАР.


Качество подготовки летного состава соответствует требованиям нормативных документов в ГА.

1.2. Переучивание и ввод в строй

Таблица №2

	Тип ВС
	Переучивание на тип ВС
	Введено в строй

	
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М
	пилоты
	штурманы
	Б/И, Б/М

	
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт
	План
	Факт

	А-319
	1
	1
	
	
	
	
	3
	14
	
	
	
	

	Ан-24,26
	
	
	2
	2
	
	
	
	
	
	
	
	

	Л-410
	1
	1
	
	
	
	
	2
	2
	
	
	
	

	DHC-8
	17
	8
	
	
	
	
	4
	3
	
	
	
	

	DHC-6
	4
	4
	
	
	
	
	2
	1
	
	
	
	

	Ан-38
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-2,3
	3
	3
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	2
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	

	Ми-8
	8
	8
	-
	-
	4
	4
	13
	11
	-
	-
	5
	5

	Ка-32
	1
	1
	
	
	
	
	1
	1
	
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	AS-350
	
	
	
	
	
	
	2
	1
	
	
	
	

	Всего
	37
	26
	2
	2
	4
	4
	29
	33
	
	
	5
	5


АО «Авиакомпания «Аврора» 

 В первом полугодии 2016 года командно-летным составом летной дирекции работа по вводу в строй летного состава проводилась в соответствии с планами работы.

Прошли обучение и начали программу ввода в строй 6 пилотов на ВС DHC-8; на ВС А-319 21 пилот; 10 пилотов закончили программу ввода в строй; 11 пилотов продолжают ввод. Введено в строй 4 КВС и 9 вторых пилотов ВС DHC-6-400, один второй пилот продолжает ввод.

Командно-летный и инструкторский состав проводит постоянную и целенаправленную работу по повышению профессионализма летного состава. 

АО «Авиакомпания «Восток»

 Проходило плановое переучивание и ввод в строй на вертолеты   Ми-8 и AS-350.

ООО «Дальнереченск Авиа»

 Переучивание лётного состава и первичного ввода в строй не проводилось. Подготовка летного состава происходила при переводе специалистов из других авиакомпаний согласно РПП ООО «Дальнереченск Авиа» и ФАП-128, ФАП-147

АО «Авиашельф»

 Для поддержания профессионального уровня лётного состава в летной службе действует внутреннее Положение о классификации. Лётные специалисты подтверждают свою квалификацию при продлении пилотского свидетельства сдачей теоретических экзаменов и на основании лётных проверок. Согласно п.5.93 ФАП-128 в АО «Авиашельф» разработано внутреннее Положение о классификации лётного состава. Таким образом, в авиакомпании стимулируется профессиональный рост и обеспечивается качественная подготовка лётного состава. 

КГУП «Хабаровские авиалинии»

  Переучивание и качество ввода в строй в 2016 году соответствовало требованиям нормативных документов МТ РФ, регламентирующих профессиональную подготовку летного состава.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 План переучивания летного состава на ТВС-2АМ не выполнен из-за организационных проблем в центре подготовки и сертификации авиационного персонала г. Новосибирска. Продолжается ввод по курсу КВС Ми-8Т одного в/пилота. Введен в строй один КВС ВС Ан-2.

Качество переучивания и ввода в строй соответствует предъявленным требованиям нормативных документов ГА.

ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск»

 В 2016 году продолжался процесс подготовки лётного состава: 

Ежегодные курсы повышения квалификации проводились строго по графику в ФГБОУ ДВ ЦПАП. Качество подготовки экипажей ВС соответствует нормативным требованиям ФАВТ МТ РФ.
Подготовка авиаспециалистов по опасным грузам, АСП, авиационной безопасности, CRM, проверки техники пилотирования, самолетовождения и практической работы действующие, проводятся строго по графику.

Проведены теоретическая, предварительная и летная подготовка к полетам в весенне-летний период.
Проверки техники пилотирования, навигации, методических навыков, практической работы проводятся своевременно.

Средний налет летного состава на вертолетах Ми-8 за первое полугодие 2016 года:

– КЛС - 95 часов (при максимальном – 103 ч.);

– КВС - 137 часов (при максимальном – 153 ч.);

– вторые пилоты - 138 часов (при максимальном – 158 ч.);

– бортовые механики - 118 часов (при максимальном – 134 ч.).

АО «Авиапредприятие Зональное»

 Переучивание не планировалось.

1.3.
Перемещение лётного состава

                                                                            Таблица №3

	Причины перемещения
	КВС
	ВП
	ШТ
	Б/М

Б/И

	Списано с лётной работы по состоянию здоровья
	5
	1
	3
	2

	Ушло с лётной работы по собственному желанию
	3
	14
	2
	4

	Снято с лётной работы всего:
	
	
	
	

	Из них за нарушение:
	
	
	
	

	- предполётного отдыха
	
	
	
	

	- правил полётов
	
	
	
	

	- прогулы
	
	
	
	

	Переведено в другие подразделения
	
	4
	
	

	Поступило из других подразделений
	16
	23
	4
	3

	Сокращено
	
	
	
	

	Другие причины
	
	3
	
	


АО «Авиакомпания «Восток»

 В течение года на должности в летный комплекс принято 12 человек. 

Общее количество летного состава по категориям, в основном, осталось на прежнем уровне. Пополнение лётного персонала проводилось согласно бизнес-плана и в оперативном порядке в соответствии с текущими изменениями. 

КГУП «Хабаровские Авиалинии» 

В течение первого полугодия 2016 года:

– уволились по собственному желанию (по здоровью): КВС Зубков В.В., КВС Олехов А.П, Штурман Литвиненко А.Д, Гурьев В.С, Ширяев К.Г, Бортмеханик Миненко Ю.А. Количество летного состава в КГУП «Хабаровские Авиалинии» на 30.06.16 года составляет 56 человек, из них 10 человек командно-летного состава. Общая численность в летном отряде 73 человек с учетом службы бортпроводников и штаба JIC. Количество летного состава по сравнению с предыдущим периодом уменьшилось на 19 человек.

ООО «Дальнереченск Авиа» 

Дефицит кадров на вертолеты. Тем не менее, авиакомпании удается привлекать недостающий персонал. Руководство АК и в дальнейшем планирует привлечение специалистов для работы. Размещённые на сайте авиакомпании требования, предъявляемые к лётному составу сыграли свою роль. 
ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 Основными причинами перемещения- возраст летного состава, переход в другие подразделения с более высоким заработком, призыв в ряды Российской Армии.

1.4. Состояние подготовки лётного состава по минимумам

Таблица №4

	Тип ВС
	Минимумы

	
	КВС
	15х200
	30Х300
	60Х550
	50х700
	60Х800
	80Х1000
	120Х1200
	100Х1000

ПВП/ППП
	150Х2000 ПВП/ППП
	200Х3000    ПВП
	Взлёт 200х300
	ПВП V=2000

	А319
	44/15
	
	47
	6
	
	
	1
	
	  5
	
	
	56
	

	AS350
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	
	
	

	Ан-24,26
	9
	
	
	
	12
	
	1
	
	
	
	
	7
	

	Л-410
	3
	
	
	
	
	3
	
	
	
	
	3
	3
	

	DHC-8
	17/4
	
	6
	
	
	2
	
	
	
	
	
	
	15/4

	DHC-6
	4/3
	
	
	
	
	7
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-38
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ан-2, Ан-3
	14
	
	
	
	
	
	
	
	
	4/0
	10
	
	

	ТВС-2АМ
	7
	
	
	
	
	
	
	6
	
	5/1
	
	
	

	Ми-8
	42
	
	
	
	
	
	
	22
	23/5
	23/10
	6
	
	

	Ка-32
	9
	
	
	
	
	
	
	
	
	9
	
	
	

	Ми-2
	
	
	
	
	
	
	
	
	2/0
	
	
	
	

	AS-350
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


АО «Авиакомпания «Аврора» 

Ведется целенаправленная работа по подтверждению и понижению минимумов у КВС.

На ВС А-319 и DHC-8 тренировки и проверки на понижение минимумов проводятся в соответствии с утвержденными Программами на сертифицированных тренажерах по типам ВС. 

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 Продолжается подготовка КВС по понижению минимума погоды, согласно требований ППЛС по типам ВС.

Состояние подготовки летного состава по минимумам осталось на прежнем уровне. Продолжается подготовка КВС для полетов по сниженным минимумам, согласно положений ППЛС по типам ВС. Для выполнения авиационных работ в сложных метеоусловиях достаточно подготовленных экипажей.

Весь командно - летный состав подготовлен к полетам по предельным минимумам.

ООО «Дальнереченск Авиа»

В течение первой половины 2016 года лётный состав выполнял работу по коммерческим перевозкам, по выполнению авиационных работ, аэрофотосъемке, по оказанию медицинской помощи населению, подразделение самолетов Ан-2 дополнительно выполняли работы по дежурству по поиску и спасанию в Благовещенске, Южно–Сахалинске и Дальнереченске. Вертолетное подразделение Ми-8 готовится к выставлению ВС к ПСО (Р) на посадочной площадке Охотск-2. В авиакомпании начали проводить тренировку летных экипажей к ПСО (Р). 

Теоретическая подготовка проводится согласно требованиям ФАП-128, приказов Росавиации. Тематика подготовки и расписание утверждены, профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения воздушных перевозок и авиационных работ на территории Российской Федерации, а так же необходимому объёму работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов. На каждом разборе доводятся АП и инциденты по вертолетам, изучаются подготовленные конспекты по требованиям приказов о расследовании авиационных событий.

Состояние подготовки лётных специалистов по минимумам погоды позволяет выполнять необходимые объёмы работ без задержек по метеоусловиям. В связи с вводом в эксплуатацию ночных стартов на посадочных площадках Охотск-2 и Матвеевка увеличится ночной налет, что положительно скажется на тренировках летного состава. На осенний период планируется дальнейшая тренировка по понижению минимума погоды для командиров вертолета. Завершили тренировку по требованию ФАП 147 для подготовки вторых пилотов вертолета Ми-8 к полетам по ППП. 

В первом полугодии 2016 г понижение минимума командирам вертолетов не производилось, подтверждение минимума производится на тренажере КТВ.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»

 Существующие допуски КВС по минимумам погоды позволяют выполнять полеты с достаточно высокой степенью безопасности.

АО «Авиакомпания «Восток»

 Минимумы КВС соответствуют требованиям для выполнения полетов с необходимой регулярностью и для всех видов авиационных работ, предусмотренных бизнес-планом авиакомпании.

ООО «Авиакомпания «Амур»

 Минимумы КВС обеспечивают эффективность полетов авиакомпании. 

Командно-инструкторский состав (пилоты) допущены к полётам по предельному минимуму на освоенном типе ВС.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»

 Подтверждение имеющихся допусков выполняется в соответствии с ППЛС по типам ВС КГУП «Хабаровские авиалинии».
Количество летного состава подготовленного по минимумам было достаточно для выполнения регулярных полетов. 

Подготовка летного состава по минимумам позволяет обеспечить регулярность полетов и выполнение запланированного объема авиационных работ.
ЗАО «УК «Петропавловск»

 Подготовка лётного состава по минимумам позволила обеспечить регулярность полётов и выполнение запланированного объёма авиационных работ.

 Подготовка летного состава на понижение и подтверждение метеоминимумов в 2016 году проводилась в соответствии с ФАП-128, ППЛСВ авиакомпании в естественных условиях погоды и на комплексных сертифицированных тренажёрах.  Все КВС подготовлены по минимуму аэродрома Благовещенск.
1.5. Состояние подготовки лётного состава по видам работ

Таблица №5

	Тип ВС
	Всего КВС
	Количество КВС, имеющих допуск

	
	
	Подбор
	Внетрас-совые
	ЛАР
	ПСР
	Съемочные 
	АФС
	Внешняя ппоподвеска.
	СМР
	С борта МС
	ПБУ
	Обл. РТС

	Ми-8
	67
	67
	42
	32
	65
	2
	4
	52
	5
	23
	32
	

	Ан-2,3
	14
	14
	14
	14
	8
	1
	4
	
	
	
	
	

	ТВС-2АМ
	7
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Ми-2
	2
	2
	2
	2
	
	2
	2
	
	
	
	
	

	AS-350
	1
	1
	1
	
	
	
	
	1
	
	
	
	

	Ка-32
	9
	9
	9
	9
	
	
	
	9
	8
	8
	4
	


АО «Авиакомпания «Аврора» 

 Полеты по видам работ в Авиакомпании не выполняются, поэтому отсутствуют подготовленные экипажи.

Срочные санитарные задания выполняются, в случае необходимости, по установленным маршрутам и на аэродромы, на которые экипажи Авиакомпании выполняют регулярные полеты.

ООО «Дальнереченск Авиа» 

 В течение первой половины 2016 года летный состав выполнял, авиационные работы, на территории Хабаровского края, Сахалинской области, Амурской области, Приморского края. Профессиональная подготовка летного состава по видам авиационных работ позволяет обеспечить требуемое качество выполнения Авиакомпанией производственных задач. Дополнительные тренировки летного состава по видам работ проводились после перерывов в выполнении авиационных работ. В первом полугодии 2016 года значительно уменьшилось авиационных работ из - за уменьшения заказа вертолетов и самолетов со стороны дальневосточной базы охраны лесов и других заказчиков.

АО «Авиакомпания «Восток»

 В течение отчетного периода летный состав выполнял коммерческие воздушные перевозки как на внутренних трассах, так и на территории других государств, поисково-съемочные полеты, полеты по оказанию медицинской помощи населению и проведению санитарных мероприятий, прочие полеты. 

Профессиональная подготовка летного состава, количество и качество подготовленных экипажей соответствует требованиям для выполнения авиационных работ на территории Российской Федерации и за рубежом, а так же необходимому объему работ с соблюдением требований безопасности полетов и нормативных документов.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 Для выполнения авиационных работ, выполняемых авиационным отрядом, экипажи подготовлены в полном объеме. Из-за отсутствия объема работ на АХР. АФС, АСР часть КВС не подтвердили допуск к этим видам работ.

ЗАО «Авиалифт Владивосток»

 Допуска экипажей по видам работ позволяет авиакомпании выполнять свои договорные обязательства    в полном объеме.

Качество подготовки экипажей отвечает предъявляемым требованиям при выполнении различных видов авиационных работ и в состоянии обеспечить безопасность полетов.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»

 В 2016 году воздушными судами КГУП «Хабаровские Авиалинии» полеты выполнялись как транспортные, а также чартерные рейсы. Самолеты Ан-26, Ан-24, Л-410 использовались на линиях между аэропортами Николаевск-на-Амуре, Хабаровск, Охотск, Советская Гавань, Богородское. 

Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ и типы воздушных судов.

АО «Авиашельф» 

 Подготовка летного состава Авиакомпании по видам работ позволяет выполнять полеты, согласно заключенным договорам с «Заказчиками». Основными видами полетов в анализируемый период являлись:

– коммерческие перевозки;

– полёты на морские объекты; 

– выполнение санитарных заданий;

– облет трубопровода;

– тренировочные полёты.

Согласно требованиям SEIC и ENL выполняются ежеквартальные тренировки: полёты на МБУ ночью, работа с лебёдкой, выполнение поисковых полётов с подбором посадочных площадок и применение лебёдки ночью.

Согласно требованиям ENL и SEIC дополнительно выполняются тренировочные полёты при налёте менее 50 часов за 3 месяца и полёты с внешней подвеской при налёте менее 3 часов за 3 месяца.

Выполнены тренировки с имитацией отказа одного двигателя к ВЛП. 

Из-за ограничения ресурса и выполнения очередных форм обслуживания на вертолётах SEIC тренировки на данного заказчика в конце первого квартала были ограничены.

ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск»

 Подготовка лётного состава по видам авиационных работ соответствует требованиям ФАП РФ, РПП и ППЛСВ ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск». Количество экипажей ВС Ми-8 с соответствующими допусками достаточно для выполнения всех видов авиационных работ, выполняемых в данное время по договорам. 

Профессиональная подготовка командно-лётного, инструкторского и лётного состава осуществлялась в соответствии с требованиями нормативных документов, регламентирующих лётную работу в гражданской авиации РФ.

Условия работы и отдыха экипажей ВС в отрыве от базового аэропорта Благовещенск соответствовали предъявляемым требованиям и обеспечивали надлежащий уровень безопасности полётов.

  Профессиональная подготовка и опыт лётного состава позволяет при необходимости, освоить новые виды работ.

1.6. Состояние тренировки экипажей на тренажёрах

Таблица №6

	Тип

тренажера
	Колич. трен-й
	Налёт часов
	Количество экипажей, прошедших тренировку

	
	
	план
	факт
	Условные

АП, инцид.
	В установлен.

сроки
	С нарушением сроков
	Дополнит. тренировки

	Учебный центр «ANA Flight Training Center &PANDA Flight Academy»

Токио, Япония – ВС А-319
	2
	560
	560
	
	57
	
	

	Учебный центр «Flight Safety Internatsional» – ВС DHC-8
	1
	244
	244
	
	21
	
	

	КТС

Ан-24, 26
	2
	350
	356
	
	10
	
	2

	Л-410
	1
	64
	64
	
	8
	
	

	КТВ Ми-8т
	1
	255
	271
	-
	63
	-
	4

	КТВ Ми-8 МТВ
	1
	351
	355
	-
	69
	-
	-

	Кабина Ми-2
	
	66
	66
	
	22
	
	

	Кабина 

Ан-38
	
	18
	18
	
	5
	
	

	Кабина 

Ан-2,3
	
	42
	42
	
	4
	
	

	Кабина 
AS-350
	
	6
	4
	-
	1
	-
	

	Кабина 

К-32
	
	
	9
	
	
	3
	

	КТВ Ка-32
	1
	54
	36
	
	6
	
	


АО «Авиакомпания «Аврора»

 Летный, инструкторский и командно-летный состав летной дирекции Авиакомпании проходил тренировку на тренажерах по типам ВС по утвержденным Программам регулярно и в установленные сроки.

Основные ошибки экипажей при тренировках на тренажерах всех типов ВС:

– недостаточно   четкие   действия   по   выполнению    стандартных    процедур, согласно технологии работы экипажа;

– ошибки использования QRH экипажами ВС;

– недостатки во взаимодействии членов экипажа при заходе на  посадку   по неточным  системам.

Тренировка на тренажерах проводилась до отработки безошибочных действий членов экипажа в особых случаях на всех этапах полета. Экипажи, не прошедшие тренировку на тренажере по типу ВС, к полетам не допускались.

В связи с отсутствием в мире тренажера ВС DHC-6-400, с экипажами данного типа самолета проводятся тренажи в кабине самолета в соответствии с утвержденной Федеральным агентством воздушного транспорта программой «ППЛС ВС DHC-6-400 АО «Авиакомпании «Аврора».

АО «Авиакомпания «Восток»

 Тренажерная подготовка проводилась согласно графикам. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. 

Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т (МТВ) КВС, имеющих допуск к полётам по ППП на подтверждение метеоминимумов при регулярном контроле со стороны КЛС и инструкторского состава.

ООО «Дальнереченск Авиа»

 Тренировки летного состава на тренажере КТВ Ми-8Т выполнялись в установленные сроки, согласно план-графика подготовки летного состава не реже одного раза в 7 месяцев и согласно ФАП - 128, п 5.84. В первой половине года дополнительно начали давать тренировку по отказам не относящимся к аварийным, один раз в 36 месяцев. В связи с отсутствием тренировки на КТВ в летний период, были даны тренировки на КТВ, с заделом до сентября. Были переделаны задания на тренировку под ФАП 128. п. 5.84., под общий налет на КТВ не менее 8-00 часов в год.

Дополнительно были выполнены:

– контроль экипажей КЛС по действиям в особых и аварийных случаях полета;

– тренировки по управлению ресурсам кабиной ВС (для соблюдения ФАП - 128 п. 5.84;

– увеличена частота тренировки для полетов по действиям экипажа при срабатывании систем предупреждения о близости земли;

– подготовка вторых пилотов к полетам по ППП;

– проверялась техника пилотирования на КТВ, для получения свидетельства пилота при принятии на работу лётного персонала.

 После выхода приказа № 323 от 29 апреля 2016 г, об АП в Либерии, увеличено количество тренировок на тренажере с отказами двигателей.  Были замечания инструкторов КТВ, после чего замечания устранялись при последующих тренировочных отказах. 

Качество тренировок удовлетворяет нормативным требованиям для поддержания профессиональной подготовки лётного состава.  Тренажи лётного состава подразделения самолетов Ан-2 производятся в кабине самолета согласно утвержденной методике не менее трех часов в квартал.

АО «Авиапредприятие Зональное» 

Тренировки ЛС проводились в установленные ППЛС вертолёта Ми-2 сроки в соответствии с графиком.

ООО «Авиакомпания «Амур»

 Подготовка инструкторского состава тренажёров и качество тренировки лётного состава отвечает установленным требованиям. 

КГУП «Хабаровские Авиалинии»

 Организация тренажерной подготовки летного состава в 2016 году проводилась согласно требованиям программы тренажерной подготовки. Подготовка инструкторского состава и качество тренировки летного состава отвечает установленным требованиям.

Грубых нарушений в технологии работы экипажей и в технике пилотирования (на тренажере) не было. Качество тренажерной подготовки командно-летного, инструкторского и летного состава достаточное для поддержания профессиональных навыков в штатной, сложной и аварийной ситуациях полете. Для тренировки на комплексных тренажерах на самолетах АН-24, АН-26-100, АН-26 используются тренажеры ФГБОУ ДВ ЦПАП, тренажер Л-410 УВП (г. Сасово).

Системные отклонения и ошибки экипажей при тренировках отсутствовали, разовые ошибки и отклонения устранялись в процессе тренировки под руководством инструктора тренажёра либо инструктора, проводящего тренаж в кабине. Сроки и объемы тренировок на комплексных тренажерах соответствуют установленным требованиям.

АО «Авиашельф»

 Экипажи проходят тренировку на КТВ Ми-8МТВ-1 и КТВ Ми-8Т в Хабаровске, согласно графику подготовки. Налёт составляет не менее 8 часов на каждого члена экипажа. КВС выполняют по 6 заходов по ППП. Тренировки выполняются согласно Программе подготовки на КТВ Ми-8 АО «Авиашельф».

В Программу подготовки на КТВ Ми-8 были внесены изменения в соответствии с рекомендациями Росавиации.

Каждый второй пилот проходит тренировку по задаче ППЛС АК «Посадки в СМУ» при минимуме посадки 80х800м. На тренажере Ми-8МТВ-1 выполняется тренировка всеми экипажами с участием КЛС по отработке действий при отказе одного двигателя на этапах захода на посадку и взлета на/с ВПП и МБУ, посадки на РСНВ и другие упражнения, согласно требованиям утверждённой Программы. На тренажере Ми-8Т отрабатываются аварийные ситуации.

Выполняется тренировка всеми экипажами с имитацией ошибочных действий КВС, выполняющего активное пилотирование, с целью привить навыки вторым пилотам по определению момента, когда требуется его вмешательство в управление во избежание последствий из-за ошибок КВС или потери его работоспособности.
 
Тренажер так же используется для отработки дополнительных задач. Это:

– подготовка вторых пилотов к полетам в СМУ;

– выполнение продолженного взлёта при отказе одного двигателя;

– тренировка летного состава по видам работ;

– выполнение полётов по сценариям программы LOFT;

– проверка техники пилотирования и т.д.

Кроме особых и аварийных случаев, указанных в РЛЭ, отрабатываются случаи, не входящие в РЛЭ Ми-8, но внесённые в РПП компании. Если нет возможности выполнить лётную тренировку для отработки случаев, указанных в РПП, проводится тренаж в кабине.

На тренажерах выполняется тренировка КЛС и КВС, имеющих соответствующий опыт, с правого пилотского сиденья. 

Командно-лётный и инструкторский состав тренажёрную подготовку проходит в полном объёме. 

 Принятые на работу пилоты проходят тренажёрную подготовку по утверждённой в авиакомпании Программе независимо от времени предыдущего прохождения КТВ. 

В настоящее время все пилоты-инструкторы имеют допуск к работе в качестве инструктора тренажёра КТВ Ми-8. 

Из недостатков можно отметить отсутствие возможности отработки на тренажёре действий в случае помпажа, срабатывания клапанов перепуска и сигнализации СРПБЗ. Не в полной мере соответствует реальной обстановке вывод из режима вихревого кольца. Запрос о возможности доработки КТВ для отработки данных ситуаций направлен в ФГБОУ ДВЦ ПАП.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 Летный состав регулярно проходит тренажерную подготовку при ФГБОУ ДВ ЦПАП, согласно требований ФАП-128 и ППЛС Ми-8Т и РПП предприятия. Качество тренировок удовлетворительное. 

Летный состав ВС Ан-2 и ТВС-2АМ регулярно проходит тренаж в кабине самолета, согласно «Методики выполнения тренажа».

Для более качественной подготовки по действиям экипажа в особых случаях проводится летная тренировка в аэродромных условиях по задаче 7 ППЛС ВС Ан-2 и ТВС-2АМ.

ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск»

 Тренажерная подготовка проводилась согласно графика. Системных отклонений и ошибок в процессе тренировок не было. Проводились тренировки на тренажере Ми-8Т/МТВ в ФГБОУ ДВ ЦПАП с чередованием модификации каждый квартал.  Крайняя тренировка проведена 17.05.2016.

Все пилоты вертолетов выполняют ежеквартально заходы при минимуме погоды 100х1000.

1.7. Организация анализа данных средств сбора полетной информации         в первом полугодии 2016 года.

                                                                                      Таблица № 7

	Тип ВС
	Количество полётов
	Выявлено нарушений.

	
	Выполненых
	Контролируемых
	
	
	

	
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир. полётов
	Анализ
	Сравн
	Из них тренир полёт.

	А-319
	6377
	4525
	-
	6377
	4520
	-
	6
	4
	

	Б-737
	93
	1697
	-
	93
	1697
	
	
	
	

	Ан-24,26
	1595
	1490
	23
	1195
	1050
	23
	3
	15
	

	Л-410
	766
	611
	
	711
	544
	20
	1
	
	

	DHC-8
	2007
	1489
	383
	2007
	1487
	383
	
	
	

	DHC-6
	1411
	633
	333
	1411
	633
	333
	1
	
	

	Ан-38
	152
	120
	4
	131
	111
	3
	
	
	

	Ан-2,3
	247
	187
	9
	233
	169
	6
	
	1
	

	ТВС-2АМ
	185
	196
	7
	185
	196
	7
	
	
	

	Ми-8
	6152
	6050
	58
	5830
	5750
	58
	15
	
	

	Ка-32
	437
	548
	37
	437
	5219
	37
	
	
	


АО «Авиакомпания «Аврора» 

Большое внимание уделяется работе по анализу данных средств сбора полетной информации. 

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям, установленным распоряжениями Министерства транс​порта РФ от 18.07.2001   № НА-281-р, от 01.08.2003 № НА-215-р, приказом Управления от 27.07.2010 №190. 

По данным СПИ за первое полугодие 2016 года было выявлено семь отклонений.

ООО «Дальнереченск Авиа»

 На вертолетах Ми-8Т за полгода выполнено1783 полёта.

  Количество проконтролированных полетов на вертолетах Ми-8Т - 1660. Нормы выполнения расшифровок соблюдены и соответствуют требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА», проведено 93,1% расшифровок полетов. В горной местности расшифровано 100% полетов. Нарушений в расшифрованных полётах нет. 

Объективный контроль, за экипажами Ан-2 производится по барограмме барографа АД-2, анализу контроля полетной документации и ведению радиосвязи при проверочных полетах. Документация по СПИ самолётов АН-2 из Приморского филиала, ежемесячно пересылается в головной офис. Вся документация по расшифровке и объективному контролю хранится в Авиакомпании.

При объективном контроле отчетов о рейсе отмечены замечания:

– результаты послеполетного разбора не заверены подписью КВС;

– в некоторых заданиях отсутствует метеоконсультация экипажа;

– при высоких температурах наружного воздуха второй пилот в задании не написал предельную взлетную массу;

– бортмеханики не чётко пишут температуру наружного воздуха в требовании на заправку;

– бортмехаником не точно записан вес заправленного топлива в требовании на заправку.

АО «Авиакомпания «Восток»

 Выполненное количество проверок в процентном отношении к количеству выполненных полетов по типам воздушных судов соответствует требованиям руководящих документов. 

ООО «Авиакомпания «Амур»

 Количество отклонений уменьшилось. При расшифровке СПИ и анализе расшифровок выявлены отклонения в технике пилотирования экипажей ВС Ан-24, Ан-26: -  скорость на глиссаде более рекомендованной на 10-15 км\ч - три отклонения.

Продолжительность выявленных отклонений – от одной до семнадцати секунд.

Объясняется это, в первую очередь, заходом экипажей на посадку по неточным системам захода (ОСП, ОПРС), орографическими особенностями аэродромов, умеренной болтанкой, крутыми глиссадами планирования (40 и более), точностью показаний указателей скоростей КВС, ВП, штурмана и датчиков МСРП. 

Тем не менее, с экипажами проводится постоянная работа по особенностям ветрового режима на горных аэродромах и специфике заходов на посадку по ОСП и ОПРС.

По каждому случаю выявленных отклонений проводится индивидуальная профилактическая работа с экипажами. Анализ расшифровок СПИ доводится до летного состава на разборах

КГУП «Хабаровские Авиалинии»

 Анализ средств полетной информации в 2016 году отклонений и нарушений в технике пилотирования и эксплуатации авиационной техники выявил 6 нарушений. Проведены разборы с экипажами, даны рекомендации. Данные СПИ использовались инструкторским и командно-летным составом в целях профилактической работы по предупреждению отклонений и нарушений в технике пилотирования экипажей и эксплуатации ВС. На каждого командира ВС проведено не менее одного комплексного анализа по СПИ в месяц. Заявки на расшифровку СПИ летной службой в ГРАПИ подавались своевременно. Обработанные результаты экспресс-анализов и расшифровки речевых носителей полетной информации в летную службу из ГРАПИ доставлялись в установленные сроки. Тренировочные полеты, полеты по проверке квалификации, полеты, выполняемые на горные аэродромы, расшифровывались полностью 100 %.

За этот период выполнено прослушиваний магнитофонных записей внутрикабинных переговоров на ВС -, АН-26-100 - 18, АН-24 - 76. Нарушений в технологии работы и взаимодействии членов экипажей не обнаружено.

Имеющиеся отклонения анализируются, с членами экипажей проводятся разборы, технические учебы и внеплановые разборы по обстоятельствам и профилактике выявленных событий.

В 2016 году процент проконтролированных полётов к количеству выполненных по типам ВС составил: АН-24 -73 %, АН-26 - 75%, Л-410УВП-Э20 - 91 %.

Количество проконтролированных полетов соответствует нормативным требованиям «Руководства по организации сбора, обработки и использования полетной информации в авиапредприятиях ГА РФ».

ЗАО «Авиалифт Владивосток»

 За 2016 год грубых нарушений, повлиявших на безопасность полетов, выявлено не было. 

Отклонения, выявленные в процессе анализа полетной информации, не выходили за ограничения, установленные РЛЭ и нормативы оценок техники пилотирования и не влияли на развитие неблагоприятных ситуаций.

Процент расшифрованных полетов составляет 100 %.

ГАУ Амурской области «Авиабаза»

 Количество выполненных расшифровок и анализа полетной информации в процентном соотношении к количеству выполненных полетов соответствует рекомендациям приказа ДВ МТУ ВТ ФАВТ от 27 июля 2010 № 190.

Обработка носителей полетной информации проводится в выделенном помещении на сертификационном оборудовании подготовленным специалистом авиабазы.

Полетная документация после выполнения полетов на ВС Ан-2 и ТВС-2АМ проходит постоянный анализ.

ЗАО «Управляющая компания «Петропавловск»

 Процент проконтролированных полётов к количеству выполненных составляет:

– Ми-8Т - 97 %;

– Ми-8АМТ - 98 %;

Количество выполненных прослушиваний внутрикабинных переговоров:

– на вертолете Ми-8Т - 4;

– на вертолетах Ми-8АМТ - 10.

Процент расшифровки полетов по типам ВС соответствует требованиям распоряжения Министерства транспорта РФ от 01.08.2003г. № НА-215-р, приказа Дальневосточного МТУ ВТ ФАВТ от 27.07.2010 № 190.   

При анализе выявлены: 1 ошибка в технологии работы с картой контрольных докладов и 2 отклонения на этапе посадки, после проведенного разбора повторяемости событий нет.

1.8. Состояние дисциплины

Таблица №.8

	Вид нарушений
	Лётный состав

	
	Всего
	В т.ч. КЛС
	В т.ч. КВС

	
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.
	Анализ
	Сравн.

	Грубые дисцип. проступки
	1
	5
	
	1
	1
	1

	Нарушение инструкций и наставлений по лётной службе
	6
	3
	1
	
	3
	3

	Употребление алкогольных напитков
	
	
	
	
	
	

	Прогулы
	
	
	
	
	
	

	Уголовные преступления
	
	
	
	
	
	

	Административные проступки
	1
	
	1
	
	1
	1


Таблица №.9

	Меры взыскания
	Всего

	
	Анализируемый

период
	Сравниваемый период

	Взысканий всего:
	14
	19

	Замечания
	5
	5

	Выговор
	8
	14

	Понижение в классности
	1
	

	Уволено
	
	


ООО «Дальнереченск Авиа»

 За первую половину 2016 года грубых нарушений дисциплины не выявлено. Для поддержания дисциплины, предотвращения нарушения дисциплины КЛС проводится индивидуальная работа с лётным составом, правильное планирование с предоставлением выходных и по требованию членов экипажей для решения бытовых проблем. 

В летной службе авиакомпании ведётся целенаправленная работа по совершенствованию системы безопасностью полетов. Разборы проводятся регулярно, раз в месяц, по изучению информации проводятся внеочередные разборы.  Летный состав регулярно изучает поступающую информацию по безопасности полетов и рекомендации по ним. На оперативные точки по электронной связи доводится информация по БП, при смене экипажей информация высылается в бумажном виде.  Системные АП, произошедшие в других авиакомпаниях, доводятся на разборах и перед выездом на ОТ, с концентрацией внимания на неправильные действия экипажей, приведшие к тяжелым авиационным событиям. 

Особое внимание при розыгрыше полета, экипажу заостряется внимания на своевременный возврат при встрече с СМУ, не позволяющими полет по ПВП или подбор посадочной площадки с воздуха.

ЗАО «Авиалифт Владивосток» 

В первом периоде 2016 года летным составом грубые нарушения трудовой, технологической дисциплины и административные проступки не допускались.

АО «Авиакомпания «Восток»

 По сравнению с прошлым, в анализируемом периоде, произошло улучшение состояния дисциплины.  

ООО «Авиакомпания «Амур»

 В 2016 году нарушений дисциплины, требующих наложения на лётный состав дисциплинарных взысканий, не было.

КГУП «Хабаровские Авиалинии»

 Состояние дисциплины за анализируемый период по сравнению с аналогичным период прошлого года ухудшилось.

Количество дисциплинарных проступков в летной службе 2016 года, по сравнению с 2015 годом, увеличилось с 5 до 9 случаев.

В ГАУ Амурской области «Авиабаза состояние производственной дисциплины осталось на прежнем уровне. Выговор объявлен КВС ВС Ан-2 за нарушение правил выполнения полетов.

Анализ показывает, что в I полугодии 2016 года отмечались события, произошедшие по вине летного состава. Имеются нарушения и формализм при подготовке летного состава со. стороны командно-летного и инструкторского состава

Командно-летному и инструкторскому составу авиакомпаний в своей работе необходимо постоянно уделять особое внимание:

– реализации рекомендаций по предотвращению авиационных событий, предложенных в приказах и директивных письмах (Информациях по безопасности полетов) Росавиации по итогам расследований авиационных происшествий и инцидентов, происшедших с ВС ГА в ОЗП;

– соблюдению требований Положения об особенностях режима рабочего времени и времени отдыха членов экипажей ВС ГА Российской Федерации, утвержденного приказом Минтранса России от 21.11.2005 № 139, при планировании и выполнении полетов;

– соблюдению требований трудового законодательства Российской Федерации (требований охраны труда);

– реализации мероприятий, направленных на исключение столкновения ВС с земной поверхностью или препятствиями в управляемом полете (CFIT), потери управляемости в полете и выкатываний за пределы взлетно-посадочной полосы при взлете и посадке;

– наличию и своевременной актуализации методик выполнения видов полетов и авиационных работ с учетом климатических особенностей, районов их выполнения, выполнения членами экипажей технологии работ и взаимодействия в экипаже;

– на качество проведения предварительной и предполетной подготовки;

– своевременной актуализации разделов РПП в соответствии с поступающими изменениями требований Воздушного законодательства Российской Федерации.

Отделом летных стандартов и сертификации Управления в первом полугодии 2016 года проведено:

	Количество инспекционных проверок эксплуатантов в соответствии в ФАП-246:

– базовых объектов 

– на маршруте 

– на перроне 
	8

17

17

	Количество выданных сертификатов на право выполнения авиационных работ в соответствии с ФАП-249
	2

	Количество инспекционных проверок эксплуатантов, выполненных в соответствии в ФАП-147
	2

	Количество выданных Свидетельств эксплуатанта авиации общего назначения в соответствии с ФАП-147
	2

	Количество рассмотренных заявок по выдаче сертификатов на внесение изменений в сертификат, свидетельства, РПП 
	201

	Количество свидетельств, выданных членам летных экипажей /размер оплаченной госпошлины 
	260/338000

	Количество расследований авиационных событий с участием специалистов отдела 
	1

	Количество ограничений, приостановлений аннулирований сертификатов, свидетельств 
	2


Анализ

обеспечения безопасности полетов, связанной с поддержанием летной годности ВС и обеспечением качества ТО ВС эксплуатантов, подконтрольных Управлению, за первое полугодие 2016 года

Состояние обеспечения безопасности полетов инженерно-авиационными службами (организациями по ТО), подконтрольными Дальневосточному МТУ Росавиации, оценивается количеством следующих учитываемых событий:

– серьезные инциденты - нет;

– инциденты - 4;

– повреждения воздушных судов на земле - 3;

– инциденты, связанные с недостатками по ИАС - нет.

Динамика и причинность инцидентов представлена в таблице:

	ТИПЫ

ВС


	Общее кол-во

инцидентов  


	              Причинность     инцидентов

	
	2016
	2015
	Недостатки по ИАС
	          КПН
	Ремонт и прочие

	
	
	
	2016
	2015
	2016
	2015
	2016
	2015

	А-319
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	DHC-6
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	DHC-8
	-
	3
	-
	-
	-
	3
	-
	-

	В-737
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-24
	2
	1
	-
	-
	1
	1
	1
	-

	Ан-26
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Л410УВП-Е20
	-
	3


	-
	-
	-
	-
	-
	3

	Як-40
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-28
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-38
	1
	1
	-
	-
	1
	1
	-
	-

	Ан-3Т
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ми-8
	1
	2
	-
	-
	1
	1
	-
	1

	Ми-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ка-32
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	AS-350
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	Ан-12
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	R-44
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	ТВС-2 АМ-1
	-


	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-

	ВСЕГО:
	4
	11  
	-
	1
	3
	6
	1
	4


Количество общего числа инцидентов в сравнении с первым полугодием 2015 года уменьшилось на 63,6 %. 

Причинность большей части авиационных инцидентов отнесена к конструктивно-производственным недостаткам АТ. 

Наибольший рост инцидентов отмечен на самолетах Ан-24 КГУП «Хабаровские авиалинии».

    1. Авиационные происшествия

      Авиационных происшествий не было.

     2. Повреждение ВС на земле

19.06.2016 в городе Иркутске производилось техническое обслуживание самолета Ан-26Б RА-26048 по Ф-16 (8000 часов налета) в ЗАО «Авиакомпания «Ангара». После буксировки самолета на стоянку для запуска двигателей, произошло складывание всех опор шасси. Расследованием проводило Восточно-Сибирское управление. Расследование завершено.

25.04.2016 в аэропорту Новосибирск (Толмачево) при выполнении регулярного пассажирского рейса HZ-5643 по маршруту Новосибирск – Хабаровск на ВС А-319 VP-BWK, в процессе буксировки в зону запуска произошло разрушение NOSE TOWING FITTING (буксировочный кронштейн на передней опоре шасси), с повреждением левого колеса и буксировочного водила. Причиной ПВС явился человеческий фактор– ошибочные действия экипажа – включение командиром ВС стояночного тормоза при буксировке самолета.

19.01.2016 При утреннем осмотре Ми-8Т RA-24208 выявлена пробоина обшивки хвостовой балки в районе 6,7 шпангоута. Повреждение нанесено пустым багажным контейнером, принадлежащего аэропорту Южно-Сахалинск в результате его перемещения от сильного порыва ветра.

На основании оценки технического состояния, воздушное судно восстановлено силами специалистов ИАС авиакомпании в условиях эксплуатации.

 3. Инциденты по конструктивно-производственным недостаткам

                                      По самолетам Ан-38

29.04.2016 экипаж самолета Ан-38-100 RA-41901 выполнял тренировочные полеты в районе аэродрома. После посадки, в конце пробега появилась вибрация самолета. После осмотра ВС обнаружено разрушение пневматика правого колеса основной опоры шасси. ВС Ан-38-100 RA-41901.

Пострадавших лиц нет. Повреждения на земле отсутствуют.

Причиной данного инцидента явилось разрушение пневматика правого колеса из-за не растормаживания колеса в конце пробега при посадке ВС.

Не растормаживание колеса произошло по причине кратковременного отказа датчика двухконтурного УА54-7 № 130016 системы антиюзовой автоматики самолета.

Во исполнение рекомендаций по данному инциденту ИТП повторно изучены технологических карты 501,502 Руководства по ТЭ ВС Ан-38.

Проводится разовая проверка тормозной системы самолетов Ан-38 в соответствии с ТК501 и ТК502 РТЭ ВС Ан-38.

                                        По самолетам Ан-24

15.02.2016 экипаж, под управлением КВС Медведенко Николая Перфильевича, на самолёте Ан-24РВ RA-47359, принадлежащем ООО «ЯрАвиа» (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), днём в простых метеоусловиях, выполнял рейс НИ9217 по маршруту: Хабаровск – Николаевск-на-Амуре – Охотск. Взлёт из а/п. Николаевск-на-Амуре произведён в 13 часов 05 минут (03 часа 05 минут UTC). На борту находилось членов экипажа – 4/1, пассажиров – 40, груз – 114 кг, багаж – 548 кг. После взлёта из аэропорта Николаевск-на-Амуре, через 20 минут полёта (в 03 часа 25 минут UTC), на высоте 5200 метров, КВС доложил диспетчеру УВД о задымлении в пилотской кабине. Согласно РЛЭ самолёта Ан-24 КВС принял решение на возврат в аэродром вылета г. Николаевск-на-Амуре. Посадка произведена благополучно. Пострадавших нет.  Экипаж самостоятельно зарулил на место стоянки.

Действия экипажа в данной обстановке признаны правильными.

При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины появления дыма в кабине экипажа самолёта, в том числе и снятия пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 после его снятия и осмотра, были обнаружены следы копоти на электропроводах электродвигателя ДК-1А непосредственно на входе в двигатель ДК-1А, резкий запах гари от двигателя ДК-1А.                                       

При разборке электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 обнаружено оплавление обмотки якоря и статора ДК-1А и заклинивание переднего подшипника якоря электродвигателя. 

На основании вышеизложенного комиссия по расследованию делает вывод, что причиной заклинивания подшипника электродвигателя ДК-1А пульта управления радиокомпасом АРК-11 №2 явился конструктивно-производственный недостаток подшипника.

31.03.2016 экипаж, под управлением КВС Клеймёнова Владимира Викторовича, на самолёте Ан-24РВ RA-46643, принадлежащем Хабаровскому краю (эксплуатант – КГУП «Хабаровские авиалинии»), в простых метеоусловиях выполнял рейс НИ 466 по маршруту: Хабаровск - Николаевск-на-Амуре. На борту находилось членов экипажа - 6 (5/1), пассажиров - 40 (38/2), багаж - 468 кг. Взлёт в а/п. г. Хабаровска произведён в 14 часов 15 минут местного времени. В 15 часов 32 минуты местного времени (через 1 час 17 минут полёта) экипаж услышал хлопок, посторонний звук («шипение»), штурман доложил КВС о наличии трещины на левом стекле возле рабочего места штурмана. Из объяснений экипажа: «По указателю УВПД произошёл рост высоты в кабине до 3000 м и снижение перепада давления до 0,2 кг/см². Светового сигнала «Пользуйся кислородом» не было. Звуковая сигнализация отсутствовала». О произошедшем КВС доложил диспетчеру УВД. Выполнено снижение до безопасного эшелона. Посадка в аэропорту Николаевск-на-Амуре выполнена благополучно. Действия экипажа в данной обстановке признаны правильными.

При выполнении комиссией по расследованию комплекса работ по определению причины образования во время полёта трещины левого органического стекла штурмана (черт. № 24-0250-160-3) кабины экипажа, при внимательном осмотре стекла, на стекле обнаружены микротрещины в виде «серебрения» и   волнообразная форма стекла в продольной и поперечной плоскости. Наличие волнообразной формы стекла в продольной плоскости способствовало появлению и концентрации внутреннего напряжения в определённом (отдельном) месте стекла.  Появлению на стекле поперечных микротрещин, расположенных выше излома и обнаруженных после данного авиационного события, могло способствовать разрушение стекла мо месту концентрации напряжения.

На основании комплекса проведенных работ, в том числе замены стекла на кондиционное и технического акта от 01.04.2016 принято решение допустить самолёт Ан-24РВ RA-46643 к дальнейшей эксплуатации без ограничений, в соответствии с ЭТД самолёта, в пределах установленных ресурсов и сроков службы.

                                            По вертолетам Ми-8

01.05.2016 выполнялась коммерческая воздушная перевозка для миссии ООН на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-2509. На борту 13 пассажиров, 304 кг багажа. Выполнялся полет по маршруту: а/д Могадишо- п.п. Беледогло- а/д Байдоа. Взлет из а/д Могадишо произведен в 08.16 UTC. Через 09 минут полета сработал речевой информатор Ри-65, выдал информацию «отказ насоса расходного бака» погасло зеленое табло «расход работает».  Параметры работы силовой установки не изменились. Экипаж доложил службе ОВД а/д Могадишо о неисправности вертолета и решении на возврат.  В 08.31 экипаж произвел благополучную посадку в а/п Могадишо.  Экипаж вертолета и пассажиры невредимы, воздушное судно не повреждено. Причиной авиационного инцидента с вертолетом Ми-8МТВ1 RA 22509 (АО «Авиакомпания «Восток») явилось разрушение места пайки одной из клемм предохранителя ИП-20 установленного на РК в радиоотсеке. Выполнен ремонт места пайки и замена предохранителя ИП-20.

4. Обеспечение качества ТО ВС

В анализируемом периоде эксплуатанты отметили значительное сокращение количества грубых нарушений технологической дисциплины при ТО ВС. Основными недостатками поддержания летной годности ВС                                                        являются: формализм и недостаточные знания требований руководящих документов, регламентирующих ТО ВС; недостаток опыта в вопросах эксплуатации АТ у отдельных авиаспециалистов; недостаточная технологическая и производственная дисциплина.

5. Нарушения правил ТО, ошибки и упущения инженерно – технического персонала 

Приводятся недостатки в организации и обеспечении ТО ВС, нарушения, ошибки, брак при выполнении ТО АТ инженерно-техническим персоналом, допущенные в 1 полугодии 2016 года.

20.01.2016 на вертолёте Ми-8 RА-24479 (АО «Авиакомпания «Восток») при выполнении периодического ТО по Ф -10 а/техником по АиРЭО Афанасьевым Д.А. при установке датчиков СКЭС-2027 подвесных баков не затянуты гайки крепления. Случай разобран на дне качества.

25.01.2016 на самолете DHC-6-400 RA-67284 (Приморский АТК АО «Авиакомпания «Аврора») экипажем было записано замечание: «В окне сообщений CAS: AHRS A FAIL.».  Заменен блок определения пространственного положения ВС. Проверена работа, замечаний нет.

07.02.2016 на самолете DHC-8-300 RA-67261 (АО «Авиакомпания «Аврора») экипажем было записано замечание: «На разбеге, посадке и на пробеге отключается YD, AHRS, FD». Промыт ШР на пульте автопилота FG computers #1 #2 и на блоках пространственного положения ВС AHRS #1 и #2. Проверена работа, замечаний нет.

18.02.2016   после выполнения монтажно-демонтажных работ связанных с системой ПВД на самолёте      Ан-24РВ RA-47359 (КГУП «Хабаровские авиалинии») авиатехником по АиРЭО Бутримовым В.В. под контролем инженера ОТК по АиРЭО Галицыным В.А. не произведена проверка системы ПВД с помощью КПУ-3. 

С авиатехником по АиРЭО Бутримовым В.В. и инженером ОТК по АиРЭО Галицыным В.А. проведена личная беседа, проведён разбор в смене, цехе ТО. К нарушителям технологического процесса применены меры в соответствии с «Классификатором учитываемых недостатков…».
18.03.2016   при выполнении оперативного ТО на Ми-8Т RА-24640 (АО «Авиакомпания «Восток») по Ф ВСА2-ОС на п.п. Хабаровск (МВЛ) – не обслужены СОК (не списана полётная информация с БУР-1-3). Ответственный – а/техник-бригадир по АиРЭО Кушнаренко В.Н. Случай разобран на дне качества.

24.05.2016 при демонтаже двигателя ТВ2-117 на вертолёте Ми-8 RA-24246 (АО «Авиакомпания «Восток») авиатехник по ПиД Корниенко И.В. не заглушил штуцер слива масла на коробке приводов Случай разобран на дне качества.

02.06.2016   после выполнения оперативного ТО по форме «ВС-А1-ОВ» на самолёте Ан-26-100 RA-26174(КГУП «Хабаровские авиалинии») авиатехником по ПиД Симакиным К.Н. в карте-наряд не расписан пункт 3 «Остаток топлива». 

6. Положительный опыт эксплуатации ВС

14.01.2016 на самолете A319-111 VP-BUN при выполнении оперативного обслуживания авиатехник Выборнов В. обнаружил повреждение законцовки правого крыла разрядом атмосферного электричества. Законцовка демонтирована для ремонта. ВС выпущено в полет (перелет до базы) с отложенным дефектом согласно CDL по категории D (120 дней). 19.01.2016 произведена установка отремонтированной законцовки (RH Wing Tip Fence). ТУ соответствует.

15.01.2016   при выполнении оперативного ТО по форме «А1-ОВ» на самолёте      Ан-24РВ    RA-47321   авиатехником по ПиД Винниченко В.С. обнаружено ослабление гайки контровочного болта гайки крепления правого переднего колеса. Дефект своевременно устранён путём замены изношенной гайки.

10.05.2016 на самолете A-319-111 VP-BUN при выполнении оперативного обслуживания авиатехник Выборнов В. обнаружил отклонение показаний температуры тормоза № 2 основного шасси. ВС выпущено в полет с отложенным дефектом согласно MEL по категории С (10 дней). 13.05.2016 дефект устранен заменой блока измерения температуры BRAKE TEMP MONITORING UNIT. Проверена работа, замечаний нет.

30.06.2016 при выполнении ТО по форме «Б-А» на самолёте L410UVP-E20 RA-67035   авиатехником по ПиД Котовым А.В. обнаружено отсутствие винта крепления металлизации в соединении «тяга-качалка» левой створки основного шасси. Дефект своевременно устранён путём установки винта.
Выводы

Инженерно-авиационные службы эксплуатантов и организаций по ТОиР АТ, подконтрольных Управлению, справились с выполнением задач по поддержанию летной годности и обеспечили безаварийную эксплуатацию ВС в 1 полугодии 2016 года. Имели место технологические нарушения при эксплуатации АТ, в связи с чем были разработаны и внедрены мероприятия по совершенствованию методов организации процессов технического обслуживания авиационной техники и профессиональной подготовки инженерно-технического персонала.

Предлагаемые мероприятия по итогам анализа обеспечения безопасности полетов в первом полугодии 2016 года принять к исполнению в части касающейся.

Анализ

 обеспечения авиационной безопасности в подконтрольных предприятиях, оценка влияния на уровень безопасности полетов 

Основные данные по актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность гражданской авиации по авиапредприятиям (аэропортам) за 6 месяцев 2016 г. по сравнению с данными за 6 месяцев 2015 г. приведены в таблице.

	№

п/п
	Вид АНВ в деятельность ГА
	6 месяцев

2015 г.
	6 месяцев

2016 г.

	1
	Взрыв ВС / объекта ГА
	нет
	нет

	2
	Захват (угон) ВС
	нет
	нет

	3
	Попытка захвата (угона) ВС
	нет
	нет

	4
	Диверсия
	нет
	нет

	5
	Нападение (в т.ч. с захватом заложников)
	нет
	нет

	6
	Угрозы в адрес ГА (выявлено авторов угроз)
	6(3)
	14(5)

	7
	Блокирование ВС
	нет
	нет

	8
	Блокирование объектов ГА
	нет
	нет

	9
	Несанкционированное проникновение в ВС
	нет
	нет

	10
	Несанкционированное проникновение на объекты ГА
	нет
	1

	11
	Другие АНВ (инциденты)
	1
	1

	
	Всего АНВ в деятельность ГА
	7
	16

	12
	Количество проведенных тренировок и
 учений по плану операции “Набат”
	15
	12


В соответствии с требованиями  приказа Минтранса России от 16.02.2011 №56 «О порядке информировании субъектами транспортной инфраструктуры и перевозчиками об угрозах совершения и о совершении актов незаконного вмешательства на объектах транспортной инфраструктуры" в аэропортах и авиакомпаниях отработана система передачи срочной информации в компетентные органы в области обеспечения транспортной безопасности, Федеральную службу по надзору в сфере транспорта и ее территориальные органы, органы Федеральной службы безопасности Российской Федерации, органы внутренних дел Российской Федерации или их уполномоченные структурные подразделения. По каждому сообщению о возможном совершении террористических актов на воздушном транспорте службами авиационной безопасности совместно с правоохранительными органами проводится ряд специальных мероприятий по пресечению совершения возможного теракта, а также выявлению лиц, угрожающих безопасному функционированию гражданской авиации. 

Международные аэропорты и аэропорты местных воздушных линий имеют действующие сертификаты по авиационной безопасности. 

Приказом Министерством транспорта Российской Федерации от 25.08.2015 № 264 «Об утверждении Административного регламента Федерального агентства воздушного транспорта предоставления государственной услуги по выдаче документа, подтверждающего соответствие юридического лица, осуществляющего обеспечение авиационной безопасности, требованиям федеральных авиационных правил» определен порядок получения сертификата по авиационной безопасности.  

Досмотр пассажиров, багажа, в том числе вещей, находящихся при пассажирах, организован во всех аэропортах согласно требованиям нормативных документов. Строго ограничены вес и габариты ручной клади, усилены меры по обнаружению и изъятию из ручной клади колющих, режущих предметов, жидкостей, гелей, аэрозолей. Организована постоянная информация по мерам авиационной безопасности для пассажиров, осуществляется трансляция анимационных видеороликов по транспортной безопасности в аэропортах.

Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 23 июля 2015 года №227 «Об утверждении Правил проведения досмотра, дополнительного досмотра, повторного досмотра в целях обеспечения транспортной безопасности» (зарегистрирован в Минюсте России от 24.03.2016 №41529) внесены изменения в «Правила проведения предполетного и послеполетного досмотров», утвержденных Приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 25 июля 2007 года №104 (зарегистрирован в Минюсте России от 09.08.2007 №9975».

По вопросам выявления и предупреждения нарушений мер авиационной безопасности в аэропортах Хабаровск, Южно-Сахалинск, Владивосток, Благовещенск активно действуют группы инспекторов отдела транспортной безопасности Управления. 

В аэровокзальных комплексах проводится информирование пассажиров в области обеспечения безопасности на воздушном транспорте с использованием технических средств. Радиотрансляцией по громкоговорящей связи передается информация о правилах авиационной безопасности в аэропорту, в залах прилета и вылета установлены видеомониторы, на которых транслируется информация для разъяснений правил поведения граждан при обнаружении бесхозных вещей, подозрительных предметов, меры ответственности граждан за нарушение правил авиационной безопасности, прокручиваются видеоролики антитеррористического содержания. 

На входах в аэровокзалы, в зонах регистрации и выходов на посадку, в местах ожидания, в зонах заполнения деклараций (международные аэропорты) установлены информационные стенды с нормами авиационной безопасности:

а) перечни опасных веществ и предметов, запрещенных к воздушной перевозке;

б) правила перевозки на воздушных судах оружия, боеприпасов, специальных средств, радио-, фото- и видеоаппаратуры, электронно-вычислительной и телевизионной техники, а также допустимые нормы провоза ручной клади;

в) соответствующие извлечения из Воздушного кодекса и других нормативных правовых актов по обеспечению авиационной безопасности;

г) соответствующие положения из Федерального закона от 13 июня 1996 года N 63-ФЗ "Уголовный кодекс Российской Федерации" и Федерального закона от 30 декабря 2001 года N 195-ФЗ "Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях" об ответственности пассажиров за нарушение мер авиационной безопасности.

Установлены информационные сообщения о запрещении фото и видеосъемок в контролируемой зоне аэропорта в зонах предполетного досмотра пассажиров и членов экипажей ВС.

Анализ результатов проведенных инспекционных проверок и отчетности аэропортов, авиапредприятий показывает, что по укомплектованности, профессиональной подготовке личного состава и технической оснащенности службы авиационной безопасности аэропортов и авиапредприятий способны обеспечить безопасность авиаперевозок пассажиров, грузов, почты.


Состояние авиационной безопасности в аэропортах удовлетворительное.  

Анализ

состояния безопасности   на территории деятельности Управления   по     видам   аэропортовой деятельности: аэродромное обеспечение;   электросветотехническое   обеспечение; авиатопливообеспечение  воздушных перевозок; осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов; обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов  за первое полугодие 2016 года

1. На     территории   деятельности   Управления функционируют   14   юридических   лиц (далее - организация) в   состав которых входит: 21   аэропорт    и   24   аэродрома.     

                                                                                                                              Таблица 1

	№

п.п.
	Организации
	Аэропорты
	Аэродромы /классы/, 

(введение действие СУБП)

	1.
	ОАО

«Международный аэропорт              Владивосток»
	Владивосток
	Владивосток

(Кневичи) /А/ 

(СУБП введена)

	2.
	ОАО

«ХАБАРОВСКИЙ 

АЭРОПОРТ»
	Хабаровск
	Хабаровск

(Новый) /А/ 



	3.
	АО

«Аэропорт Южно-Сахалинск»
	Южно-Сахалинск
	Южно-Сахалинск

(Хомутово) /А/


	4.
	ГУП

Амурской области

«Аэропорт Благовещенск»
	Благовещенск
	Благовещенск

(Игнатьево) /В/


	5.
	Филиал

ПАО                                        «Компания   «Сухой»                                    «КнААЗ им. Ю.А. Гагарина»
	-
	Комсомольск-на-Амуре (Дземги) /В/



	6.
	АО

«Комсомольский-на-Амуре

аэропорт»
	Комсомольск-на-Амуре
	Комсомольск-на-Амуре

(Хурба) /В/


	7.
	КП                                                               «Аэропорты Курильских

островов»
	Ясный
	Итуруп /В/


	8.
	КП

«Аэропорты Курильских

островов»
	Южно-Курильск
	Южно-Курильск

(Менделеево) /Г/ 



	9.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Аян
	Аян (Мунук) /Е/ 

	10.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Богородское


	Богородское /Е/


	11.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Зея
	Зея /Г/


	12.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Охотск


	Охотск /Г/


	13.


	ФКП                                                        «Аэропорты Дальнего Востока»
	Тында
	Тында /Г/


	14.         
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Херпучи


	Херпучи /Г/



	
	
	
	

	15.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Чумикан
	Чумикан /Г/ 



	16.
	ФКП                                                      «Аэропорты Дальнего Востока»
	Экимчан


	Экимчан /Д/


	17.
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»
	Николаевск-на-Амуре
	Николаевск-на-Амуре

/Г/ 

	18.
	КГУП

«Хабаровские авиалинии»
	Советская Гавань
	Советская Гавань

(Май-Гатка) /Г/ 

	19.
	АО

«Авиапредприятие «Зональное»
	Зональное
	Зональное /Г/


	20.
	АО

«Аэропорт Ноглики»
	Ноглики
	Ноглики /Г/


	21.
	ОАО

«Сахалинский аэропорт Оха»
	Оха
	Оха (Новостройка) 

/Д/ 

	22.
	АО

«Аэропорт Шахтерск»
	Шахтерск
	Шахтерск /Г/


	23.
	АО «АС Амур»
	-
	Тукчи /Г/
(Полеты не выполняются, 

	24.
	АО «АС Амур»
	-
	Ургалан /Г/ 




2. Соответствие штатного расписания фактическому наличию авиационного персонала в службах:

– аэродромное   обеспечение (службы: аэродромная и спецтранспорта (далее - АС);  

– электротехническое и светотехническое обеспечение (далее - ЭСТОП);

– авиатопливообеспечение воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов (далее - ГСМ);

– обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов (далее - СОП).
                                                                                                             Таблица 2 

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Авиационный персонал служб
	Укомплектованность          авиационным персоналом служб  (%)

	
	По штату
	Фактически
	

	
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП

	Владивосток
	128
	33
	-
	151
	110
	27
	-
	127
	85,9
	81,8
	-
	84,1

	Хабаровск
	425
	57,5
	2
	453
	408
	54
	2
	446
	96,0
	93,9
	100
	98,0

	Южно-Сахалинск
	106
	35
	-
	-
	105
	35
	-
	-
	99,1
	100
	-
	-

	Итого /А/:
	659
	125,5
	2
	604
	623
	116
	2
	572
	91,6
	92,4
	100
	94,7

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Благовещенск
	44
	18
	34
	51
	44
	18
	34
	51
	100
	100
	100
	100

	Итуруп
	17
	5
	-
	7
	17
	5
	-
	7
	100
	100
	-
	100

	Комсомольск-на-Амуре (Дземги)
	81
	9
	15
	3
	81
	7
	13
	3
	100
	87,5
	86,7
	100

	Комсомольск-на-Амуре

(Хурба)
	27


	13


	10


	18


	23


	12


	9


	12


	85,2


	92,3


	90,0


	66,7



	Итого /В/:
	169
	45
	59
	79
	165
	42
	56
	73
	97,6
	93,3
	94,9
	92,4

	Зея
	10
	6
	3
	4
	10
	6
	3
	4
	100
	100
	100
	100

	Зональное
	12
	3
	4
	3
	6
	2
	2
	1
	50,0
	66,7
	50,0
	33,3

	Николаевск-на-Амуре
	49
	12
	-
	25
	49
	7
	-
	25
	100
	58,3
	-
	100

	Ноглики
	27
	6
	6
	11
	26
	6
	6
	11
	96,2
	100
	100
	100

	Охотск
	24
	9
	-
	10
	18
	8
	-
	10
	75,0
	88,9
	-
	100

	Советская 

Гавань
	10,5
	-
	2,5
	2,5
	9
	-
	2
	2
	85,7
	-
	80,0
	80,0

	Тукчи
	Полеты не выполняются

	Тында
	9,5
	6
	3
	2
	9
	6
	3
	2
	94,7
	100
	100
	100

	Ургалан
	7
	3
	2
	2
	7
	3
	2
	2
	100
	100
	100
	100

	Шахтерск
	11
	4
	-
	3
	7
	2
	-
	2
	63,6
	50,0
	-
	66,7

	Южно-Курильск
	24
	4
	-
	7,5
	23
	4
	-
	7
	95,8
	100
	-
	100

	Итого /Г/:
	184
	53
	20.5
	70
	164
	44
	18
	66
	89,1
	83,0
	87,8
	94,3

	Оха
	33
	7
	6
	10
	27
	7
	6
	10
	82,3
	100
	100
	100

	Экимчан
	9
	1,5
	3
	2
	9
	1,5
	2,5
	2
	100
	100
	83,3
	100

	Итого/Д/:
	42
	8,5
	9
	12
	36
	8,5
	8,5
	12
	86,1
	100
	94,4
	100

	Аян
	5
	5
	2
	2
	5
	5
	1
	2
	100
	100
	50,0
	100

	Богородское
	8
	2
	2
	2
	8
	2
	2
	2
	100
	100
	100
	100

	Херпучи
	5
	1
	-
	2
	4
	1
	-
	2
	80,0
	100
	-
	100

	Чумикан
	5
	1
	2
	2
	4
	1
	2
	2
	80,0
	100
	100
	100

	Итого/Е/:
	23
	9
	6
	8
	21
	9
	5
	6
	91,3
	100
	83,3
	75,0

	Итого:
	1077
	241
	96,5
	773
	1009
	219,5
	89,5
	729
	93,7
	91,1
	92,7
	94,3

	Всего:
	2187,5
	2047
	93,6


                                                                                                                 Таблица 2.1

	1-ое п./г.
	Количество

 аэродромов
	Укомплектованность служб авиационным 

 персоналом относительно штатного расписания 

	
	
	100 %
	50,0 % - 99,1%

	2016 г.
	24
	4
	20

	2015 г.
	29
	5
	24


   Таблица 2.2

	         Наименее   укомплектованы     авиационным    персоналом службы:
	1-ое п/г

	
	2015г.
	2016г.
	Классы аэродромов

	-  аэродромное   обеспечение  
	- Г, Д
	- Г, Е
	

	-  электротехническое и светотехническое обеспечение
	- Г, Д
	-   Г
	

	- авиатопливообеспечение воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов
	- Г, Е
	-   Г
	

	- обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов
	-   Г
	-   Г
	


Основная причина не укомплектованности служб квалифицированным авиационным персоналом – низкая заработная плата. 

3. Поддержание уровня профессиональной подготовленности авиационного персонала (обучение на курсах профессиональной      переподготовки   и   повышения квалификации  - далее ПП и ПК)

      Таблица 3

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Авиационный персонал 
	Уровень 

профессиональной 

подготовленности 

авиационного персонала

%

	
	подлежащий 

обучению на курсах    

ПП и ПК
	прошедший 

обучение на курсах         

ПП и ПК
	

	
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП
	АС
	ЭСТОП
	ГСМ
	СОП

	Владивосток
	19
	3
	-
	18
	18
	3
	-
	18
	94,7
	100
	-
	100

	Хабаровск
	13
	-
	-
	21
	13
	-
	-
	21
	100
	-
	-
	100

	Южно-Сахалинск
	11
	5
	-
	-
	11
	5
	-
	-
	100
	100
	-
	-

	Итого /А/:
	33
	8
	-
	39
	32
	8
	-
	39
	96,9
	100
	-
	100

	Благовещенск
	8
	-
	-
	-
	7
	-
	-
	12
	87,5
	-
	-
	100

	Итуруп
	2
	4
	-
	1
	0
	4
	-
	0
	0
	100
	-
	0

	Комсомольск-на-Амуре 

(Дземги)
	3
	5
	-
	-
	2
	5
	-
	1
	66,7
	100
	-
	100

	Комсомольск-на-Амуре

(Хурба)
	2


	-


	-


	-


	1


	-


	2


	10


	50,0


	-


	100


	100



	Итого /В/:
	15
	9
	-
	1
	10
	9
	2
	23
	66,7
	100
	100
	100

	Зея
	-
	-
	-
	-
	1
	5
	-
	1
	100
	100
	-
	100

	Зональное
	2
	-
	1
	1
	2
	-
	1
	1
	100
	-
	100
	100

	Николаевск-на-Амуре
	4
	2
	-
	6
	1
	2
	-
	12
	25,0
	100
	-
	100

	Ноглики
	5
	6
	3
	6
	5
	2
	2
	6
	100
	33,3
	66,7
	100

	Охотск
	4
	2
	-
	10
	4
	-
	-
	10
	100
	0
	-
	100

	Советская 

Гавань
	3
	-
	1
	2
	-
	-
	1
	-
	0
	-
	100
	0

	Тукчи
	Полеты не выполняются

	Тында
	1
	-
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	0
	0

	Ургалан
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	100

	Шахтерск
	2
	1
	-
	1
	1
	-
	-
	1
	50,0
	0
	-
	100

	Южно-Курильск
	1
	1
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	0
	0
	-
	0

	Итого /Г/:
	22
	12
	7
	28
	14
	9
	4
	32
	63,3
	75,0
	57,1
	100

	Оха
	7
	7
	2
	10
	5
	7
	2
	10
	71,4
	100
	100
	100

	Экимчан
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	100
	-
	-
	-

	Итого /Д/:
	8
	7
	2
	10
	6
	7
	2
	10
	75,0
	100
	100
	100

	Аян
	4
	5
	1
	2
	0
	0
	0
	2
	0
	0
	0
	100

	Богородское
	0
	1
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	100
	0
	0
	0

	Херпучи
	2
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	2
	50,0
	-
	-
	-

	Чумикан
	-
	1
	-
	-
	0
	-
	-
	-
	100
	0
	100
	100

	Итого /Е/:
	6
	7
	2
	2
	2
	0
	0
	4
	33,3
	0
	0
	100

	Всего:
	84
	43
	11
	80
	64
	33
	8
	108
	76,2
	76,7
	72,7
	100

	
	218
	213
	97,7


                                                                                                                    Таблица 3.1

	1-ое п./г.
	Количество

 аэродромов
	Уровень подготовленности 

 авиационного персонала служб

	
	
	100 %
	50,0 % - 96,9%

	2016 г.
	24
	4
	20

	2015 г.
	29
	9
	20


                                                                                                                Таблица 3.2

	         Наименьший уровень подготовленности авиационного   

 персонала в службах:
	1-ое п/г

	
	2015г.
	2016г.
	Классы аэродромов

	-  аэродромное   обеспечение  
	- Г, Д
	- Г, Д, Е
	

	-  электротехническое и светотехническое обеспечение
	- Г, Д
	- Г, Д, Е
	

	- авиатопливообеспечение воздушных перевозок и осуществление контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов
	- Г, Е
	- Г, Д, Е
	

	- обеспечение обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов
	-    Г
	- Г, Д, Е
	


Основная причина низкого уровня подготовленности авиационного персонала в службах:

 – недостаточная информированность руководства об организуемых курсах профессиональной      переподготовки   и   повышения квалификации; 

– недостаток финансовых средств на обучение.

4. Обеспеченность исправными и современными, в соответствии с расчетом выполнения планируемых объемов работ и учетом местных условий: спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи и оргтехникой (далее – обеспеченность).                                                                                            

                                                                                                                 Таблица 4

	Аэропорты

(аэродромы)

/классы/
	Спец-

транспорт 

и средства 

механизации
	Производственные 

помещения
	Технические

сооружения
	Технологическое 

оборудование
	Средства связи
	Оргтехника

	
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %
	Обеспеченность  %
	Исправность  %

	Владивосток
	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	95,5



	Хабаровск
	100
	99,1
	99,9
	99,9
	100


	100


	92,8


	98,7


	100


	99,6


	100


	100



	Южно-Сахалинск
	100


	88,6


	30,6


	100
	100
	100


	100
	92,7


	100


	99,1
	81,1


	96,7

	Итого /А/:
	100
	98,4
	98,7
	99,8
	100
	100
	100
	98,6
	100
	99,6
	88,5
	99,6

	Благовещенск
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Итуруп
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Комсомольск-на-Амуре

 (Дземги)
	100
	96,7
	83,9
	62,1
	40,0
	50,0
	83,3
	100
	100
	100
	100
	100

	Комсомольск-на-Амуре

(Хурба)
	100
	91,2
	100
	100
	100
	100
	100
	75,0
	100
	100
	100
	100

	Итого /В/:
	100
	97,5
	97,1
	94,7
	92,3
	97,2
	95,7
	94,6
	96,0
	95,2
	100
	100

	Зея
	100


	100


	90,3


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100


	100



	Зональное
	50,0
	50,0
	100
	0
	71,4
	100
	90,9
	80,0
	66,7
	83,3
	100
	100

	Николаевск-на-Амуре
	81,3
	94,9
	80,6
	57,8
	100
	50,0
	75,8
	80,0
	82,6
	100
	85,3
	100

	Ноглики
	95,7
	100
	89,5
	100
	100
	100
	94,1
	95,7
	72,7
	100
	92,3
	100

	Охотск
	42,1
	12,5
	61,8
	0
	90,0
	44,5
	21,1
	25,0
	40,0
	41,7
	72,4
	80,0

	Советская 

Гавань
	68,9


	70,0


	76,6


	26,9


	100


	100


	57,1


	75,0


	25,0


	100


	20,0


	0



	Тукчи
	
	Полеты не выполняются

	Тында
	80,0
	85,7
	71,4
	13,2
	60,0
	65,7
	75,0
	100
	71,4
	100
	100
	100

	Ургалан
	84,6
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Шахтерск
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Южно-Курильск
	100


	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Итого /Г/:
	74,4
	92,4
	80,7
	37,3
	88,6
	94,1
	83,5
	62,8
	89,6
	94,2
	92,4
	96,9

	Оха
	100
	82,4
	100
	85,0
	100
	75,0
	100
	94,2
	100
	93,6
	100
	100

	Экимчан
	87,5
	74,1
	100
	39,1
	100
	100
	80,0
	43,8
	81,8
	100
	77,8
	85,7

	Итого /Д/:
	97,5
	80,5
	100
	74,6
	100
	85,7
	94,4
	82,4
	96,6
	94,6
	94,6
	97,1

	Аян
	88,8
	100
	25,6
	100
	100
	100
	-
	-
	12,5
	100
	0
	0

	Богородское
	53,3
	75,0
	61,5
	83,1
	65,4
	88,2
	53,3
	87,5
	23,5
	100
	22,2
	100

	Херпучи
	83,3
	100
	16,5
	0
	0
	0
	33,3
	100
	100
	100
	33,3
	100

	Чумикан
	83,3
	100
	0,9
	0
	0
	0
	75,0
	66,7
	33,3
	100
	0
	-

	Итого /Е/:
	75,0
	54,5
	60,9
	77,9
	47,6
	90,0
	51,2
	86,4
	61,7
	100
	22,2
	100

	
	
	


                                                                                                          Таблица 4.1

	1-ое п./г.
	Количество

 аэродромов
	Обеспеченность служб 

	
	
	80% - 100 %
	50,0 % - 80%

	2016 г.
	24
	8
	16

	2015 г.
	29
	10
	19


                                                                                                         Таблица 4.2

	         Наименьшая обеспеченность служб:        

	1-ое п/г

	
	2015г.
	2016г.
	Классы аэродромов

	- спецтранспортом и средствами механизации 
	-  Е
	-Г, Е
	

	- производственными помещениями   
	-Г, Д,
	Г, Д, Е
	

	- техническими сооружениями       
	-В, Г, Е
	Г, Д, Е
	

	- технологическим оборудованием 
	-  Г, Д
	-Г, Д, Е
	

	- средствами связи     
	-  Г, Е
	- Д, Е
	

	- оргтехникой 
	-    Е;
	- Д, Е
	


Недостаток финансовых средств является основной причиной необеспеченности исправными и современными, в соответствии с расчетом выполнения планируемых объемов работ и учетом местных условий: спецтранспортом и средствами механизации, производственными помещениями, техническими сооружениями, технологическим оборудованием, средствами связи и оргтехникой. 

5. Состояние регулярности полетов.                                                                                                                                                    

                                                                                                                                 Таблица 5

	Аэропорты

(аэродромы)
	Задержки рейсов

причины / количество (за первое полугодие 2015/2016г.г.) 
	Изменение

 регулярности %

	
	По метеоусловиям


	Позднее 

прибытие воздушного судна


	По вине служб аэропорта 

(аэродрома)


	Отказы 

технических средств, оборудования


	Недостаточная техническая оснащенность аэропорта (аэродрома)
	

	
	2015
	2016
	2015
	2016
	2015
	2016
	2015
	2016
	2015
	2016
	

	Владивосток
	145
	132
	251
	272
	3
	5
	28
	40
	-
	-
	-5,2

	Хабаровск
	130
	144
	340
	220
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	22,5

	Южно-Сахалинск
	15
	12
	49
	42
	11
	14
	-
	-
	-
	-
	9,3

	Итого /А/:
	0,7
	16,6
	-35,7
	-42,9


	-
	9,5

	Благовещенск
	5
	13
	39
	35
	-
	-
	7
	2
	-
	-
	-3,8

	Итуруп
	24
	33
	10
	7
	6
	7
	2
	-
	-
	-
	11,9

	Комсомольск-на-Амуре

(Дземги)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	Комсомольск-на-Амуре

(Хурба)
	2
	1
	4
	3
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	16,7

	Итого /В/:
	- 51,6
	15,1
	-33,3
	77,8
	-
	-3,1

	Зея
	25
	15
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	40,0

	Зональное
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	100

	Николаевск-на-Амуре
	51
	43
	165
	154
	9
	2
	-
	-
	-
	-
	-11,6

	Ноглики
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	100

	Охотск
	20
	35
	-
	85
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-100

	Советская 

Гавань
	2
	12
	5
	3
	-
	-
	4
	1
	1
	6
	83,3

	Тукчи
	Полеты не выполняются

	Тында
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	100

	Ургалан
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	100

	Шахтерск
	12
	1
	4
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	94,1

	Южно-Курильск
	43
	34
	7
	13
	-
	-
	0
	1
	4
	1
	9,3

	Итого /Г/:
	8,5
	-41,4
	77,8
	75,0
	-28,6
	-14,7

	Оха
	23
	14
	23
	16
	-
	-
	-
	11
	-
	-
	10,9

	Экимчан
	1
	7
	-
	1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-100

	Итого /Д/:
	12,5
	26,1
	-
	-100
	-
	4,3

	Аян
	19
	21
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-10,5

	Богородское
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	100

	Херпучи
	2
	1
	1
	2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	0

	Чумикан
	18
	24
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	33,3

	Итого /Е/:
	-17,9
	-50
	-
	-
	-
	-20

	
	1505/1479
	1,7


        Регулярность полетов в первом полугодии 2016 года в сравнении с первым полугодием 2015 года составила 1,7%.

                                                                                                                       Таблица 5.1

	         Наибольшее количество задержек 

рейсов произошли по причинам:
	1-ое п/г

	
	2015 г.
	2016г
	Классы аэродромов

	-   По метеоусловиям
	- А, В, Г, Д, Е
	- А, В, Г, Д, Е
	

	-   Позднее прибытие воздушного судна
	- А, В, Г,  
	- А, В, Г,  
	

	-   По вине служб аэропорта (аэродрома)
	- А, В
	- А, В
	

	-   Отказы технических средств, оборудования
	- А
	- А
	

	- Недостаточная техническая оснащенность аэропорта (аэродрома)
	- Г
	- Г
	


6. Объем выполненных работ отделом АД и ВП за 1-ое полугодие 2016 года. 

                                                                                                                        Таблица 6

	№

п/п
	Перечень и количество выполненных работ

	1.
	  Количество внесенных сведений об изменениях в Регистр перевозочных документов строгой отчетности.
	9

	2.
	  Количество внесенных в кодификаторы поступивших в управления сведений о присвоении, изменении, отмены кодов авиаперевозчиков, городов, воздушных судов.
	107

	3.
	  Количество обработанных информационных телеграмм, содержащих сведения об оперативной корректировке расписания движения воздушных судов.
	1017

	4.
	  Количество зарегистрированных и внесенных изменений в реестр аэропортовых сборов и тарифов.
	118

	5.
	Количество внесенных изменений в Государственный реестр аэродромов и вертодромов гражданской авиации России.
	7

	6.
	  Количество инспекционных проверок базовых объектов
	8

	7
	  Количество выданных документов, подтверждающих соответствие операторов аэродромов гражданской авиации требованиям федеральных авиационных правил.
	2

	8.
	Количество выданных и продленных удостоверений (сертификатов) годности к эксплуатации светосигнального оборудования с огнями малой интенсивности аэродромов гражданской авиации
	2

	9.
	  Количество выданных сертификатов соответствия аэродромов, используемых для гражданской авиации.
	2

	10.
	  Количество выданных разрешений на строительство и разрешений на ввод в эксплуатацию объектов гражданской авиации.
	-

	11.
	Количество рассмотренных доказательных документаций для выдачи сертификата эксплуатантам для осуществления авиационных работ.
	3


Объем работ выполнен в соответствии с планом деятельности  отдела АД и ВП  на 1-ое полугодие  2016 года.  

Выво
ды

         Для поддержания необходимого уровня обеспечения безопасности полетов по: аэродромному обеспечению; электротехническому и светотехническому обеспечению; авиатопливообеспечению воздушных перевозок; осуществлению контроля качества авиационных горюче-смазочных материалов и специальных жидкостей; обеспечению обслуживания пассажиров, багажа, почты и грузов - руководству организаций    необходимо:

1. Укомплектовать службы квалифицированным авиационным персоналом в соответствии с рассчитанным штатным расписанием.

2. Контролировать своевременное прохождение авиационным персоналом обучение на курсах профессиональной переподготовки и повышения квалификации.

3. Организовать качественный ремонт: спецтранспорта, средств механизации, производственных помещений, технических сооружений и технологического оборудования.

4. Обеспечить авиационный персонал современными средствами связи и оргтехникой.

5. Принять меры   по техническому оснащению аэропортов (аэродромов) в соответствии с планируемыми объемами работ и учетом местных условий.

6. Ввести в действие и постоянно совершенствовать систему управления безопасности полетов в соответствии с требованиями действующих нормативных документов.  

Состояние

безопасности полетов при организации 

воздушного движения филиалами ФГУП ОрВД в зоне ответственности

за первое полугодие 2016 года

В первом полугодии 2016 года комиссиями, назначенными приказами начальника Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации проводились расследования по 9 авиационным событиям, нарушения порядка использования воздушного пространства РФ, подтвердились по 7 случаям. 

В таблице содержится информация о нарушениях порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за первое полугодие 2016 года, в сравнении с первым полугодием 2015 года.

	Вид нарушения порядка ИВП
	Число нарушений

	
	2015 год.
	2016 год.

	Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы.
	3
	4

	Использование воздушного пространства запретной зоны, зоны ограничения полетов без разрешения.
	1
	1

	Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения
	1
	2

	Всего
	5
	7


Анализ данных, приведенных в таблице позволяет сделать вывод о том, что общее число нарушений порядка использования воздушного пространства Российской Федерации за первое полугодие 2016 года, по сравнению с первым полугодием 2015 года увеличилось.
Основными нарушителями порядка использования воздушного пространства в первом полугодии 2016 года являются частные лица эксплуатирующие беспилотные летательные аппараты, а также выполняющие полеты на парапланах свободного полета.

11.01.2016 в 09.12 (UTC), 19.12 (Хбр.) в Хабаровский Зональный центр Единой системы организации воздушного движения поступил доклад оперативного дежурного войсковой части 31600 капитана Шеркунова А.А., о пролёте воздушного судна (предположительно вертолета) над запретной зоной UHP 319 н.п. Селихино (предположительно на высоте 1000 метров) в 09.03 (UTC), 19.03 (Хбр.).

Сообщение ALD подано установленным порядком.

По информации Хабаровского Зонального центра Единой системы организации воздушного движения, в 09.03 (UTC), 19.03 (Хбр.) 11.01.2016 г., в районе запретной зоны UHP 319, полётов воздушных судов не планировалось. Органами ПВО, пролет воздушных судов-нарушителей зафиксирован не был, сигнал «Режим» не подавался.

Изучив материалы расследования, информацию оперативного дежурного войсковой части 31600 капитана Шеркунова А.А., комиссия пришла к выводу, что факт пролёта воздушного судна (предположительно вертолета) над запретной зоной UHP 319 имел место. Установить собственника воздушного судна не представляется возможным.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: ж) «Использование воздушного пространства запретной зоны без разрешения». 

27.01.2016 в газете «Дальневосточные ведомости» на 1 полосе опубликована информация о полете главы Приморского края Миклушевского Владимира Владимировича на частном вертолете Robinson-66 RA-06225 с площадки расположенной в непосредственной близости от социальных объектов. 

Согласно реестра эксплуатантов и воздушных судов программы ИСВТ-3 Росавиации вертолет Robinson-66 RA-06225, имеет сертификат летной годности (СЛГ) за номером 2082143623 со сроком действия до 31.03.2016, выданный Центральным МТУ Росавиации. Владельцем вертолета является частное лицо – Авершин Алексей Денисович. Миклушевский Владимир Владимирович, имеет свидетельство частного пилота № 0003909 выданного Центральным МТУ Росавиации 16.12.2014 с внесенной квалификационной отметкой «Вертолет R-66». Площадка, указанная в средствах массовой информации по адресу: г. Владивосток, ул. Девятая, д. 14 в соответствии с приказом от 13.01.2011 № 14 «Об утверждении порядка регистрации инструкций по производству полетов в районе аэродрома (аэроузла, вертодрома) и аэронавигационного паспорта аэродрома (вертодрома, посадочной площадки)», не зарегистрирована в Дальневосточном МТУ Росавиации. Находится в районе аэродрома «Кневичи» класс воздушного пространства «С». 
Полеты в воздушном пространстве класса «С» без разрешения на использование воздушного пространства запрещены (пункт 10, подпункт б) Федеральных правил использования воздушного пространства № 138). 

В материалах, представленных филиалом «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» с 17 января по 04 февраля заявки в ЗЦ ЕС ОрВД на выполнение полетов вертолетом Robinson-66 RA-06225 не подавались. Информации о нарушениях порядка использования воздушного пространства 23.01.2016 в Дальневосточное МТУ Росавиации не поступало.

Изучив материалы расследования, комиссия пришла к выводу, что установить факт полета вертолета Robinson-66 RA-06225 23.01.2016 не представляется возможным.

27.01.2016 экипаж самолета SSJ-95B RA-89012 ОАО «Авиакомпания «Якутия» (далее по тексту – экипаж) выполнял рейс 491 по маршруту: Якутск – Владивосток.

В 03.52 экипаж 89012 при пролете траверза ПОД ИВАДЫ на эшелоне 370 установил радиосвязь с диспетчером сектора РЦ-3/5 Хабаровского РЦ ЕС ОрВД (далее по тексту – диспетчер) на частоте 128,8 МГц, доложил о пролете, запросил смену эшелона и сообщил время выхода на ПОД БАЛЕТ в 04.31. 

Диспетчер ввел режим: "контроль по вторичному", выдал указания на дальнейшее продолжение полета по заданному маршруту. 

Экипаж принял и подтвердил полученную информацию. 

Замечаний к качеству радиосвязи не отмечалось. 

В соответствии с требованиями п. 2.12.2 ФАП "Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации", утвержденных приказом Минтранса от 26.09.2012 № 362 (далее по тексту ФАП-362), Руководством по производству полетов авиакомпании «Якутия», экипаж обязан был осуществлять непрерывное прослушивание канала (частоты) авиационной электросвязи соответствующего диспетчерского пункта, в зоне ответственности которого осуществляется полет (128,8 МГц) и аварийной частоты 121,5 МГц.

В 03.54 диспетчер разрешил экипажу 89012 снижение до эшелона 360.

Экипаж доложил о снижении до эшелона 360. 

В 04.16, из-за прогнозирования потенциально-конфликтной ситуации в районе точки РИСАБ (два воздушных судна СЫЛ491 и СХУ 5607 следовали по пересекающимся воздушным трассам на одном эшелоне 360), диспетчер вызвал экипаж.

В течении 15 минут (с 04.17 до 04.32) на неоднократные вызовы диспетчера на основной 128,8 МГц, резервной 129,0 МГц и аварийной частотах 121,5 МГц, вызовы экипажа авиакомпании «Аврора» (СХУ 5607), следовавшего на ПОД БАЛЕТ, экипаж 89012 не отвечал.

На средствах отображения диспетчер наблюдал данное воздушное судно.

Для установления характера потери радиосвязи, соответствии с требованиями п. 2.1.9 ФАП-362, диспетчер путем выдачи команды на изменение кода ответчика определил двухсторонний отказ радиосвязи.
В 04.23 экипажу рейса СХУ5607 была выдана команда на снижение с эшелона 360, занятого ВС потерявшим связь (СЫЛ491), до эшелона 340 (воздушные суда следовали по пересекающимся воздушным трассам) и проинформировал его о местоположении самолета рейса 491.

В 04.33 экипаж 89012 на частоте 133,7 МГц (сектор РЦ-13 Хабаровского РЦ ЕС ОрВД) доложил о пролете ПОД БАЛЕТ на эшелоне 360 и прибытие в аэропорт Владивостока в 05.00. 

Диспетчер проинформировал экипаж о вызове его на связь в течении 15 минут. 

Экипаж рейса 491 доложил, что постоянно прослушивал частоту 128,8, МГц, но ничего не слышал. 

Из протокола опроса следует, что экипаж в 04.32 при подходе к ПОД БАЛЕТ на частоте 128,8 четырежды выходил на связь (подтверждается справкой по расшифровке средств сбора полетной информации (далее по тексту – ССПИ), ответа не последовало. 

В то же время в ССПИ отсутствуют сведения о частотах, на которые были настроены бортовые радиостанции и на каких частотах экипаж 89012 четыре раза выходил на радиосвязь.

По пояснениям экипажа они постоянно находились в гарнитурах и прослушивали 128,8 МГц, аварийную частоту 121,5 МГц, но вызовы диспетчера не слышали.

Расшифровку записи бортовых (внутрикабинных) переговоров авиакомпанией в распоряжение комиссии по расследованию предоставлено не было, что не позволяет подтвердить пояснения экипажа.

В аэропорту Владивостока за 20 минут до вылета представитель Росавиации сообщил экипажу, что данное событие классифицировано как авиационный инцидент и предложил написать пояснительные.

До вылета рейса 492 по маршруту Владивосток – Якутск оставалось 20 минут, пассажиры находились на борту самолета. 

На предложение экипажа написать пояснительные по прилету в аэропорт Якутска было дано согласие (на основании протокола опроса КВС).  Информация с речевого информатора в аэропорту Владивосток не списывалась и была утеряна. 

Так как время записи рассчитано на 2 часа, далее она стирается новой информацией. 

Отказов радиооборудования при проведении предполетной подготовки и послеполетной проверки не выявлено.

Авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент (потеря радиосвязи в полете) в соответствии с Главой I п. 1.2.1.1. и Приложением № 1 п. 12 Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами, утвержденных Постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 г. № 609 и как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункт: в) «Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами)».

11.04.2016 в 10.05 (UTC), 20.05 (Хбр.) в Сахалинский центр ОВД поступила информация от начальника «Троицкого» полигона Малышева о полетах двух БПЛА в районе полигона на высоте около 1000 метров.

На индикаторе диспетчерского монитора Сахалинского центра ОВД в 10.07 (UTC), 20.07 (Хбр.) была обнаружена неопознанная метка на удалении 10 км от КТА аэродрома Южно-Сахалинск в азимуте 335º со смещением на восток в сторону аэродрома. В дальнейшем метка наблюдалась до удаления 5 км от КТА аэродрома Южно-Сахалинск, потом пропала. Данная информация была доведена до оперативного дежурного ПВО «Разновес» В данный период времени в районе аэродрома Южно-Сахалинск воздушное судно DH-8 выполняло тренировочные полеты. ДО КВС воздушного судна была доведена информация о полете двух БПЛА. Визуально КВС полет двух БПЛА не наблюдал. Воздушное судно DH-8 прекратило тренировочные полеты. Руководитель полетов аэродрома Южно-Сахалинск Щуров В.Д. провел аварийное оповещение. 

Сообщение ALD подано установленным порядком.

Информация о полете двух БПЛА была доведена до правоохранительных органов. В результате оперативно-розыскных мероприятий установить собственника двух БПЛА установить не удалось. Органами ПВО, пролет двух БПЛА, воздушных судов-нарушителей порядка ИВП зафиксирован не был, сигнал «Режим» не подавался.

Изучив материалы расследования, информацию начальника полигона «Троицкий», комиссия пришла к выводу, что факт нарушения использования воздушного пространства имел место. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».

27.04.2016 в 03.56 (UTC) поступило сообщение по телефону на диспетчерский пункт (МДП Владивосток-Ковалерово) от начальника посадочной площадки «КАВАЛЕРОВО» А.С. Бурлаченко о полете квадракоптера в 03.40 – 03.45 (UTC) над центром г. Кавалерово на высоте приблизительно 50-100 метров.

Воздушное пространство, используемое квадракоптером классифицируется как воздушное пространство класса «G». Полет квадракоптера пересекает маршрут взлета (захода на посадку) воздушных судов DHC – 6 использующих посадочную площадку «КАВАЛЕРОВО». В период выполнения полётов квадракоптера воздушных судов в районе посадочной площадки не было.

Начальником посадочной площадки «КАВАЛЕРОВО» было оповещено Ковалеровское отделение полиции. Для задержания нарушителя, городским отделом УВД был направлен мобильный патруль полиции. Нарушителя в указанном районе задержать не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. IV ст. 123 - 127 – «Использование воздушного пространства класса «G» без уведомления соответствующих органов УВД».
17.05.2016 экипаж воздушного судна (ВС) В-767-300 (РЕГ/VQBTQ) ООО «Авиакомпания «Икар» выполнял рейс КАР306 по маршруту Хабаровск (Новый) – Шереметьево (Москва).

Обслуживание воздушного движения (ОВД) осуществляла смена № 3 АДЦ Хабаровской (базовой) службы движения.

В 22.55 16.05.2016 (08.55 17.05.2016) (здесь и далее Всемирное координированное время UTC, в скобках указано местное время) экипаж ВС запросил запуск двигателей и в нарушение п. 3.39 Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 N 128 не доложил индекс текущей информации АТИС.

Диспетчер СДП запросил у экипажа наличие информации АТИС «ТЭНГО» и, получив подтверждение, разрешил запуск двигателей.

В 23.00 (09.00) по запросу экипажа диспетчер СДП дал разрешение на руление ВС на предварительный старт по РД B и РД F.

В 23.02 (09.02) по запросу экипажа диспетчер СДП дал разрешение на выруливание ВС на исполнительный старт ВПП 23 левая и сообщил экипажу номер стандартного маршрута вылета «PERID 2D», эшелон, до которого разрешён первоначальный набор, а также, дал указание экипажу после взлета работать с диспетчером подхода, сообщив частоту его работы.

Полученную информацию экипаж ВС подтвердил.

Комментарий.
Согласно п. 3.49. Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 года N 128: «При наличии нескольких опубликованных схем выхода орган ОВД заблаговременно информирует экипаж воздушного судна о схеме выхода и первоначально заданной высоте, если она не установлена в аэронавигационной информации…»

Воздушное судно находилось на стоянке 6, в непосредственной близости от РД В, по которой производилось руление на предварительный старт, после разворота на 90 градусов. После РД В экипаж пересекал закрытую на реконструкцию ВПП 23 правую на РД F и далее рулил по ВПП 23 левая на исполнительный старт. 

По запросу экипажа в 23.02.11 (09.02.11) (за 6 минут до взлета), диспетчер СДП проинформировал экипаж ВС о схеме выхода и первоначально заданном эшелоне полета. Информация предоставлена заблаговременно, дефицита времени из-за воздушной и наземной обстановки не было (отсутствовали другие вылетающие или прилетающие воздушные суда).

В информации АТИС «ТЭНГО», которую прослушал экипаж ВС, указана рабочая ВПП 23 левая. Согласно AIP России и Сборнику №15 ЦАИ ГА опубликована только одна схема выхода на ВТ А946 при взлете с ВПП 23Л: по стандартному маршруту вылета PERID 2D, после PERID по участку ВТ Р211 на TORMA и далее ВТ А946.

В процессе руления экипаж ВС сообщил диспетчеру СДП, что согласно поданному плану выход должен быть через «VANUL». В ответ диспетчер проинформировал экипаж, что с курсом взлета 234 градуса стандартный маршрут вылета на «VANUL» отсутствует. Экипаж подтвердил, что знает об этом.

Комментарий.
В поданном авиакомпанией FPL в поле 15 был указан стандартный маршрут вылета VANUL 1D, VANUL, далее ВТ А946. Указанный стандартный маршрут вылета применяется только при взлете с ВПП 05 правая/05 левая, т.е. с курсом влета 054 градуса и выход на VANUL и сразу на ВТ А946 возможен только с этим курсом взлета. При взлете с ВПП 23 правая/23 левая, т.е. с курсом влета 234 градуса, стандартный маршрут выхода на VANUL отсутствует.

Поскольку в поле 15 плана невозможно указать все возможные варианты выхода после взлета и перечислить все стандартные маршруты вылета, экипаж ВС при подготовке к вылету (прохождении «Брифинга») должен учитывать то, что диспетчером может быть назначен и другой стандартный маршрут вылета, отличный от представленного плана полета, тем более если в информации АТИС уже указана другая ВПП.

В целях оказания навигационной помощи экипажу ВС диспетчер СДП сообщил ему более подробный маршрут выхода после взлета на ВТ А946, при этом дважды передал предупреждение о выполнении первого разворота после взлета не ближе 15,5 км, которое также присутствует в опубликованной аэронавигационной информации, а также разрешил экипажу после выполнения первого разворота следовать прямо на PERID (исключая ВОЛОЧАЕВКА (MR) и KUKEL), при этом стандартный маршрут вылета «PERID 2D» диспетчер СДП не отменял.

Справочно.

1. AIP РОССИИ (BOOK 1 AD 2.1 UHHH-12) УХХХ АД 2.21 «ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРИЕМЫ СНИЖЕНИЯ ШУМА», п.1 «Ограничения на взлет»: «… При выполнении всех других SID с ВПП 23Л/П запрещается выполнение первого разворота до пролета геоточки R233° D15.5 (8.4NM) от VORDME HAB 482624N 1350418E.»

2. Сборник №15 ЦАИ ГА, АЭРОДРОМЫ, Хабаровск (Новый),

лист В-2 «ВЫХОД ВПП 23П/Л», «… 3. Разворот на высоте (600) 2210’/2200’ не ранее пролета точки R233° D15,5 (N48 26 24 E135 04 18).»;

лист Г-1 «СПЕЦИАЛЬНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ» п. 1.2 «ОГРАНИЧЕНИЯ.»: «…При выполнении всех других SID с ВПП 23Л/П ЗАПРЕЩАЕТСЯ выполнение первого разворота до пролета геоточки R233° D15.5 8.4NM от VORDME HAB N48 26 24 E135 04 18.»

3. П. 5.4.8 Федеральных авиационных правил «Организация воздушного движения в Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 25 ноября 2011 г. N 293:
«… В целях оптимизации траекторий полетов воздушных судов наряду с применением процедуры векторения для воздушных судов, следующих по траекториям стандартных маршрутов вылета или прибытия, стандартных маршрутов вылета или прибытия зональной навигации, орган ОВД может применять процедуру "Прямо на".

Процедура "Прямо на" используется для направления воздушного судна на точку, принадлежащую текущей стандартной траектории стандартных маршрутов вылета или прибытия, стандартных маршрутов вылета или прибытия зональной навигации. При достижении этой точки воздушное судно самостоятельно продолжает полет по используемой стандартной траектории или маршруту полета.»

4. Согласно п. 2.5 Федеральных авиационных правил «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 26 сентября 2012 г. N 362, для аннулирования или внесения изменений в выданное ранее разрешение используются соответственно следующие слова и фразы: «ОТМЕНЯЮ» или «НОВОЕ РАЗРЕШЕНИЕ, ВНОШУ ИЗМЕНЕНИЯ».

Переданную диспетчером СДП информацию экипаж ВС подтвердил и в 23.08 (09.08), после доклада о готовности, получил разрешение на взлет.

В 23.10 (09.10) воздушное судно произвело взлет.

Диспетчер ДПП контролировал полет ВС после взлета на индикаторе воздушной обстановки и плановых данных (ИВО и ПД) КСА УВД «Синтез-А2». На удалении около 3 км от КТА (около 5 км от VORDME HAB), наблюдая по вектору прогнозируемого положения (экстраполяции) тенденцию изменения направления полета ВС вправо, диспетчер ДПП попытался вызвать экипаж ВС, но ответа сразу не получил.

Примечание. По данным вторичного радиолокатора воздушное судно пересекало высоту 430 метров.
Через 10 сек после первого вызова диспетчера ДПП экипаж вышел на радиосвязь и доложил о производстве взлета и следовании на PERID.

Диспетчер ДПП, наблюдая по вектору прогнозируемого положения (экстраполяции) дальнейшую тенденцию изменения направления полета ВС вправо, незамедлительно передал экипажу указание: «… по прямой набирайте эшелон 230». Переданное диспетчером указание экипаж подтвердил.

Наблюдая устойчивое уклонение ВС от стандартного маршрута вылета вправо диспетчер ДПП запросил у экипажа курс следования и получил ответ: «Курс 320 …», т.е. экипаж уже выполнил разворот вправо на 086°.

Оценив ситуацию и пространственное положение ВС, диспетчер ДПП принял правильное решение о нецелесообразности команды экипажу на возвращение на установленную схему выхода, проинформировал экипаж о том, что первый разворот должен выполняться после 15,5 км, и разрешил экипажу следовать прямо на ПОД UTOMI с набором эшелона 360.

Комментарий.
Согласно п. 2.4. Федеральных авиационных правил «Радиотехническое обеспечение полетов воздушных судов и авиационная электросвязь в гражданской авиации», утвержденных приказом Минтранса России от 20 октября 2014 г. N 297: «… Допускается отсутствие радиолокационной информации от ОРЛ-А в 3-5 обзорах подряд от воздушного судна, совершающего маневр разворота или находящегося на участке с тангенциальным направлением скорости …»

Период обновления информации от аэродромного обзорного радиолокатора АОРЛ «Экран-85» (первичный и вторичный каналы) составляет 6 секунд.

Учитывая технические особенности АОРЛ «Экран-85» (поступление радиолокационной информации с задержкой) и скоротечность развития ситуации при выполнении маневра выхода после взлета, действия по возвращению ВС на установленную схему выхода были нецелесообразны и привели бы к полету воздушного судна над густонаселенными жилыми массивами города на малой высоте и повышенных режимах работы двигателей.

В дальнейшем полет рейса KAR306 проходил без особенностей.

В соответствии с п. 24 Приложения 1 «Перечень событий, подлежащих расследованию в эксплуатации» к «Правилами расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации», утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 года N 609, и п. 32.3 «Табеля сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации», утвержденного приказом Минтранса России от 24 января 2013 г. N 13, руководителем полетов (ДПП, ДПК, ПДП, СДП) подано первичное сообщение об авиационном событии (ALD).

Авиационное событие классифицируется как авиационный инцидент «Нарушение установленных правили и схем выхода из диспетчерской зоны аэродрома», в соответствии с п. 1.2.2.4 Главы I, п. 24 Приложения 1 «Правил расследования авиационных происшествий и инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации» (Постановление Правительства Российской Федерации от 18 июня 1998 года N 609) и как нарушение порядка использования воздушного пространства Российской Федерации в соответствии с VII ст. 147 пункт в) «Невыполнение команд органов обслуживания воздушного движения (управления полетами)».

20.05.2016 в 03.13 (UTC) поступило сообщение от КВС Ми-8 RA-07284 Комыш А.Н. на диспетчерский пункт (МДП Владивосток) о полете беспилотного летательного аппарата в районе южной границы аэродрома Седанка на высоте приблизительно 200 метров.

Воздушное пространство, используемое беспилотным летательным аппаратом, классифицируется как воздушное пространство класса «С». Полеты в воздушном пространстве класса «С» без разрешения на использование воздушного пространства запрещены (пункт 10, подпункт б) Федеральных правил использования воздушного пространства № 138). Заявка на выполнение полетов беспилотным летательным аппаратом в указанном районе в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД не поступало, разрешение на выполнение полетов не выдавалось. 

 Информация о полете беспилотного летательного аппарата в районе южной границы аэродрома Седанка была доведена старшим диспетчером МДП Кириченко Ю.В. согласно схемы оповещения дежурному УФСБ по Приморскому краю, в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД (03.38 UTC), Руководителю полетов, оперативному дежурному филиала, Линейный отдел УВД в аэропорту Владивосток, органы ПВО.

Линейным отделом УВД в аэропорту Владивосток сообщение передано в Отдел полиции № 6 г. Владивосток. Для задержания нарушителя, городским отделом УВД был направлен мобильный патруль полиции. Нарушителя в указанном районе задержать не удалось.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».

04.06.2016 в 09.40 (UTC), 19.40 (Хбр) в РЦ ЕС ОрВД поступило сообщение от руководителя полётами от МЧС на аэродроме Хабаровск (Центральный) А.А. Крюкова о полете группы тепловых аэростатов в количестве, превышающем указанное в плане полёта, а именно: вместо заявленных трёх тепловых аэростатов, в воздухе находилось четыре тепловых аэростата и неизвестные парапланы в количестве до 4-х единиц.

В 10.12 (UTC), 20.12 (Хбр) РЦ ЕС ОрВД дал указание о посадке всех аэростатов. Три аэростата выполнили посадку через 5-7 минут, четвёртый аэростат выполнил посадку спустя 10-15 минут после посадки первых трёх аэростатов.

Из пояснений С.В Коровина, менеджера клуба «Воздухоплаватели», три аэростата принадлежат ему, и они выполняли полёт согласно поданной им заявки 1869Г, четвёртый аэростат и парапланы ему не принадлежат и владелец ему не известен. Изучив материалы расследования, комиссия пришла к выводу, что факт нарушения порядка использования воздушного пространства тепловым аэростатом и парапланами имел место. Собственника летательных аппаратов установить не удалось. 

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».

09.06.2016 Информация о полёте дельтаплана, в районе спортивного комплекса «Ерофей Арена» г. Хабаровска (воздушное пространство класса «С»), поступила в Хабаровский ЗЦ ЕС ОрВД в 10.21 (UTC), 20.21 (Хбр). 

Руководитель полетов аэродрома Хабаровск (Центральный) капитан Корогод, наблюдавший визуально полет в районе аэродрома дельтаплана на высоте около 200м, сообщил о данном событии в оперативный орган ЕС ОрВД.

В суточном плане Хабаровского ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД, информация о планируемом полете дельтаплана отсутствовала, разрешение на ИВП не выдавалось. Сообщение ALD подано установленным порядком.

Информация о полете дельтаплана без разрешения ЗЦ(РЦ) ЕС ОрВД, в районе спортивного комплекса «Ерофей Арена» г. Хабаровска, была доведена до правоохранительных органов и органов ПВО. Правоохранительными органами, собственник дельтаплана не установлен.

Авиационное событие классифицируется как нарушение ФП ИВП   гл. VII ст. 147 пункты: а) – «Использование воздушного пространства класса «С» без разрешения соответствующего центра ЕС ОрВД».
При расследовании авиационных событий комиссиями давались рекомендации:

1. По доведению материалов расследования до персонала ОВД, летного состава и лиц в части касающихся.

2. Повторно изучить с летным составом раздел II. «Общие правила подготовки к полетам» Федеральных авиационных правил «Подготовка и выполнение полетов в гражданской авиации Российской Федерации», утвержденных приказом Минтранса России от 31 июля 2009 г. № 128;

3. Повторно изучить «Табель сообщений о движении воздушных судов в Российской Федерации», утвержденный приказом Минтранса России от 24.01.2013 № 13.
Анализ работы отдела организации АКПС 

за первое полугодие 2016 года

1. Дежурство поисково-спасательных сил и средств
В отчётный период в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления несли дежурство в системе ПСО полётов 20 воздушных судов на 18 аэродромах.  Из них 7 самолётов и 13 вертолётов.

Круглосуточное дежурство проводилось на 15 аэродромах, дежурство по регламенту на 3 аэродромах. 

          В связи со сложным финансово-экономическим положением у авиакомпаний, большими затратами по содержанию поисково-спасательных воздушных судов вне базовых аэродромов (особенно в северных районах), которые не покрываются финансированием дежурства ПСВС, прекратилось дежурство на аэродромах:

          Хабаровск (Новый) – ПСВС Ан-26, Владивосток-ПСВС Ан-2, Николаевск-на-Амуре – ПСВС Ан-26, Охотск – ПСВС Ми-8.  

          Существенным недостатком организации ПСО полетов в зоне остается ограниченный состав вертолетного парка. Осуществление поисково-спасательных работ на самолете Ан-2 в ряде случаев весьма проблематично, а проведение первоочередных эвакуационных работ не предоставляется возможным. 

Большое внимание уделялось отвлечению ПСВС от дежурств по ПСО полётов на выполнение грузоперевозок, санитарных заданий, дотационных рейсов и других работ, что позволило значительно сократить количество отвлечений по сравнению с аналогичным периодом 2015 года: 

2015 – 49 раз, 2016 – 4 раза.

Дежурство поисково-спасательных сил и средств зоны АКПС было организовано по суточным планам. Планы доводились до ГКЦПС ЕС АКПС, командования ВВС и ПВО, в оперативные органы ЕС ОрВД зоны, КЦПС соседней зоны.

2.  Проверка дежурных поисково-спасательных сил и средств

За первое полугодие 2016 года к проверкам оперативной готовности привлекались: авиакомпании – 94 раза, региональные поисково-спасательные базы – 76 раз, экипажи поисково-спасательных ВС – 94 раза.   В том числе было проведено 25 ночных и 4 внеплановых проверок оперативной готовности.

3. Организация обеспечения запуска космических объектов

По отдельно разработанным планам осуществляется контроль проведения мероприятий по ПСО запусков и посадок транспортных пилотируемых кораблей «Союз ТМА». За первое полугодие 2016 года проведено 2 ПСО запуска космического объекта в зоне.

4. Поисково-спасательные операции (работы)

В отчётный период проведено 3 поисково-спасательные работы:

30.03.2016 – ПСР по авиакатастрофе самолета Су-25 ВКС в районе н.п. Черниговка, летчик катапультировался и был эвакуирован;

02.04.2016 – ПСР по авиакатастрофе вертолета ЕЦ-30 Приморского АТСК в районе аэродрома Владивосток (Кневичи), обнаружено место катастрофы и погибший пилот вертолета;

03.05.2016 – ПСР по авиакатастрофе частного вертолета Р-44 в районе Петропавловск-Камчатского, обнаружено место авиакатастрофы и погибшие пилот вертолета и два пассажира. 

5.  Работа аттестационной комиссии

Работа Территориальной аттестационной комиссии (ТАК) осуществлялась согласно плану. В первом полугодии 2016 года проведено 7 заседаний комиссии ТАК, на которых рассмотрены документы на присвоение и подтверждение класса квалификации на 63 человека, в том числе 39 человек личного состава ВПО служб ПАСОП аэропортов Южно-Курильск (Менделеево), Комсомольск-на-Амуре (Хурба), Оха (Новостройка), Хабаровск (Новый), Владивосток (Кневичи), с целью определения готовности к выполнению своих обязанностей. 

6. Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное                           обеспечение полетов
   
Поисковое, аварийно-спасательное и противопожарное обеспечение полетов в аэропортах, подконтрольных Управлению, осуществляется службами поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов (далее - служба ПАСОП) и пожарно-спасательными расчетами пожарных частей по договорам с авиапредприятиями в соответствии с требованиями нормативных документов. Основной задачей служб ПАСОП является организация подготовки штатных и нештатных аварийно-спасательных расчетов, аварийно-спасательного оборудования и техники для обеспечения постоянной готовности к проведению поисковых, аварийно-спасательных и противопожарных работ в случае авиационного происшествия на территории аэродрома и в районе ответственности аэропортов.


В первом полугодии 2016 года начата работа по сертификации операторов аэродромов в соответствии с приказом Минтранса России от 25.09.2015 № 286 «Об утверждении Федеральных авиационных правил «Требования к операторам аэродромов гражданской авиации. Форма и порядок выдачи документа, подтверждающего соответствие операторов аэродромов гражданской авиации требованиям федеральных авиационных правил» (далее – ФАП-286).


Проведены три проверки операторов аэродромов гражданской авиации на соответствие требованиям ФАП-286 в части поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов КП «Аэропорты Курильских островов» (аэродром Южно-Курильск (Менделеево), АО «Комсомольский-на-Амуре аэропорт» (аэродром Хурба), ОАО «Сахалинский аэропорт Оха» (аэродром Оха (Новостройка).

          В первом полугодии 2016 года в авиапредприятиях по сигналу «Тревога» проведено 272 учебных тренировки служб ПАСОП и аварийно-спасательных команд (далее – АСК) аэропортов в соответствии с требованиями РПАСОП ГА-91. Так в мае 2016 года в аэропорту Николаевск-на-Амуре совместно с персоналом Николаевского-на-Амуре центра ОрВД филиала «Аэронавигация Дальнего Востока» проведена комплексная тренировка по возгоранию электрощитовой в здании КДП. 


За отчетный период по сигналам «Готовность» и «Тревога» в связи с ожидаемыми аварийными посадками ВС в аэропортах в трех случаях приводились в действия пожарно-спасательные расчеты ведомственной пожарной охраны (далее – ВПО) служб ПАСОП и расчеты АСК, из них 1 раз – в аэропорту Южно-Сахалинск, 2 раза – в аэропорту Николаевск-на-Амуре. Количество аварийных посадок ВС, по сравнению с первым полугодием 2015 года, с приведением в готовность пожарно-спасательных расчетов служб ПАСОП и АСК уменьшилось с 12 до 3 раз. Во всех случаях действия пожарно-спасательных расчетов службы ПАСОП и АСК обеспечили безопасность при аварийных посадках ВС.


В первом полугодии 2016 года пожарно-спасательными расчетами ВПО служб ПАСОП выполнено в аэропорту Благовещенск - 2 выезда на тушение палов на прилегающей территории к аэродрому, в аэропорту Южно-Сахалинск – 1 выезд на тушение возгорания травы и 3 выезда на тушение возгораний на объектах аэропорта (загорание заднего двигателя спецавтомобиля при проведении работ по очистке перрона от снега, загорание стены в помещении склада, арендуемого ООО «Дальаэрострой», задымление холла первого этажа гостиницы аэропорта).

         По состоянию на 30.06.2016 в авиапредприятиях, подконтрольных Управлению, находятся на вооружении служб ПАСОП всего 53 аэродромных пожарных автомобиля (далее – ПА), из них 25 ПА (что составляет 47% от общего числа ПА) необходимо ежегодно продлять срок их эксплуатации и 28 ПА (что составляет 53% от общего числа ПА), срок эксплуатации которых менее 10 лет. 

10 ПА осуществляют противопожарное обеспечение полетов ВС на аэродромах на договорной основе с пожарными частями поселков.

          В 2016 году введены в эксплуатацию новые ПА в аэропортах Южно-Сахалинск (АА-13/60 (6560)), Южно-Курильск (АА-8,0/(30-60) (43118)), Ноглики (АА-8,0/(30-60) (43118)). 

          В соответствии с приказом ФАС России от 21.04.1999 № 102 на основании Актов оценки технического состояния аэродромных пожарных автомобилей продлен срок эксплуатации 14 ПА. Количество пожарных автомобилей, требующих продление срока службы, по сравнению с аналогичным периодом 2015 года, увеличилось на 6 ПА. 

          Во всех авиапредприятиях созданы и действуют пожарно-технические комиссии (далее – ПТК). ПТК постоянно проводится проверка противопожарного состояния объектов аэропорта, проводятся работы по своевременному обслуживанию средств пожаротушения.
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7. Подготовка к работе в весенне-летний период

Мероприятия по подготовке поисково-спасательных формирований (РПСБ) к работе в весенне-летний период (ВЛП) 2016 года отработаны. Составлялся план проверок готовности РПСБ к работе в указанный период. Проверки РПСБ проводились согласно плану и в соответствии с распоряжениями начальника Дальневосточного МТУ Росавиации. Были проведены выездные проверки подготовки к работе в ВЛП филиалов ФКУ «ДВ АПСЦ» Якутская РПСБ, Мирнинская РПСБ, Магаданская РПСБ и Владивостокская РПСБ. При проведении проверок основное внимание было сосредоточено на   сезонном состоянии технических и специальных средств поиска и спасания, физической и специальной (парашютной, водолазной, медицинской) подготовке спасателей, способности к действиям в любое время суток, а также в горно-лесистой местности и на водной поверхности, в сложных метеорологических условиях, комплексной готовности спасателей к выполнению стоящих перед ними задач. Проведенные проверки оформлялись актами. Подвергались анализу полученные из ФКУ «ДВ АПСЦ» и ФКУ РПСБ доклады о подготовке и готовности к работе в ВЛП. 

Вывод

  Состояние авиапредприятий и учреждений в зоне авиационно-космического поиска и спасания Управления, служб поискового и аварийно-спасательного обеспечения полетов и аварийно-спасательных расчетов АСК аэропортов, уровень их подготовки, состояние поискового и аварийно-спасательного оборудования и техники учреждений и авиапредприятий, подконтрольных Управлению, обеспечивают постоянную готовность к проведению поисковых и аварийно-спасательных работ при авиационных происшествиях.

Обеспечение безопасности полетов службами ЭРТОС филиалов ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в Хабаровской зоне ЕС ОрВД в первом полугодии 2016 года

1. Анализ обеспечения безопасности полетов, обстоятельств и причин отказов и неисправностей средств РТОП и авиационной электросвязи

В Хабаровской зоне ЕС ОрВД осуществляют производственную деятельность по ОрВД четыре филиала ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».

Безопасность полетов средствами РТОП и авиационной электросвязи, системами электроснабжения и резервными дизельгенераторами обеспечена.

В первом полугодии 2016 года авиационных происшествий и инцидентов, связанных с нарушениями в работе средств РТО и связи не было.
В первом полугодии 2016 года выявлено 8 отказов средств РТОП продолжительностью -316,5 часов (за аналогичный период 2014 года было 6 отказов средств РТОП).

Наибольшее количество неисправностей на средствах РТОП вызваны, в подавляющем большинстве, низким качеством промышленного электроснабжения, комплектующих изделий и их износом.

Отмеченные случаи отказов средств РТОП вызваны техническими или метеорологическими причинами. Отказов по вине инженерно-технического персонала не было.

В первом полугодии 2016 года зафиксировано 94 отключения каналов связи и 114 отключений электроэнергии (что 10% меньше чем в аналогичный период 2015 года).

Все нарушения и остановки произошли в связи с проведением ремонтно-восстановительных и регламентных работ предприятиями - поставщиками услуг связи и электроэнергии. 
2. Техническое состояние средств РТОП и связи

Значительное внимание уделялось задаче поддержания эксплуатационной готовности и модернизации средств радиотехнического обеспечения полетов, внедрению новых средств и технологий.

Проводились работы по подготовке и подаче доказательной документации для получения Свидетельств соответствия юридических лиц, осуществляющих аэронавигационное обслуживание. 

За отчётный период введено в эксплуатацию 12 объектов РТОП и 211 комплектов оборудования РТОП и авиационной электросвязи, списано 196 комплектов оборудования.

	Филиал
	Всего средств РТОП и авиационной электросвязи
	Из них с продлённым ресурсом
	Укомплектован.

обслуживающим персоналом, %

	
	
	Количество
	%
	

	Аэронавигация Дальнего Востока


	2274
	1251
	55
	98

	Аэронавигация Северо-Восточной Сибири


	799
	547
	68
	93

	Аэронавигация Северо-Востока


	1134
	436
	38
	92

	Камчатаэронавигация
	648
	249
	38
	93

	Итого:
	4855
	2510
	49,8
	94


Как видно из таблицы, парк оборудования устарел морально и физически. Необходимо ускорить решение вопроса поставки в филиалы современных средств.

3. Ремонт средств РТОП и связи

Ремонт средств РТОП и АС производился по гарантийным обязательствам поставщиков, а также на основе договоров на послегарантийный ремонт. При наличии возможности ремонт осуществлялся силами службы ЭРТОС.

4.   Метрологическое обеспечение ТО

В первом полугодии было поверено 298 средств измерений. Отремонтировано 28 приборов. Для проведения измерений выходных параметров средств РТОП и связи, для проведения регламентов технического обслуживания средств измерений достаточно. Составлены графики поверки измерительных приборов на 2016год и заключены договора.

5. Укомплектованность инженерно-техническим персоналом служб ЭРТОС
Укомплектованность служб ЭРТОС филиалов и состояние профессиональной подготовки инженерно-технического персонала позволяет обеспечивать на должном уровне техническую эксплуатацию объектов РТОП и авиационной электросвязи.

6. Проблемные вопросы
Очень остро стоит вопрос об обеспечении квалифицированными кадрами особенно на Крайнем Севере. Тяжелая социальная обстановка в населенных пунктах где располагаются объекты и проживают специалисты, вынуждает людей увольняться. В поселках разрушена инфраструктура, часто нет больниц школ и т.п. Необходимо предпринимать срочные меры, стимулирующие работников, а в некоторых случаях переходить на вахтовый метод обслуживания (ТРЛП Чайбуха в филиале АСВ).

– Отсутствуют радиопрозрачные укрытия на РЛП Певек и Мыс Шмидта, что вызывает трудности в обеспечении бесперебойной работы трассовых радиолокационных комплексов (ТРЛК) «Лира-Т» из-за влияния климатических факторов (ветер, обледенение).

– Требуют замены в первую очередь средства ГГС с диспетчерскими пультами, радиооборудование ВЧ/СЧ диапазона, приводные радиостанции.

– Линейно-кабельные сооружения, особенно в северных районах из-за климатических условий, в большинстве своём находятся в неудовлетворительном состоянии. Работа по замене кабельных линий связи на радиорелейные линии связи и беспроводные системы передачи данных встречает серьезные проблемы, связанные с получением соответствующих разрешений на использование радиочастотного спектра. Сроки рассмотрения заявок на частоты нередко превышают 1 год.

– Несмотря на большой объём работ по энергоснабжению ситуация с энергоснабжением объектов РТОП и связи (в особенности в арктических регионах), вызванная износом энергетических объектов, остается достаточно сложной.
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