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	Руководителям

авиапредприятий

(авиакомпаний)


Информация об авиационных событиях, происшедших

в авиапредприятиях,  авиакомпаниях и на подконтрольной

Дальневосточному МТУ ВТ Росавиации территории

за апрель  2012 года

05.04.2012 года  при выполнении полета по маршруту  Шереметьево – Южно-Сахалинск  на самолете Ил-96-300 RA-96011 ОАО ”Аэрофлот“ под управлением КВС Саликова И.В. при послеполетном осмотре самолета обнаружено повреждение лопаток вентиляторов всех четырех силовых установок авиадвигателей ПС-90А. 

Расследование не завершено. 
Председатель комиссии Коняшов С.Э. – старший инженер-инспектор 
по безопасности полетов ФГУП “Аэропорт Южно-Сахалинск”. 

09.04.2012 года на самолете DHC-8-200 RA-67257 ОАО ”АК “САТ” под управлением КВС Лопатина В.И выполнялся регулярный рейс по маршруту Южно-Сахалинск – Ноглики. При уборке шасси загорелось табло о не уборке левой основной и передних створок шасси. КВС произвел вынужденную посадку на аэродроме вылета.  

Расследование завершено 26.04.2012 года.
Причиной авиационного инцидента явилось падение давления в гидросистеме № 2 из-за наличия воздушной пробки в магистрали нагнетания гидронасоса. Наличие воздушной пробки в гидросистеме №2 явилось следствием попадания воздуха в гидросистему.

Председатель комиссии  Малыш А.Д. – государственный инспектор ОИК по                                                         

                                                              БП Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации.  

14.04.2012 года самолет А-330 VQ-BQZ ОАО ”Аэрофлот“ под управлением КВС Давыденко С.С. выполнял рейс AFL1720 по маршруту Шереметьево – Южно-Сахалинск.  После окончания пробега в процессе разворота на 180° был допущен сход  самолета за. Самолет продолжил руление и зарулил на перрон. При рулении по грунту было повреждено 2 огня ИВПП, 2 колеса передней стойки и по 1 колесу на основных стойках шасси.
Погода не препятствовала выполнению полета.

Расследование завершено 03.05.2012 года.

 Причиной авиационного инцидента явилось сочетание следующих факторов:

- Ошибка КВС в определении начала разворота в районе уширения ИВПП № 3 из-за ослепления солнечным светом;

-  Усталость экипажа вследствие длительного ночного полета. 

Председатель комиссии  Малыш А.Д. – государственный инспектор ОИК по БП 

                                                                    Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации. 
15.04.2012 года самолет A-320 VP-BFY ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС Сапелина А.А. выполнял рейс по маршруту Магадан – Хабаровск – Владивосток. Через 1 час полета возникла неисправность зеленой гидросистемы. При заходе на посадку экипаж произвел выпуск шасси от аварийной гидросистемы. Посадка произведена благополучно. 

Расследование завершено 30.04.2012 года.

Причиной инцидента явилась негерметичность гидравлического шланга (p/n АЕ2463921G0181 Hose Assy) подвода гидрожидкости «зеленой» гидросистемы к цилиндру уборки-выпуска правой створки шасси из-за разрушения гидравлического шланга подвода жидкости к цилиндру уборки-выпуска правой створки левой стойки шасси. 

Председатель комиссии Федорович К.К. – начальника ОПЛГ ГВС  
                                                                         Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации. 

17.04.2012 года на самолете A-320 VP-BFY ОАО ”Владивосток Авиа“ под управлением КВС Шкарина Р.В. выполнялся рейс по маршруту Хабаровск – Сеул. Через 25 минут полета возникла неисправность зеленой гидросистемы. КВС произвел вынужденную посадку на аэродроме вылета. Посадка произведена благополучно. 

Расследование завершено 03.05.2012 года
Причиной авиационного  инцидента с самолетом А320-214 VP-BFY ОАО ”Владивосток Авиа“,  явилось падение уровня гидрожидкости в баке «зелёной» гидросистемы, из-за деформации и снижения эластичности уплотнительного  кольца (p/n NAS1612-10) штуцера G HP   в линии  высокого давления «зеленой» гидросистемы агрегата PTU.
Председатель комиссии Моренко В.В. – зам. начальника  Дальневосточного 
                                                                           МТУ ВТ Росавиации.                                
17.04.2012 года на самолете Б-757-200 VP-BFG ОАО ”Авиакомпания ”Якутия“ под управлением КВС Белова М. А. выполнялся полет по маршруту Внуково – Благовещенск. В полете экипаж обнаружил рост высоты в системе наддува кабины. Не ожидая срабатывания сигнализации о разгерметизации, экипаж запросил снижение до эшелона 250, рост высоты прекратился, далее экипаж снизился до эшелона 190. Посадка произведена в аэропорту Благовещенск благополучно. 

Расследование завершено 03.05.2012 года.

Причиной авиационного инцидента явился отказ выпускного клапана системы охлаждения электронного оборудования в переднем техническом отсеке FORVFRD  ROUIPMENT COOLING ОVЕRВОАRDВ ЕXHAUST VALVE S/N 5669-18 S/N 4865.

 Председатель комиссии Даниленко Б.А. – государственный инспектор ОИК по  

 БП Дальневосточного МТУ ВТ Росавиации
Об авиационных событиях, произошедших в предыдущие месяцы,
расследование которых завершено в апреле 2012 года
15.02.2012 года при выполнении рейса по маршруту  Южно-Сахалинск – Хабаровск под управлением КВС Трифонова И.Ю. на исполнительном старте в аэропорту Южно-Сахалинск при увеличении режима двигателей экипаж услышал хлопок со стороны правого борта.  КВС прекратил взлет.

Расследование завершено 06.04.2012 года. 

- Причиной авиационного инцидента явилось прекращение взлета из-за возникновения ”помпажа“ правого двигателя. 
- Причиной ”помпажа“ явилось нарушение газодинамической устойчивости тракта двигателя из-за образования ледяных отложений на деталях входного направляющего аппарата и лопатках компрессора двигателя.

- Причиной образования ледяных отложений стала недостаточная эффективность ПОС двигателя при его длительной работе на малом газе в условиях сильной метели с переносом снега в приземном слое и его забросе во входной направляющий аппарат и невыполнение экипажем рекомендаций FCOM в части прогрева двигателей через каждые 10 минут в течение 15 сек на оборотах не менее 80% N1 из-за недооценки экипажем степени обледенения силовых установок в данных метеоусловиях.
 Причинами длительной работы двигателя на малом газе в данных условиях явились: 

а) несоответствие видимости наблюдаемых техником-метеорологом  АМЦ  фактическим метеоусловиям, наблюдаемым экипажем на ВПП; 

б) отсутствие взаимодействия между диспетчером ОВД и АМЦ выразившееся в не предоставлении диспетчером в АМЦ фактической погоды передаваемой экипажем;

в) нарушение диспетчером СДП должностной инструкции диспетчера СДП, осуществляющего непосредственное УВД Сахалинского Центра ОВД, утвержденной начальником Сахалинского Центра ОВД филиала ”Аэронавигация Дальнего Востока“ И.В. 16 декабря 2011 года, в которой говорится: 
- п. 2.7. (принимать своевременно меры по оказанию помощи экипажам ВС при полетах в особых случаях и условиях); 

- п. 3.3. (в случаях, не терпящих отлагательства, когда создается угроза безопасности полетов, немедленно принимать меры по обеспечению безопасности полетов, в зависимости от ситуации, с последующим докладом руководителю полетов); 

- п. 2.28. (при получении от экипажа ВС сведений об опасных метеоявлениях немедленно сообщать об этом дежурному синоптику…);          

г) Расположение ОПН за метеоусловиями на аэродроме Южно-Сахалинск несоответствующее требованиям п. 6.3.2. НГЭА-92, что привело к  несовпадению данных о погоде передаваемой техником-наблюдателем АМЦ и фактической погоде на ВПП, наблюдаемой экипажем.

д) Несовершенство руководящих документов позволяющих осуществлять наблюдение за видимостью при низовой метели с высоты наблюдения от 1,5 до10 метров.

29.04.2012 года на вертолете Ми-8МТВ-1 RA-22984 ЗАО СП “Авиакомпания Авиашельф“ под управлением КВС Алечиц А.Г. выполнялся коммерческий рейс  по маршруту Ноглики – ОБТК (объединенный береговой транспортный комплекс)  ”Чайво“ – Орлан –Ноглики. За 5 минут до посадки в аэропорту Ноглики возникла неисправность правого двигателя. КВС произвел вынужденную посадку на подобранную с воздуха площадку, расположенную в 5 км Сев. Зап. Ноглики.  Посадка произведена благополучно. 

Расследование не завершено. 

Председатель комиссии Моренко В.В.  – заместитель начальника Дальневосточного     

                                                                      МТУ ВТ Росавиации.  

ПРЕДЛАГАЮ:

Руководителям авиапредприятий (авиакомпаний) информацию об авиационных событиях происшедших в апреле 2012 года довести до летного, инженерно-технического состава и личного состава служб обеспечения полетов.
Начальник ОИК по БП

Дальневосточного МТУ 

ВТ Росавиации                                                                               В.А. Шубакин

Исполнил

Н.Е. Лаптев

21-06-73

